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A sinalizagdo viaria, além de ser uma
das manifestacdes semidtico-juridicas
mais ricas, € uma demonstracgéo clara e
concreta da pluralidade de linguagens® no
interior das formac&es de sentido norma-
tivas. Se é o pluralismo de linguagens que
impera no seio da juridicidade, conjunto de
praticas juridico-textuais verbais e ndo-
verbais, é de todo pertinente que a analise
se detenha na demonstra¢do do funciona-
mento de algumas delas, entre as quais se
alista a linguagem rodoviaria. Nesse plano,
ndo sé os acontecimentos-de-linguagem
rodoviérios sdo de grande importancia na
analise, mas também o proéprio texto
normativo que os coloca em cena? Trata-
se aqui, sobretudo, de demonstrar como a
linguagem normativa se vale dos diversos
recursos de linguagem (verbal, néo-
verbal) para prescrever, o que sera feito
com um certo assento para a semiotica da
imagem.

A Semiotica Juridica®, em seu empre-
endimento, avoca, necessariamente, a
localizacdo de sistemas prescritivos que
veiculem mensagens de vinculacdo néo-
adstritas a nocdo de lingua propriamente
dita. A lingua é, de fato, o centro de
dispersdo de informacgbes e de comandos
juridicos, e é exatamente por esse motivo
gue a abordagem linguistica é majoritaria
no estudo da juridicidade; esta se vale,
majoritariamente, da comunicacdo lin-
glistica, o que ndo obstrui a operacao de
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localizagdo de elementos néo-linguisticos
gue a componham?.

Os discursos prescritivos rodoviarios,
ha que se dizer, sdo 0s que mais apelo
fazem a uma semiotica visual, de modo
gue a linguagem juridica se amplia da
simples enunciac¢do verbal para a enun-
ciacdo de outras semidticas, as chamadas
ndo-verbais®. S&o esses signos, ou conglo-
merados signicos, que formam um discurso
viario, pois se dispdem de forma tal, e com
regras préprias, que a significacdo do que
esta prescrito em normas genéricas verbais
(Codigo de Transito Brasileiro) ocorre na
base de um cédigo especifico e complexo.
Trata-se de um poder-fazer-dever que se
estabelece na base da semidtica visual
(acontecimentos-de-linguagem-viaria), por
meio de um poder-fazer-dever inscrito na
base da semidtica verbal (Coédigo de
Transito Brasileiro).

Para os fins da presente analise, ter-se-a
em conta que os elementos que represen-
tam as prescri¢des de transito sao sinali-
zagOes de carater normativo®, substitu-
tivas do discurso prescricional verbal
enunciado pelas estruturas de uso corrente
nos meios juridicos, que sdo as estruturas
I6gico-formais, e que se valem de cédigos
especificos para a formagao do significado
juridico. O subsistema juridico-normativo
de prescri¢cdes viarias €, sobretudo, a
linguagem nao-verbal explorada pela
legislacdo e empregada na comunicagdo
de mensagens e comandos normativos
relativos a circulacdo viaria. Essa lingua-
gem ndo-verbal de regulamentacéo viaria
se desdobra em: linhas e escritos tracados
no solo asfaltico, além de outros materiais
de reducdo de velocidade...; placas dire-
tivas, indicativas, descritivas e proibitivas,
com escritos, sinais ou composi¢cdo de
sinais; seméaforos e outros recursos de
iluminagdo e disposicdo de coisas; sinais
sonoros’; gestos, etc., tudo tendo-se em
vista uma comunicac¢do visual facil,
rapida e instrumental para a significagdo
no transito de veiculos e pessoasé. A

elocucéo, nesse campo, portanto, obedece
as necessidades préaticas de comunicagao,
e, nesse sentido, a imagem produz mais
efeito que o préprio verbo.

Mais que isso, trata-se de um sistema
de significacdes prescritivas e orientativas
de cunho obrigatério, pois a sinalizagdo
funciona como condicéo sine qua non para
o0 trafego, e isso de acordo com a propria
previsdo juridica, de modo que ndo pode
haver circulagdo viaria sem sinalizagéo,
sob pena de se colocar em risco a seguranca
e a vida dos usudrios do sistema viario.
Esse carater de obrigatoriedade torna a
tematica semidtica praticamente um
mister, pois a informacdo aqui possui
presenga necessaria®. Outra peculiaridade
gue marca esse campo de pesquisa € que,
uma vez presente a sinalizagdo adequada,
deve-se perceber que a leitura da mesma
pelo usuario é insofismavelmente obriga-
téria, ndo se podendo alegar como defesa
em seu favor o desconhecimento das
regras que presidem a circulagdo viaria.
A informacdo aqui, portanto, tem uma
funcdo marcadamente importante: obri-
gatoria para o legislador (producgédo/
codificagdo) e igualmente obrigatoria
para o usuario (leitura/Zdecodificacéo).

Se o dizer do legislador nesse campo
pesa como obrigacéo, por sua vez, a nédo-
sinalizacdo (ndo-poder-fazer-dever), a
omisséo legislativa é, por vezes, represen-
tativa do néo-dever de obediéncia, por falta
de informagdo. Mas, também, a nao-
sinalizacdo ndo pode significar para o
usuério arbitrio completo, pois algumas
regras sdo inscritas para recobrir inclusive
a hipoétese de caréncia de sinaliza¢ao®. De
modo geral, pode-se dizer que o sistema
de aplicacdo de penalidades com relacao
a questdo da presencaZauséncia de sina-
lizacdo funciona nos seguintes termos:
a) sinalizado (poder-fazer-dever) — situagéo
regrada — obediéncia — auséncia de pena-
lidade; b) sinalizado (poder-fazer-dever) —
situacdo regrada — desobediéncia — aplica-
¢do de penalidade; c) ndo-sinalizado (ndo-
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poder-fazer-dever) — situacdo néo-regrada
— obediéncia — auséncia de penalidade;
d) ndo-sinalizado (&o-poder-fazer-dever)
- situagdo ndo-regrada — desobediéncia -
auséncia de penalidade.

Os contornos do sistema signico viario
sdo dados pelo legislador. De fato, a
convencdo que da origem as sinalizagdes
e outros recursos desse tipo ndo é de
carater social, mas, sim, normativa (que
se impde a sociedade), uma vez que a
sinalizagdo é um instrumento de comu-
nicacdo e orientacdo do transito, mas,
também, um instrumento de controle e
regulamentacdo que requer uma autori-
dade normativa para a instituicdo de
par@metros legais de uma seméantica desse
conjunto signico-sistematico que prescre-
ve condutas na circulagdo viaria. E o mais
curioso de notar é que o discurso das
linguagens ndo-verbais (placas, sema-
foros, indicadores, sinais, ruidos sono-
ros...) é instalado por um discurso de
linguagem verbal, que vem expresso no
texto da Lei que regulamenta o compor-
tamento viario e delimita o poder de
atuacdo das autoridades nesses lindes.
Linhas e cores (dicionario), fundamen-
talmente, sdo os elementos dessa lingua-
gem, ao passo que sua gramatica se da
com a disposicdo normativa sintaticamen-
te ordenada desses elementos (sinal de
proibido + sinal de estacionar + regula-
mento de horéarios = E proibido estacionar
nos horérios...). Mas essa arquitetdnica do
legislador nédo é construida ex nihilo, pois
ele também se vale das categorias da
linguagem né&o-verbal e sua possibilidade
de significar (o que nao é feito sem um
apelo aos canones ja estabelecidos pela
linguagem natural, em que, por exemplo,
a cor vermelha possui uma entonacgéo
semantica tal que, se utilizada no processo
de significacdo, possa chamar a atencéo,
indicar perigo, advertir...)! para estabe-
lecer um grupo de signos arbitrarios e
convencionaist?.

A signicidade viéaria, em relagdo ao
universo das linguagens estudado pela

Semiética Juridica, deve ser tomada por
um subsistema de linguagem. Porém, por
sua vez, se apreendida como uma lingua-
gem independente e sublinhada em sua
relacédo interna com os diversos tipos de
signos que a constituem, sera entdo um
sistema!® dotado de outros subsistemas
viarios, quais sejam, o das placas viarias
(baseado num complexo denominado
inter-semidtico de elementos), o dos sinais
de transito (baseado na diferenciacéo de
cores), o da autoridade de transito (baseado
na gesticulagdo padronizada e na emissdo
de sinais sonoros identificaveis), o das
linhas e demais signos inscritos na prépria
pista de rodagem. Esses sdo os grandes
tracos da significagdo nesse plano de
estudos. As nocdes de sistema e subsistema
aqui ganham relevancia, pois o primeiro
designa a ordem total dos recursos pres-
critivos existentes para a regulamentacéo
da circulagdo viaria, enquanto o segundo
designa apenas uma faccao de signos
destacados para compor uma signifi-
cancia viaria.

Tendo-se uma autoridade legislativa
por fonte normativa, e sistemas de lingua-
gem a dispor, também se tem por fito
alcancar um processo significativo sem
ruidos seménticos ou, ainda, com poucos
ruidos semanticos, tendo-se em vista que
0 sentido é institucionalizado (sistema
viario oficial). A interpretacdo, dentro
desse sistema, é restrita e oferece pouca
margem de opc¢des aos trafegantes, uma
vez que sua semantica é artificial e
previamente constituida, assim como
sujeita ao principio da ndo-ambiguidade.
Cada significante!* tem um correspondente
semantico preciso, tendo, portanto, uma
significancia restrita de si e por si, sem
esbocar qualquer necessidade de uma
complementacdo criativa da mensagem
signica por parte do intérprete. O trans-
plante da informacdo contida no signifi-
cante a esfera da significancia faz-se
dentro dos moldes de um prévio aprendi-
zado, e, nesses limites, a pragmatica se
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reduz a uma mera interven¢do do sujeito-
intérprete na captacdo da mensagem pres-
critiva. Mais que isso, a enunciagdo do
texto é feita taquigraficamente, o que
representa um desestimulo & formagédo de
ruidos. A ambivaléncia estd proscrita do
sistema viario oficial. Nesse sentido, pode-
se dizer que, ndo obstante semioticamente
complexos, os signos viarios contém
mensagens definidas e interpretaveis nos
termos da legislagéo viaria. Os desacordos
de sentido na interpretagdo dos textos
viarios estdo sempre sujeitos ao sanciona-
mento pela autoridade competente®®.

A eliminacdo da ambiguidade das
mensagens vidarias se deve ao fato de que
a semiotica releva como sendo uma
pragmatica relacional aplicada a utili-
zacdo dos sistemas de signos de transito.
Déa-se que as fontes normativas, que
compdem uma pragmatica da emissdo de
normas e mensagens viarias, sdo deter-
minadas: o legislador, como fonte central
dos principios, regras e diretrizes aplica-
veis como elementos constitutivos da
sintatica e da semantica dos signos que co-
existem ordenadamente, uma vez dada a
regra estabelecida convencionalmente; a
autoridade de transito, que tem poderes
para revogar circunstancialmente pres-
cricdes normativas contidas em placas, e
demais signos viarios, revogacgao essa que
ocorre situacionalmente, valendo-se dos
subsistemas dos gestos, dos sinais sonoros
e dos demais recursos de significancia no
transito e na circulacéo viéaria, sendo essa
uma temporaria fonte de prescri¢cdes e
orientac8es sobre aquela estabelecida
pelas placas e pelos signos permanentes?®,

A legislacdo viaria, que prescreve a
conduta dos condutores por meio de
signos, entre outros recursos, enquanto
legislagdo, obriga, mas ndo so, pois limita,
proibe, restringe, adverte, alerta, indica,
orienta. O composto signico resultante das
prescrigdes viarias juridicamente esta
disposto para que consentida seja a circu-
lacdo regulamentada e ordenada dos

veiculos automotores'’ pelas vias publicas.
Semioticamente, ndo obstante a existéncia
de uma teleologia juridica da legislacédo
viaria, a teleologia sistémica é aquela de
formar um conjunto internacionalmente
homogéneo e reconhecivel, e, portanto,
dotado da caracteristica do convencio-
nalismo; com isso, a locomocéao se unifica
para que a comunicagao e a circulagdo de
estrangeiros (em geral ndo-participantes
da comunidade linguistica) se faca ainda
mais facilmente estabelecida sobre a base
da decodificabilidade internacional dos
chamados, pela semidtica italiana, segni
stradali. O uso recorrente de simbolos de
acesso comum é um dos recursos que
permite essa abstracdo das peculiaridades
semidticas de cada comunidade.

Entre os subsistemas constitutivos da
totalidade denominada signicidade viaria,
reconhece-se a importancia da regula-
mentacao por meio de placas'®, subsistema
esse que tem como caracteristica fun-
damental sua heterogeneidade, uma vez
gue congrega elementos os mais diversos
para a composi¢do daquilo que se pode
chamar de um reticulo semidtico. Toda e
gualquer placa de sinalizagao viaria se
baseia na pluridimensionalidade dos
meios de comunicacdo visual para atingir
seus fins de regulamentacdo, valendo-se
da utilizagcdo dos signos verbais escritos,
assim como de compostos de coloracéo,
formas geométricas, pigmentacdo da
matéria sobre a qual se inscrevem grafi-
camente os significantes desejados. Ha
relacBes intersemidticas marcadas pelos
tracos da complementaridade e da inter-
seccdo dos setores da signicidade visual.
Tendo esse repertdrio de signos como
ponto de partida, as prescri¢gdes se poten-
cializam a partir do momento em que
ganham publicidade e formas sintati-
camente concebidas para a transmissdo de
mensagens discursivas sem que seja mister
recorrer ao discurso para que se trans-
mitam informac®8es, ou se indique um
sentido, ou se proiba uma acdo, ou se
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regulamente uma situa¢do. H& sempre
aqui presente a idéia de que elementos
substitutivos a signicidade verbal sejam
utilizados desde que normatizados, con-
ceitualmente definidos e identificados em
sua funcgao®.

Elementos de um repertério podem-se
organizar de forma a comporem unidades
de significancia préprias, diante das quais
se obtém respostas mais ou menos previ-
siveis para estimulos visuais prescritos em
generalidade significativa. Assim é que,
como premissa de todo sistema, partindo-
se do postulado de que todo sistema de
sinalizagdo viaria se baseia sobre o prin-
cipio do convencionalismo, mister se faz
estejam as unidades de significancia
previamente determinadas pela carga
semantica que delas se deve destacar.

Para uma linguagem inscrita nesses
termos, em que imperam as decisdes do
legislador, destaca-se sobretudo a institu-
cionalizacdo da sintatica e da seméantica
de cada qual das possiveis linguagens
utilizadas, de modo que cada espécie
possuird uma sintatica especifica e uma
semantica também especifica. Assim para
a linguagem das placas de regulamen-
tacdo? ou de adverténcia?!, para a lingua-
gem sonora? e para as demais no mesmo
sentido.

Um composto formado pela justaposi-
¢do de todos os recursos sintaticos e
semanticos resulta numa conjuncgéao capaz
de veicular imagens discursivas capazes
de orientar o trafego viario. Os elementos
de que se vale o legislador, cores, formas e
linhas, dispostos de uma certa maneira
(sintatica dos elementos), trazem como
resultante um conjunto semidtico, de
maneira que dele emerge a significacédo
(seméntica).

O que reforga ainda mais essa idéia é
gue os elementos ndo sé se dispdem entre
si, mas, sobretudo, o que em muito in-
fluencia a formacédo da significacdo para
a sinalizagdo viaria, dependem: da locali-
zagdo da sinalizacao; das dimens®es da

sinalizacdo; da funcionalidade; do sistema
alfanumérico; do contexto situacional da
sinalizagdo®, entre outras variantes que
comparecem em conjunto para dar sus-
tentacdo & significacdo dentro desse
universo de discurso normativo. De fato,
S80 Muitos 0s recursos visuais, situacionais
e contextuais explorados para a significan-
cia almejada pelo legislador de transito®.

O problema central, a partir do que se
disse, é questionar de quais unidades
disporia o legislador de trafego ao compor
uma significancia a partir da unido sinta-
tica, l6gica e contextual desses elementos.
A partir da triparticdo peirceana dos
signos em icones, simbolos e indices, €
possivel concluir, por exemplo, que as
placas sdo simbolos?®; sdo simbolos na
medida em que se estabelecem sobre a
arbitrariedade das relacdes entre signifi-
cante e significado, pois um sujeito inter-
ventor as instituiu como dotadas de uma
semantica propria, valida apenas dentro
de uma determinada conjuntura externa
ao sistema - relagdo essa que coloca o
sistema em relacdo com a realidade
exterior para a qual se destina—, nos termos
organizacionais internos desse sistema —
e aqui se fala em uma sintética do sistema.
As placas, por exemplo, sdo compostos
sintaticos de signos, com significancia
atribuida, imputada (imputed), e, por isso,
sdo consideradas simbolos, no sentido
peirceano do termo, ou seja, signos dotados
de uma carga maior de arbitrariedade,
dado o fato de serem a resultante de um
complexo de decisdes que estabelecem e
prefixam a seméntica cabivel a cada ele-
mento integrante da placa de sinalizacéo.

Porém, se a resultante do processo de
amalgamacao de varios signos, que ¢ a
placa, pode ser identificada como um
simbolo peirceano, os signos (elementos do
sistema) de que se vale o sistema de
simbolos viarios ndo sdo necessariamente
ou, exclusivamente, simbolos, mas também
indices e icones, 0 que sempre ou quase
sempre integra um contexto maior de
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significancia em que se encontram varios
tipos de signos amalgamados para a
formag¢do de um composto de comu-
nicacdo e prescricdo viaria a ser decodifi-
cado pelos receptores destas®®.

A complexidade signica de carater
prescritivo aqui é apreendida como reali-
dade heterogénea, de denso conteudo
significacional, para o qual correspondem
signos de diversa natureza, quais sejam
aqueles iconicos, aqueles indiciais e aqueles
simbdlicos, de acordo com a abordagem
semidtica peirceana. Pode uma placa
(norma sinalizada numa semidtica visual)
conter elementos e recursos de varios
sistemas signicos interpenetrados, a
saber, signos lingiisticos que, combinados
com outros iconicos e indiciais, possam
apresentar uma proibicdo em deter-
minadas circunstancias?, em determi-
nados horarios... A utilizagdo de um
sistema signico dessa forma enunciado é
um recurso para a supressao do discurso
verbal e que funciona em sua substitui¢io
de forma mais eficaz, mais propria e mais
célere, de acordo com as necessidades de
praticidade comunicacional na circulagdo
dos veiculos. Esse amélgama signico,
portanto, é possivel desde que um reper-
torio se disponha na base sintatica e que
esta se valha dos elementos do repertdério
para formar uma significacdo prépria e
previamente determinada. A resultante €
a formacdo do discurso normativo signi-
ficativo como resultante da justaposicao,
como se V€ a seguir: placa redonda + orla
vermelha + icone de sinal sonoro + barra
lateral de proibicdo justaposta sobre o
icone sonoro + icone de hospital = E
proibido buzinar ou acionar sinal sonoro em
regido hospitalar. Esse discurso situado em
seu contexto permite ao usuéario do sistema
viario perceber que nas imediac6es se
encontra um ambiente hospitalar, e dai
decorre a interdicéo de buzinar e produzir
ruidos excessivos ou desnecessarios.

Por que se pode falar de um discurso
acoplado em cada placa de transito?

Porque é por meio de uma sintatica orga-
nizacional de cores, formas e recursos
outros, como a dimensdo, a altura, os carac-
teres graficos a serem adotados, o material
sobre o qual estes se inscrevem, entre
outros, que se pode alcancar determinada
semantica regulamentadora de situacdes
de trafego. Mas, ao mesmo tempo, deve-
se dizer, o transporte inter-semidtico e
interpretativo € uma atividade dependente
da atuacdo dos sujeitos-usudrios que do
sistema se valem. As placas de sinali-
zagdo, enquanto verdadeiros textos,
dependem de relagbes pragmaticas para
gue formadas estejam as rela¢cdes com o
interpretante significacional.

A sinaliza¢do pode ser tomada como
um verdadeiro plano explicativo da reali-
dade viaria a ser utilizada pelo sujeito que
por ela se locomove; se destacada for a
idéia de linearidade entre as placas, as
riscas, 0s sinais... que se encontram
durante um percurso viario qualquer,
alcanca-se mesmo a nocdo de discurso
viario, ou seja, conjunto de prescricdes,
indicacdes, proibi¢cdes que possibilitam a
formacdo de um todo unitario descritivo
de um percurso, uma vez tomada a se-
gléncia natural com a qual se distribuem
0s acontecimentos-de-linguagem-viaria. Ou
melhor, pode-se dizer que o acompanha-
mento completo da signalisation routiére
consente ao receptor a decodificacdo de
elementos bastantes para formar um
composto semantico analogo ao discurso
descritivo do percurso de uma via publica
sinalizada?.

Feita essa investigacdo sobre a sinali-
zagdo viaria, dados os tragos institucionais
indispensaveis, analisados os seus prin-
cipais contornos e formas de apresentacédo
por diversos sistemas de linguagem, é
mister passar-se para um outro campo de
estudo igualmente rico nesse contexto, ou
seja, o da significacdo ndo-oficial nas
relacdes viarias, ou seja, aguela construida
entre 0s Usuarios, em oposicdo a esta que
até o momento se explorou, que apenas
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pbe em questdo o usuario com relacédo a
sinalizacdo oficial. Nesta parte que segue,
estar-se-a exatamente a explorar a dina-
mica de intera¢do dos usudrios nas diver-
sas situacBes possiveis no uso do sistema.

A faceta receptiva da pragmética
normativa da circulacao é constituida
pelo sujeito ao qual se dirigem as mensa-
gens signicas, ou seja, todo aquele que se
vale dos meios de transporte viario. Mas,
ha que se advertir desde ja que ndo se
encontra aqui restrita a visualizagdo prag-
matica, pois, mais do que simplesmente o
condutor de veiculos, o sujeito receptor da
comunicacao viaria prescricional também
€ todo aquele que se encontrar no meio de
transporte viario que nédo esteja na posi-
¢do de condutor. De fato, pois, a mensagem
Reduzir a velocidade em caso de neblina tem
como sujeito receptor o condutor do
veiculo automotor; porém, esta outra
mensagem E obrigatério o uso de cinto de
seguranga nas estradas atinge ndo s6 aquele
sujeito, como também a todos aqueles que
se utilizam do mesmo veiculo sem se
encontrar na posi¢cdo de condutor.

De qualquer forma, o que se quer dizer
€ que, ndo obstante existir o universo de
sentido formado pelas regulamentacg6es
oficiais, salvaguardada estd a esfera de
significacdo que se produz entre 0s sujeitos,
ou seja, esfera em que prevalece a livre
disposicao entre as partes que circulam,
pois, todo um complexo de outros recursos
de comunicacao existentes entre os moto-
ristas e condutores (sinalizagdo do auto-
movel, sinal de brago, buzina...) consente
o estabelecimento de relagdes signicas,
tendo essa origem entre os proprios
usuarios que se articulam na circulagéo
viaria. Aqui, a fonte emissora das mensa-
gens e comunicacdes nas relagdes viarias
sdo as proprias partes que circulam, os
usuérios do sistema viario e suas codi-
ficacdes e subcodificacfes?°.

O universo da signicidade viaria pres-
critiva, ou seja, aquele que tem como fonte
normativa a autoridade, recobre um

campo de significacdo para o qual a
disposicao dos particulares ndo é possivel;
em havendo regulamentacdo, ndo hé
possibilidade de se negar a regra normativa
sem que se incorra em uma conduta cons-
titutiva de um desvalor. Porém, se o que é
permitido se pode definir negativamente
a partir daquilo que néo esta proibido -
reproduzindo-se aqui o célebre postulado
de que aquilo que néo é proibido é permi-
tido —, pode-se admitir a comunicacdo
entre os particulares como resultante de
uma esfera de disposi¢cdo comunicativa
gue consente a adequacdo nao-normati-
zada entre o0s sujeitos que circulam pelas
vias publicas utilizando-se da signicidade
para a transmissdo de mensagens de
transito®.

Assim, além dessa comunicagao insti-
tucional do sistema com o usuério, 0s
usudrios entre si também se comunicam
intensamente, estabelecendo-se complexas
cadeias de comunicagdo, nas quais tam-
bém impera a diversidade de recursos,
canais e semidticas (gestual, luminosa,
sonora, verbal...). Para indicar curva a
esquerda, utiliza-se o usuario de setas
luminosas piscantes que indicam sua
intencdo de deslocamento®. Para indicar
parada do veiculo, a disposi¢cdo de 1am-
padas traseiras acesas chama a atenc¢ao
para a diminui¢do da velocidade do
veiculo dianteiro. E, por meio desse
sistema simples, podem-se superar inime-
ras situacfes em que se imagine inserido
0 usuério do sistema viério.

Porém, mais que isso, ainda, por vezes,
a simples presenca do usuério, e de seu
veiculo, é significativa e forma, para
aquele que a percebe, uma cadeia de signi-
ficados, que por sua vez motiva atitudes,
comportamentos, define estratégias,
enfim, influencia no agir. Num primeiro
exemplo, pense-se, entdo, num usuario que
escute a presenca de outro veiculo que se
aproxima em alta velocidade, pelo ruido
provocado pelo motor; a simples aproxi-
macado deste outro veiculo ja é bastante
para que, a partir dessa percepcgao, o
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usuario tome uma decisdo, por vezes,
absolutamente diversa daquela que estaria
a tomar se estivesse s6 na pista de roda-
gem ou acompanhado por veiculos em
marcha lenta. Num segundo exemplo,
pense-se que, para locais de intensa
passagem e circulagdo de veiculos, marcar
presenca na pista ndo é simplesmete estar
trafegando, é também enfatizar sua
presenca, acendendo os fardis, mesmo
durante o dia (@ priori utilizaveis apenas
em periodo noturno, pela caréncia de
iluminacdo)?®, ou, ainda, mesmo chamando
a atencdo por leves toques de buzina (sinal
sonoro). Em ambas as situagfes assinala-
das, esta-se, até por seguranca, a marcar
sua presenca de maquina ambulante, em
meio a outras, mediante recursos varios
existentes no proprio veiculo.

Essa questdo da semidtica da presenga
significativa do outro é de suma impor-
tdncia na comunicagdo, na circulacéo e
nas relagbes viarias. Aquele veiculo que
ali esti (parado ou em movimento) é, por
si mesmo, fonte de informacédo viva,
tilitante; sua s6 existéncia e presenga in
locu é estimulo bastante para um outro
usuario basear-se nessa presenca para
tomar uma atitude ou uma postura no
trafego. O ser do veiculo é mais que sua
significa¢do ordinéria transmite (veiculo
de passageiros, dotado de quatro rodas,
tipo tal, cor tal, cujo proprietéario...), mas
é¢ um algo motivante de uma significacéo
de transito, de circulacdo, o que tudo se
relaciona com a questdo da comunicagao
viaria, uma das possiveis aplicacdes da
Semidtica Juridica no mister de perscru-
tacdo do discurso normativo®.

E é da teia dessas interelagdes do tipo
presencaZauséncia que se forma uma
grande cadeia de comunicacdo, que, por
sua vez, gera novos comportamentos
viarios e novas atitudes legislativas sobre
o trafego, urbano ou ndo. Estude-se o caso
do transito. Chama-se ‘trnsito’ a um
volumoso nimero de veiculos trafegando
pela(s) via(s) e diz-se que ‘tal via esta com
transito’, de modo a gerar expectativas de

conduta sobre os efeitos daquela macro-
presenca viaria. Um numero consideravel
de veiculos na(s) via(s), portanto, comu-
nica ‘transito’, pela sua simples presenca,
e isso comunica, por sua vez, ‘intrafegabi-
lidade’, ‘demora’, ‘atraso no compromis-
so’, ‘perda do emprego’, significados e
variantes de sentido que podem influir no
decisionismo personalissimo de cada
usuéario do sistema viario, como, por
exemplo, ‘deixarei de almogar’, ‘aumen-
tarei a velocidade’, ‘ultrapassarei ainda
gue o semaforo esteja vermelho’, ‘desvia-
rei pelo atalho’, ‘remarcarei o compromis-
so’, etc. A cadeia de significacdo se esta-
beleceu de forma a determinar comporta-
mentos, e tudo em funcdo da diferenca
entre ausénciaZpresenca. Onde auséncia
e presenca se equilibram, a circulagdo de
veiculos é normal, onde se desequilibram
(para mais ou para menos), a circulagdo
pode ser boa ou ruim. Nao se omita, no
entanto, que, da mesma forma que tudo
isso é significativo para o usuario, e pode
induzi-lo a comportamentos novos diante
de situacBes novas, também o legislador
resolve adotar medidas de contencdo,
proibindo circulagdo em &reas, horarios e
dias determinados normativamente. Onde
mora o chamado referente, pode-se dizer,
mora a semiose.

Dessa forma, percebe-se que a comu-
nicacdo nesse plano, além de obedecer a
complexidade do intercruzamento de
inumeros cédigos semioticos (1), também
vive, nessa dimensao, a ambiguidade
comum a todo cédigo de comunicagao (2),
assim como aqui a comunicagao se des-
prende da idéia de intencao de comunicagéo
(3). Sequencialmente se estudardo essas
trés afirmacdes.

A interpretacdo da comunicagdo entre
usuarios é muito mais fluida, pela caréncia
de um sistema organizado, rigido e
oficial, que aquela que ocorre nas relagdes
usuario/sinais oficiais. Assim, por vezes,
deve 0 usuario, para estacionar seu veiculo
repentinamente junto ao meio-fio, nao
somente indicar com setas a direita ou a
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esquerda sua intencdo de estacionar, pois
as setas podem indicar inten¢do de virar
num cruzamento ou rua proxima, mas
também, e juntamente com aquele codigo,
estabelecer uma comunicacao gestual,
com movimentos de méo que favorecam
o entendimento da intencdo do usuario se
dirigir para o local vago para estacionar
seu veiculo. O contexto, percebido pelos
demais condutores envolvidos na situacéo,
favorecerd a re-orientagdo da conduta e a
tomada de novas atitudes (1).

Buzinar é um modo de chamar a
atencdo do outro usuario, mas, por vezes,
e fora do codigo oficial®, buzinar é repre-
ender o outro usuario (toque sonoro
ruidoso, marcante, continuo e forte),
cumprimentar um amigo (toque alto e
alegre), avisar o porteiro para abrir a
garagem do prédio (combinag¢do de uma
sequéncia de sons), agradecer um favor
prestado por outro (toque leve, suave e
rapido), marcar passagem ou ultrapas-
sagem em area urbana...(toque Unico).
Nesse caso, 0 uso néo-oficial € bem mais
largo que o oficial. Por isso, dentro desse
sistema de comunicacdo, para marcar a
semantica de um sinal sonoro do tipo
buzina, é necessario saber que dela so6 se
pode utilizar em ocasifes prescritas (é
proibido utilizar-se futilmente da buzina,
é proibido utilizar-se da buzina diante de
hospitais...), para finalidades mais espe-
cificas que aquelas regularmente utili-
zadas pelos usuérios e que um toque leve
serve mais para indicacéo de algo, mas um
toque continuo, forte e nervoso é uma
repreensdo por determinada atitude... A
sintatica dos sons fornece subsidios sufi-
cientes para o delineamento das sutilezas
de sentido possiveis (2).

Independentemente do que se pense ou
se deseje ao se utilizar de uma das pos-
siveis semidticas na circulacdo rodoviéria,
a comunicacao se estabelece com para-
metros inimaginaveis de significacédo; por
vezes, deseja-se agradecer a um usuario
um favor recebido por meio do sinal
luminoso, mas outro usudrio desligado

daquela situacdo particular, em seu
espelho retrovisor, recebe o sinal luminoso
e 0 compreende cOmMo uma repreensao ao
seu modo de dirigir, o que retribui com
uma ultrapassagem brusca diante daquele
primeiro. No caso, a inten¢do de significar
por meio da utilizagdo de sinal luminoso,
realizado o ato-de-linguagem, desprende-
se da intengao do locutor e passa a significar
0s possiveis sentidos contextuais admi-
tidos por uma comunidade de utentes do
sistema viario (3).

E curioso, portanto, notar a densidade
semiotica no plano da significacdo viéria.
Além de um sistema de regras oficiais
(regulamentar), inteiramente disposto
para o controle das situa¢cfes de comu-
nicagdo entre usudrios, existe um outro
sistema paralelo, tdo eficaz e necesséario
quanto, que se pode chamar inoficial (h&o-
regulamentar), praticado pelos usuarios
em situacdes pldrimas de comunicagao
sobre as rodovias, ruas, estradas, boulevards,
etc. Portanto, a par o instituido, tudo
funciona ndo somente em fung¢do desse
Unico sistema de comunicagdo, mas pela
interacdo do oficial (regulamentar) com o
inoficial (ndo-regulamentar), a exemplo do
gue ocorre em outras situagdes de comu-
nicacdo que envolvam normas (conflitos
de terra, comunicacé@o ndo-institucional
das partes entre si no processo, direito das
favelas ..., todas com cddigos de poder
especificos)®. Delinear essas outras dimen-
sdes inexploradas ocorrentes sob as vigas
do sistema juridico implantado (oficial) é
vislumbrar de mais préximo o que real-
mente € a prética juridica. E essa é apenas
uma das vertentes de que se pode valer o
semioticista para fazé-lo.

Notas

! Procedendo-se a um inventario dos inumeraveis
sistemas signicos existentes, entre 0s quais se encontraa
linguagem verbal (lingua), tomando-se o termo ‘lingua-
gem’ como significando o sistema genérico, a ‘lingua’ s6
pode ser entendida como sendo apenas um dos subsiste-
mas do agrupamento maior chamado linguagem. Em sede
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de linguiistica, o signo verbal é o ncleo estrutural do sub-
sistema que se funda na dicotomia fonética monema-
fonema paraexplicar a sucessdo seqiiencial e temporal na
elocucdo do discurso falado. A lingua, ndo s6 para
Saussure, mas também para outros tedricos da lingUistica,
centralizaos questionamentos semidticos e, semembargo,
esparge seus conceitos formais para outros setores
semioldgicos de pesquisa, reduzindo-se, com isso, 0
fendmeno semidtico ao &mbito de aplicagdo conceitual
dos dominios da lingUistica. A esse respeito, leia-se a
critica de Georges Mounin (Introduction a la sémiologie,
1986, p. 17), que ressalta o carater marginal que algumas
vezes tomaasemidticaa partir de umavisao linguistica
centralizadora; veja-se: “Traditionellement, les ouvrages de
linguistique générale accordent une place aux moyens permettant
de communiquer sans recourir au langage articulé. Mais cette
place reste extrémement réduite: il s’agit généralement de
quelques pages, liées presque toujours a I’histoire de Iécriture
plutdt qua celle du langage, ou se trouvent décrites les écritures
pictographiques et les écritures idéographiques, illustrés par
quelques exemples bien connus, hiéroglyphes, caracteres chinois
(..)”. Ainda quanto ao tratamento da diferencia¢do
linguagem-lingua, Hjelmslev se refere a linguagem de
signos linguisticos como sendo alingua-lingdiistica (p. 33),
easeu estudo estrutural chama glossematica, derivando
essetermode d wssa (Ensaios linguisticos, 1991, p. 42).

20 que, no presente caso, sera feito ilustrativamente
por meio da Lei rn° 9.503, de 23-9-1997, o Cdodigo de
Transito Brasileiro, do qual se podera destacar uma
anéliseconcreta muito interessante para efeitos do estudo
do pluralismo de linguagens no seio dajuridicidade. O
destaque se faz para o Anexo Il dessa mesma lei,em que
se encontram descritos os meios legais de expressao do
significado juridico por meio da sinalizag&o. E curioso
acompanhar o texto da lei e verificar que a sinalizagéo se
divide nos seguintes grupos: 1. sinalizacdo vertical
(placas); 1.1. sinaliza¢do de regulamentacéo; 1.2.
sinalizacdo de adverténcia; 1.3. sinalizagao de indicacéo;
2. sinalizag&o horizontal (sinais sobre a pavimentagao);
2.1. marcas longitudinais; 2.2. marcas transversais; 2.3.
marcas de canaliza¢do; 2.4. marcas de delimitacéo e
controle de estacionamento e/ou parada; 2.5. inscrigdes
no pavimento; 3. dispositivos e sinaliza¢do auxiliares
(reforgo de sinalizagdo ou indicagao excepcional); 3.1.
dispositivos delimitadores; 3.2. dispositivos de canali-
zacao; 3.3. dispositivos e sinaliza¢do de alerta; 3.4.
alteragBes nas caracteristicas do pavimento; 3.5. disposi-
tivos de protecdo continua; 3.6. dispositivos de uso tem-
porério; 3.7. painéis eletronicos; 4. sinalizacdo semaforica;
4.1.sinalizagdo semafdrica de regulamentacao; 4.2.
sinalizagdo semafdrica de adverténcia; 5. tapumes; 6.
gestos; 6.1. gestos de agentes da autoridade de transito;
6.2. gestos de condutores; 7. sinais sonoros (art. 87 e
Anexoll).

3 “Contrairement a une opinion assez répandue, la
sémiotique n’a pour objet essentiel I’étude des signes: elle
vise en fait la construction d’une théorie générale de la
signification, et il y a la plus qu’une nuance. C’est a la

sémiologie qu’il revient, en gros, de décrire les systémes de
signes” (Landowisk, 1986-2, p. 39). Como aanalise se
debruca sobre o discurso normativo-viario, e suas
injuncdes, destaca-se a analise critica e construtiva
como sendo a busca dasignificacéo, tarefada Semiética.
Dai se identificarem de principio os elementos que
contribuem para a formagdo da linguagem viaria, para
depois detectar-se a nogdo de discurso viario e o sentido
do que é dito e do que ndo é dito pelo legislador, do que
é feito como pratica oficial e do que é feito como pratica
inoficial.

* Insurgindo-se contra essa postura tedrica de grave
ambiguidade entre linguistas e semiélogos, Mounin,
Introduction a la sémiologie, 1986, valendo-se da
diferencia¢do existente entre linguagem e lingua,
aquelacomo sistema e estacomo subsistema, e também
se baseando numa apreciagdo dos subsistemas de
comunicagdo como lingiisticos e ndo-linguisticos,
aponta a necessidade de formagao de um estudo
semioldgico que se constitua verdadeiramente como
tal, ou seja, estudo esse que ganhe autonomia conceitual
aodesvincular-se das propostas lingtiisticas propria-
mente ditas; sua anlise centra-se fundamentalmente
numa visao contemporanea do fendmeno semioldgico,
que ndo sé se complexizou — e neste sentido sua
complexizacao é diretamente proporcional ao cresci-
mento e ao avango no uso dos subsistemas de comuni-
cagdo ndo-linguisticos —, como também ganhou maior
importancia, isso se entendido conceitualmente
independente dos reflexos cientificos alcangcados em
sede linglistica.

® A proposta vem na linha de oposicéo verbal/
nao-verbal/sincrético, conforme leciona Pais, Condi-
tions sémantico-syntaxiques et sémiotiques de la productivité
systémique, lexicale et discursive. Paris : Université de
Paris- Sorbonne/ Atélier National de Reproduction des
Theses, 1993. Georges Mounin, por sua vez, destaca 0s
inUmeros sistemas nao-linguisticos como componentes
de umaesfera larga de comunicacao cuja participacao
€ ndo s6 ativa, como também determinante nacomuni-
cagdo social. Apontam-se, assim: “(...) lasignalisation
routiere avec ses disques, ses rectangles et ses triangles, (...)
une affiche publicitaire utilisant la forme et la couleur afin
d’attirer I’attention sur une marque de lessive, (...) la
signalisation des magasins par des enseignes, chapeau, pa-
rapluie, téte de cheval, (...) (Introduction a la sémiologie,
1986, p. 21); ainda, “(...) unecinquantaine d’idéogrammes
a dessin réconnaissable (service-autocar, train automoteur,
bar, buffet, restaurant, dimanches et fétes, sauf dimanches et
fétes) de sigles-idéogrammes (location possible, hotésse,
hotésse sans bagages, etc.), de sigles idéographiques
arbitraires (billets d’avance, arrét, descente, supplément, etc.)
(p. 22); “(...) les dates, les adresses, les cotes, les indices, les
paginations, les ordinations de toutes sortes, les températures
de toutes sortes, les pressions, les vitesses, les consommation
d’eau, de gaz et d’électricité, les débits d’essence, les poids
des balances automatiques, des prix des caisses enregistreuses
(...)” (p. 24). Todos esses subsistemas signicos de
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comunicagdo, e mais as artes cartograficas, imagens
artisticas, costumes sociais, sinais de cumprimento,
entre outros recursos de utilizagdo social, séo relatados
como uma pequena ordem de elementos coligidos para
que se possa aquilatar a grandiosidade do contato
direto, e até inconsciente, com os signos, que se da
quotidianamente com os sujeitos em interacéo social.
Nem se conte ainda a linguagem gestual “(...)dans la
peinture figurative, dans les dessins animés, ceus des speakers
a la télévision, ceux des dessins dans les projections de
méthodes audio-visuelles, des personnages dans les films
surtout muets, des orateurs, pédagogues er conférenciers, des
chefs d’orchestre, du ballet, de la pantomime, le code gestuel
des sourds-muets, aussi que le role des gestes dans les sociétés
archaiques” (p. 170), ou as demais linguagens localiza-
veis no espectro de estudos de comunicagéo e de
linguagem semiética.

® A esse respeito: “Le code de la route se présente comme
un ensemble qui n’est d’abord limité que juridiquement”
(Mounin, 1986, p. 155).

" Detenha-se, a esse respeito, o conteudo do art. 29,
VI1, a: “os veiculos destinados a socorro de incéndio e
salvamento, os de policia, os de fiscalizagdo e operagéo
de transito e as ambuléncias ... quando os dispositivos
estiverem acionados, indicando a proximidade dos
veiculos, todos os condutores deverdo deixar livre a
passagem pela faixa da esquerda, indo para a direitae
parando, se necessario”. A sirene, portanto, principal-
mente como dispositivo sonoro é de grande eficacia na
transmissao de informacéo a longa distancia, dai valer-
se deste codigo, além de acoplar a este um sistema de
iluminacdo vermelha intermitente; a composicéo
cromatica, asirene... todos esses codigos sdo suficientes
aidentificar a urgéncia e determinar o comportamento
dos demais condutores e usuarios em funcdo da
necessidade.

8 Visa-se, sobretudo, a visibilidade e a seguranca,
quando se trata de erigir um sistema semidtico para
transmitir informacdes e prescrigdes normativas de
carater viario, em gque se apela para as linguagens néo-
verbais. De fato: “Sempre que necessario, seré colocada
ao longo da via, sinalizagéo prevista neste Céodigo e
em legislacdo complementar, destinada a condutores e
pedestres, vedada a utilizagdo de qualquer outra. A
sinalizagéo seré colocada em posicdo e condi¢des que
atornem perfeitamente visivel e legivel durante o diae
anoite, em distancia compativel com a seguranga do
transito, conforme as normas e especificacdes do
CONTRAN ”(par. 19 art. 80). Deve-se mesmo dizer que,
por vezes, a sinalizagdo viaria é substitutiva, por
antecipacdo, de situacGes e obstaculos e dificuldades
sobre a pista de rodagem, de modo que, antes que o
usuario alcance asituacao, ele ja esteja precavido (ex.:
“Cuidado, obras na pista”; “Reduza a velocidade,
meia-pista interditada por desabamento a 100 metros”).

° A Lei é categdrica: “Nenhuma via pavimentada
poderd ser entregue apds sua construcao, ou reaberta
ao transito apoés a realizagdo de obras ou de manuten-

¢ao, enquanto ndo estiver devidamente sinalizada, ver-
tical e horizontalmente, de forma a garantir as condi-
coes adequadas de seguranca na circulagdo” (art. 88).

0 Esse é o caso da velocidade, que, em caso de
omissao de sinalizacao, a informagao é pré-dada ao
usuério: “Onde ndo existir sinaliza¢do regulamenta-
dora, a velocidade méaxima seré de: I. Nas vias urbanas:
a) oitenta quildmetros por hora, nas vias de transito
répido; b) sessenta quildmetros por hora, nas vias
arteriais; ¢) quarenta quildmetros por hora, nas vias
coletoras; d) trinta quildmetros por hora, nas vias
locais...” (par. 19 art. 61).

A prova de que no sistema semiotico viario-
normativo o legislador se utiliza de inimeros signos
motivados, alias deles se servindo exatamente porque
esta consciente de que os signos motivados sao os que
mais fazem apelo ao conhecimento ordinario da
sociedade em geral, de modo a facilitar a significacdo/
decodificacéo, entre os quais se podem citar como
exemplos legais: sinalizagio vertical de servigo
telefonico (icone de telefone), de abastecimento (icone
de bomba de gasolina), de aeroporto (icone de avido),
de area de campismo (icone de barraca de camping ), de
local para préatica de pesca esportiva (icone de
pescador), de local para pratica de pesca submarina
(icone de pescador submarino), etc., exemplos esses
extraidos do Anexo Il da Lein®9.503/ 97.

2Visto que seu estabelecimento é convencional,
para a signicidade viaria prescritiva, o Cédigo de
Transito Brasileiro define, em termos genéricos, quais
serdo os significantes simbolicos a serem utilizados no
territorio nacional, de modo a criar um sistema dotado
de homogeneidade em todos os estados da Federagdo,
inclusive, de acordo com as normas internacionais de
sinaliza¢do, o que complementa a idéia de que os
simbolos utilizados pelo sistema de transito sdo
arbitrarios, convencionais e instituidos.

2 Devem-se ler, como referéncia, estas palavras de
Georges Mounin: “La signalisation routiére est donc un
systéme non linguistique riche et complex, véritablement
systématique par le classement des différents signaux en
catégories” (Mounin, 1986, p. 31).

4 Estar-se-a a articular a relagao significante/
significado da tradicdo saussuriana pela praticidade
e funcionalidade que apresenta, bem como pela
didatica que exerce, alids como também o faz Greimas
(Du sens; Sémantique structurale), tudo no sentido de
favorecer a exposicdo desta ja tdo densa reflexdo, que
em nada reclama maior especificidade vocabular.

5 A Lei explicita as hipdteses em que nao se terdo
em consideracdo as penalidades, e a hipotese da mé
interpretagcdo ndo esta prevista, claramente, pois
também aqui se presume do usuério o conhecimento
da Lei (ignorantia legis neminem excusat) e, ainda mais, a
obrigatoriedade de leitura da sinalizacdo. A sé hipétese
de ndo-aplicagdo de penalidade se da se asinalizagao,
ela mesma, é falha, incorreta, inconsistente, ilogica,
obsoleta, ininteligivel. Assim: “Nao serdo aplicadas as
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sang0es previstas neste Cédigo por inobservancia a
sinalizacdo quando esta for insuficiente ou incorreta”
(art.90).

8 A legislacéo especifica (Lei n°9.503/ 97) é clara
em dizer, em seu Anexo Il, no item 06 (Gestos dos
agentes da autoridade de transito), que: “As ordens
emanadas por gestos de agentes de transito prevalecem
sobre as regras de circulagdo e as normas definidas
por outros sinais de transito”. Ainda mais, no art. 89
vé-se inscrita a relacdo hierarquica entre os codigos,
como quer ver o legislador instaurada: “A sinalizagao
terd a seguinte ordem de prevaléncia: I. As ordens do
agente de transito sobre as normas de circulagao e outros
sinais; 1. as indicagdes do semaforo sobre os demais
sinais; I1l. as indica¢des dos sinais sobre as demais
normas de transito”.

”Na verdade, a questéo € mais complexa do que
como foi exposta. N&o somente para fins de circulacéo
de veiculos automotores se regulamenta o transito, mas
também para pedestres, para os ciclistas, enfim, paraa
seguranca geral no trafego... A propria legislagédo é
especifica em tratar da seguinte forma a regulamen-
tacdo da matéria: Art. 96: “os veiculos classificam-se
em: |. quanto a tragdo: a) automotor; b) elétrico; c) de
propulsdo humana; d) de tracdo animal; €) reboque ou
semi-reboque; Il. quanto a espécie: a) de passageiros: 1.
bicicleta, 2. ciclomotor, 3. motoneta, 4. motocicleta, 5.
triciclo, 6. quadriciclo, 7. automaével, 8. microdnibus, 9.
6nibus, 10. bonde, 11. reboque ou semi-reboque, 12.
charrete; b) de carga: 1. motoneta, 2. motocicleta, 3.
triciclo, 4. quadriciclo, 5. caminhonete, 6. caminh&o, 7.
reboque ou semi-reboque, 8. carroga, 9. carro-de-mao;
¢) misto: 1. camioneta, 2. utilitario, 3. outros: d) de
competicdo; e) de tragao: 1. caminhao-trator, 2. trator
derodas, 3. trator de esteiras, 4. trator misto; f) especial;
g) de colecdo; I1l. quanto a categoria: a) oficial, b) de
representacdo diplomatica, ) particular, d) de aluguel,
e) de aprendizagem”.

8 A interpretacdo semiética do subsistema das
placas apresenta as diversas facetas do fendmeno
<signo> na esfera viaria, podendo servir de parametro
paratoda analise semi6tica da problematica, o que
justifica a escolha operacional de abordagem desse
subsistema.

9 E 0 de que se ocupam os Anexos | (Dos conceitos
e das definigdes) e Il (Sinalizagcdo) do Cddigo de
Trénsito Brasileiro.

% Segundo as disposi¢oes da Lei n®9.503/ 97, tem-
se, para a linguagem da sinalizacdo viaria vertical: 1)
forma e cores das placas do sistema de regulamentacéo:
1.1 circular (fundo branco, tarja vermelha, orla verme-
lha, simbolo preto, letras pretas); 1.2. triangular (fundo
branco; orla vermelha); 1.3. octogonal (fundo vermelho,
letras brancas, orla interna branca, orla externa
vermelha); 2. dimensoes: as dimensdes estabelecidas
na legislagédo pertinente padronizam a sinalizagao,
dotando-a de caracteristicas proprias para cada tipo

de significagdo; 3. padrao alfanumérico: acerca da
utilizaco de uma grafia unificada para os signos no
contexto interno da placa, utilizagdo essa que, para 0s
signos verbais e numéricos, inscreve-se nos exatos
termos em que a legislacdo federal o prescreve; 4.
localizagdo: acerca da disposicdo das placas no
contexto das vias publicas.

2 Para a linguagem viaria da sinalizacdo de
adverténcia, fundamentalmente: 1. sinal: quadrado com
diagonal na posicgao vertical; cores: fundo amarelo, orla
interna preta, orla externa amarela, simbolo interno
preto; 2. Sinal: retangular; cores: fundo amarelo, orla
interna preta, orla externa amarela, seta amarela.

% Para a linguagem viaria por sinais sonoros: 1.
Significante: um silvo breve; significado: atencéo siga;
2. Doisssilvos breves: pare; 3. Trés silvos breves: acenda
alanterna; 4. Umsilvo longo: diminuaamarcha; 5. Um
silvo longo e um breve: trnsito impedido em todas as
diregdes; 6. Trés silvos longos: motoristas a postos
(Anexo Il da Lei n®9.503/ 97). E assim por diante, uma
aumadas linguagens possiveis inventariadas no corpo
dalegislacéo.

# A propria Lei se ocupa de dizé-lo: “Sempre que
necessario, serd colocada, ao longo da via, sinalizagao
prevista neste Codigo e em legislagdo complementar,
destinadaacondutorese pedestres, vedadaa utilizagdo
de qualquer outra” (art. 80).

% Sdo0 exemplos da contextualizagdo o que a Lei,
em seu Anexo Il, chama “emprego” dos sinais sonoros.
Cite-se que um silvo significa “Atencéo siga!” dentro
de um contexto preciso, a saber, no ato de o guarda
sinaleiro mudar a diregdo do transito; ou que umsilvo
longo e um breve significa “Transito impedido em todas
as vias” quando da aproximacdo do corpo de
bombeiros, ambulancias, veiculos de policia ou de
tropa, ou de representagdo oficial.

% Para Peirce os simbolos sdo “[Those] the ground of
whose relation to their objects is an imputed character, wich
are the same as general signs, and these may be termed
symbols” (Peirce, 1965: 1.558).

%Vide Mounin, 1986, p. 157-158.

# Aquilo que se chama de contextualizagdo do
discurso também encontra seu cabimento nesse espago
tedrico, uma vez que a polissemia de alguns signos s6
pode ser determinada uma vez contextualizado o signo.
Nesse sentido, por exemplo,”[Le] /rouge/ est (...)
polysémique, avec trois ou quatre signifiés différant
sensiblement selon les contextes constitués par les signaux
eux-mémes et les situations routiéres ou ils apparaissent (...)”
(Mounin, 1986, p. 152).

% Cfr. Mounin, 1986, p. 163. Pense-se, assim, na
unido dos diversos codigos que afetam um usuario num
dado momento e num dado percurso de uma rodovia:
sinalizagdo intermitente em amarelo por seméforos,
sinalizacéo vertical (placa) com sinal indicando curva
aesquerda, sinalizacao vertical de reforgo de sentido
indicando ainda curva perigosa a esquerda, redutores
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de velocidade no solo asfaltico, marcas longitudinais
com linhas de divisdo de fluxo em barra dupla
indicando a proibic¢do de ultrapassagem, tudo isso
somado a percepgdo contextual e sensorial de que se
trata de forte curva a esquerda constrdi para o usuario
a dimensdo do sentido, sem mesmo té-lo ainda
experimentado (pois a curva se encontra a frente), de
modo que o sentido de perigo e cuidado conduzem a
uma reducéo de velocidade e a maior preparacéo para
aefetuagdo da manobra.

# Atente-se para o fato de que, escondida atras dos
comportamentos dos condutores de veiculos, esta toda
umagamade valores normativos. N&o s6 o Cédigo de
Transito Brasileiro é o suporte da conduta viaria, mas
também as disposigdes do Codigo Civil,comoadoart.
159, de acordo com o qual quem causar a outrem dano ou
prejuizo fica obrigado a reparar. ..

*® A dicotomia direito cogente-direito dispositivo,
mutatis mutandis, agui pode ser vista como componente
das esferas da adequacéo entre as partes e da prescri¢do
normativa inderrogavel, podendo-se visualiza-lacomo
constitutiva de uma sede teérica distintiva dos
fendmenos relacionais dentro da esfera do transito de
veiculos.

3LE o caso de uma comunicagio a quem quer que
seja obrigatdria, que, se nao utilizada, pode ocasionar
penalidade ao usuério, conforme dispde o art. 35 da
Lei: “Antes de iniciar qualquer manobra que implique
um deslocamento lateral, o condutor devera indicar
seu proposito de forma clara e com a devida antece-
déncia, por meio da luz indicadora de dire¢édo de seu
veiculo, ou fazendo gesto convencional de brago”.

% De fato: “O uso de luzes em veiculo obedecera as
seguintes determinagdes: o condutor mantera acesos
os far6is do veiculo, utilizando luz baixa, durante a
noite e durante o dia nos tlneis providos de iluminagéo
publica” (inciso I, art. 40).

* Aabordagem ja muda de tom se também se muda
de universo de discurso, do juridico para o publicitario.
Neste, 0 poder-fazer-querer impera por meio de um poder-
fazer-saber, e o veiculo passa a ser signo de status, luxo,
riqueza, conforto, seguranga, poténcia/virilidade,
aventuras, viagens prolongadas, viagens com toda a
familia, valores esses todos presentes no universo de
consumo de veiculos e explorados intensamente pela
midia. Sobre os universos de discurso e suas diferencas
constitutivas, cf. Pais, 1984, p. 43-65.

* No codigo oficial, 0 uso da buzina também ganha
sentido regulamentar especifico, a saber: “O condutor
de veiculo s6 poderé fazer uso de buzina, desde que
em toque breve, nas seguintes situagoes: |. Para fazer

asadverténcias necessarias a fim de evitar acidentes;
Il. Fora das areas urbanas, quando for conveniente
advertir a um condutor que se tem propoésito de
ultrapassa-lo” (art. 41).

*Vide, a respeito do problema da oposigao oficial /
inoficial, Ferraz Janior, 1984, p. 103-123.
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