No transito, cotlno em qualquer
servigo publxco quando se atravessa
um periodo de reordenamento de
atribuicées e poderes é de funda-
mental importancia que se observe o
peculiar interesse de-cada um dos
niveis do governo. Aqui a operacdo
descentralizada ndo s6 é uma rei-
vindicagdo municipalista legitima,
como jid faz parte do Programa
Nacional de Segurang¢a no Trénsito,
em fase de implantagdo pelo Mi-
nistério da Justi¢ca. Os 6rgaos muni-
cipais fardo parte do Sistema Nacio-
nal de Transito.

Este mesmo sistema, que congre-
ga drgios federais, estaduais e
municipais de transito, estard com
sua estrutura comprometida e desa-
parecerd na nova Constituicdo se
prevalecer a redacao do artigo 22,
incise 11 que trata da competéncia
da Unido para legislar, aprovada no
primeiro turno. Esta redacdo prevé
apenas a capacidade da Unido de
legislar em rodovias e ferrovxas
federais.

Uma iniciativa providencial ocor-

reu através de proposta de emenda
n° 2T00360-9 do constituinte Denisar
Arneiro, suprimindo expressdo do
inciso 11, artigo 22 do Projeto de
Constituigao.
. A propsta exclui a expressdo ‘“‘nas
rodovias e ferrovias federais’ e o
inciso 11 estabelece que a Unido
législara no trinsito e transporte de
bens e pessoas.

O Conselho Nacional de Transito

(Contran) considerou a necessidade
de se nmianter a unidade do Sistema
Nacional de Transito. Decidiu em
reunido de 12 de julho deste ano
apoiar e recomendar 4 Assembléia
Nacional Constituinte especial aten-
¢do para a emenda. E animadora a
acolhida gue esta emenda supressi-
va tem tido por parte de expressivas
liderancas.
- A prevalecer a hipdtese da deses-
truturacao do Sistema Nacional de
- Transito ela serd altamente prejudi-
cial 4 seguranca e eficiéncia do
transito em multiplos aspectos. Ha-
veria a possibilidade de existir em
cada Estado ou territério um Cédigo
de Tréansito. O que seria ilegal em
‘uma unidade da Federacao poderia
ser legal em outra. Um motorista
habilitado em seu estado de origem
.ndo o seria nos demais. O Brasil
possui acordos internacionais, en-
volvendo questoes de transito, que
perderiam o sentido.
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Entre outras medidas jid em an-
damento no dmbito-federal estdo os
sistemas Renavan e Renach, que sdo
o0s registros nacionais de veiculos e
carteiras de habilitacdo. A auséncia
de um controle centralizado facilita-
ra muito a regulariza¢do de docu-
mentos de veiculos furtados e rou-
bados e a impunidade na circulagdo
de carros dos outros Estados.

Um mau motorista com sua car-
teira de habilitacdo apreeendida em
um estado buscard nova licenca em
outro. Na comercializacdo de mi-
Ihées de veiculos em todo territério
nacional, como garantir a informa-
¢do do hxsténco e real procedenaa
do mesmo?

Como diz .em sua justificativa o

deputado constituinte, autor da '

emenda supressiva, ‘‘um verdadeiro
caos se instalaria no sistema de
transportes de carga e de passagei-
ros quanto ao uso geral das vias,

sujeitando-se um veiculo em movi-

mento a diversas legislacdes, con-
forme as estradas que estivessem
utilizando”. Seria, certamente, um

retrocesso de 50 anos, restabelecer a
competéncia legislativa em fungdo .

das vias.

O fenémeno do transito e do

transporte ndo é um acontecimento
local, mas um tema nacional que
exige um tratamento também naci-

onal em termos de legislacdo. O

Brasil possui vadrias codificagoes,
inclusive a do transporte aéreo,
assim como possui cédigos comerci-
al, penal, tributdrio e de transito.

Para que se afaste definitivamen-

te o perigo da desordem nacional no

transito € preciso ter um quérum -

minimo de 280 constituintes que,
apoiando tal emenda, muito contri-
buirdo na luta contra o flagelo do
transito, que anaulmente faz 50 mil
mortos, 350 mil feridos em um
milhdo de acidentes e ainda mais:

sdo roubados ou furtados 200 mil

veiculos.

Néo serd com a muitiplicacdo de
cddigos de transito e conflitos gera-
dos na desagregacdo que esforgos
serdo unidos, ou que as (rigicas
estatisticas baixardo. A histéria
registra o exemplo de tantos paises e
da a prova.
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