rf

BSTUBS RRIIES DA IV D CANOLSSC

e, T b Y T R )

VARIANTE DA [ESTRADA DE FERRO DO RIO GRANDE A ALEGRETE

EXECUTADOS PELA COMMISSAQ DE ENGENHEERDS ENCARREGADA UE ACOMPANRAR AS EXPLORAGDES B ESTCDOS DEFINITIVOS CONTRACTADOS
. TARA A TONSTROCCRO DAS ESTRADAS KE FERRO DA PROVINCIA OE 5. FEURO DO RI0 GRANRE DO SUL.

a —

MEMORIA JUSTIFICATIVA

APRESENTADA

POR

Givards_ José_de Foraeg

Chefe da commissio.

€ - IS
éirj. g !
(% D
R10O DE JANEIRO g
TYPOGRAPHIA NACIONAL \ 2 T e
187 6.
BH—76.
L po—— |
= B =N
7 \\\_v:»‘"
e -
/
."
<



:
N .
P g
g 4
o i 7!A . 3
£ .
.
i .
1 i
Ly k. -
% e
. "R T
. 5
. ¢ :
¥ :
» ;
'
i
g ?
.
a4
. T y
' . & i 4 M
” . L Ve » F &
' AR P .y
v’i P f 5 » 8 . -
- ' b - -
5 .
-
y £
-
0
“ .
i
-2'
s
;_J
J Ll X .
I ! R R P " E
4 - SR T
.
yor
.
’ g
5
T,
3
L
¥ i
-
|
I ks




ESTUDOS DEFINITIVOS DA LINHA DE CGANGUSSU’

VARIANTE DA ESTRADA DE FERRO DO RI0 GRANDE A ALEGRETE

Commissdo de engenheiros encarregada de acompanhar os estudos contractados

para a construccdo das estradas de ferro da provincia do Rio Grande do Sul.

Pelotas, 31 de Maio de 1876.

Illm. e Exm. Sr.—Tenho a honra de submetter i consideracio de V. Ex.
a memoria justificativa dos planos apresentados para a construc¢io da linha de
Cangussii, variante da estrada de ferro do Rio Grande & Alegrete, de conformi-
dade com o disposto no art. 8.° da clausula 5.* do contracto approvado pelo
decreto n. 5565 de 1% de Marco de 1874, cujas prescrip¢des lechnicas me foram
mandadas observar por aviso n. 21% de 16 de Dezembro do referido anno, na
parte qﬁe fossem applicaveis.

Deus Guarde a V. Ex.— Illm. ¢ Exm. Sr. conselheiro, Dr. Thomaz José
Coelho de Almeida, Ministro e Secratario de Estado dos Negocios da Agricultura,

Commercio ¢ Obras Publicas. — O engenheiro chefe, Eduardo José de Moraes.
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GAPITULO [

Modificagdes occorvidas no ftragado provisorio da estrada de ferro do sul.

A clausula 2." do contracto para as exploracdes e estudos da linha ferrea da
cidade do Rio Grande a do Alegrete, approvado pelo decreto n.® 5565 de 14 de
Marco de 4874, é assim concebida :

« A estrada dividir-se-ha provisoriamente em duas partes. A primeira parle
serd da cidade do Rio Grande a cidade de Bagé constando de cinco secgdes, sendo
a 1. do Rio Grande 4 cidade de Pelotas, a 2.* de Pelotas 4 margem do rio Pira-
tinim, a 3.* do Piratinim &s Pedras Allas, a %.* das Pedras Altas & Candiola, a 5."
do Candiota 4 Bagé; a segunda parte seri de Bagé ao Alegrete constando de tres
secedes, sendo a 1.* da cidade de Bagé a D. Pedrito, a 2.* de D. Pedrito 4 Santa
Maria do Rozario, e a 3.* de Sanla Maria do Rozario 4 Alegrete.

0 Governo fard neste plano as modificagdes que julgar convenientes. »

A 25 de Agosto do referido anno expediu o Ministerio da Agricultura, o
seguinte Aviso ao empresario dos estudos desta estrada :

« Communico a Vm. que o Governo Imperial resolven usar da faculdade que
Lhe compete pela clausula 2.* do contracto celebrado em 1% de Margo ultimo para

os esludos da estrada de ferro do Rio Grande 4 Alegrete, na Provincia de S. Pedro;
M. 2.
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fazendo no (ragado da mesma estrada as alteragdes que a experiencia tem aconse-
lhado ; e comoa primeira dessas alleracdes esteja ji resolvida, tenho a declarar-
Ihe que a partir de Bagé, deverd a linha cujos estudos foram por Vm. contraclados
dirigir-se para S. Gabriel e dalli se encaminhari, com o tragado que for indi-
cado pelos estudos technicos s immediacdes do ponto em que a estrada de Porto
Alegre & Urugunayana atravessar o rio Santa Maria, onde se fard o entroncamento
Quanto a segunda das alteragdes, que por ventura possa propér o Governo, de-
pendendo ainda de esclarecimentos, que foram requisilados do chefe da commissio
encarregada de acompanhar os mesmos estudos, ulteriormente e com a possivel
brevidade a recommendari ao Governo, se assim for conveniente. »

Em referencia a parte final desle Aviso me dirigiu o Governo Imperial, a 15
de Maio do anno piassado, o de n. 106 assim concebido: « Tendo-se verificado,
dos exames a que o Governo mandon proceder, que o tragado de Bagé a S. Ga-
briel, adoptado por Aviso de 25 de Agosto ultimo, deve-se affastar de D. Pedrito,
a fim de evilar-se o acrescimo de 39 kilomelros na linha projectada e a cons-
trucgdo de numerosas obras de arte ; assim o communico a Vm, para seu conhe-
cimento e devidos elfeitos. »

0s avisos cilados mudaram inteiramente o tragado da 2. parte da projectada
estrada de ferro do Rio Grande 4 Alegrete, que em vez de dirigir-se como pro-
visoriamenle estava designado de Bagé a Alegrete, passando por D. Pedrito e
Santa Maria do Rozario, segue aclualmente de Bagé a S. Gabriel e dalli, pelo
valle do Cacequy, alé encontrar o tragado da projectada estrada de ferro de Porto
Alegre a Uruguayana.

Quanto a 1.® parte da referida estrada, tambem provisoriamente adoplada
na clausula acima mencionada, dirigiu-me o Governo o seguinte Aviso sob n.° 10%,
datado de 30 Julho de 187%.

« Tendo-1he sido remettidos diversos impressos e representacdes das Camaras
Municipaes de Cangussit e Piralinim a respeilo da conveniencia de modificar-se
o tragado da projectada linha ferrea do Rio Grande 4 Alegrele, a que se refere o
Decrelo n.® 5565 de 14 de Margo ultimo, tenho por muilo recommendado a Vm.
que faga sobre este assumpto serios estudos, tendo em visla as instrucgdes que
Ihe foram expedidas, de modo a poder o Governo habilitado pelas informacades de
Vm. formar juizo seguro a respeito da conveniencia de mudar-se o tragado da
referida via ferrea. »

Depois de ter procedido a um reconhecimenlo ndo 6 na regiao indicada pelas
Camaras Municipaes de Cangussii ¢ Piralinim, como na explorada pelo empresario
dos estudos de Pelotas a Bagé pelo passo de Maria Gomes e Pedras Altas, apre-
sentei, em data de 21 de Sélembro do referido anno, a consideragdo do Governo
a informagao que me fdra ordenada.

A vista desta informacdo, expediu o Governo o seguinte Aviso, dalado de 16
de Dezembro, sob n. 214

« Fica incumbido 4 commissio encarregada de acompanhar os estudos das
estradas de ferro do Rio Grande do Sul, de proceder &s necessarias exploragdes,
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e trabalhos definitivos, se for isto necessario, da parte da estrada de ferro do Rio
Grande & Alegrete, que comprehende o Lracado da linha de Piratinim e Canguss ;
devendo para este fim guiar-se pelas condigoes technicas, que forem applicaveis,
estabelecidas pelo Decreto n. 55635 de 14 de Marco ultimo, e tendo em conside-
racao o que informou Vm. em seu officio datado de 21 de Setembro ultimo. »

Em virtude das ordens recebidas, e depois de ter procedido as exploragdes
preliminares na parte da linha situada na serra de Congussi, pelo valle do arroio
e Pelotas, e verificada a possibilidade de por elle poder desenvolver-se uma via
ferrea, quér de bilola estreita, quér de bitola larga, foram levados a efleito os
seus esludos definitivos.

CAPITULO 1.
Bxecugio e custo kilometrico dos estudos definitives da variante,

Depois de terem sido observadas no lerreno as preseripcdes estabelecidas nos
§§1.°, 2.° e 3.° da clausula I'V da contracto appprovado pelo decreto n." 5565 de
14 de Margo de 1874. foram execulados e apresentados ao ministerio da agricul-
tura commercio e obras publicas, os documentos exigidos nos arlizos sezuinltes
da clausula V.

1.° Plantas.

As plantas da linha foram organisadas segundo as prescripgdes estabelecidas
nos itens deste artigo, isto ¢, na escala de 1:4000, que se achava declarada em
cada folha das plantas, nas quaes se achavam indicados os grios e raios das
curvas, a configuragio do terreno por curvas de nivel em distancia de dous em
dous metros, em vez de tres em tres metros como era exigido; e, finalmente,
entre as divisas figuradas das propriedades territoriaes, inscripto o nome ou
nomes dos respectivos proprietarios.

Com eslas indicagOes julgo se acharem salisfeitas as vistasdo governo impe-
rial, que certamente ndo teve a inten¢do de exigir dos emprezarios dos estudos
das estradas de ferro que apresentassem divisas rigorosamente exaclas dos ler-
renos atravessados pela linha.

Entretanto, algumas das divisas figuradas nas plantas alludidas foram collo-
cadas em virtude da determinagdo dos marcos enconlrados, e a maior parte indi-
cadas pelos seus proprietarios, maxime em todo valle do arroio de Pelotas, em
que quasi todos se apresenlaram para indical-as.

0 limite de separagdo dos campos e lerrenos possuidos foi, pois, sempre indi-
cado com aproximacdo desejavel, de sorte a ser figurado nas plantas.
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2.° Perfil longitudinal.

Nos perfis longitudinaes, além das prescripgdes estabelecidas neste artigo e
que indicavam as curvas e os alinhamentos rectos, a quota de cada declividade e
as alturas de cada ponto culminante sobre o nivel do mar no ponto de partida,
se acham igualmente figurados os pontos em que devem ser construidas as suas
obras de arte, como boeiros, pontilhdes, pontes e viaductos.

Nelles se achavam igualmente desenhadas as referidas obras, de sorte que,
a simples inspeccdo do perfil se pudesse reconhecer immediatamente qual o com-
primento ou os vios dos pontilhdes, ponles e viaductos.

=3.” Perlis transversaes,

Este artigo da clausula V exigia os perfis transversaes na escala de 1:200 e
sufficientes para os calculos das ecubacdes, com lodas as dimensdes cotadas.

Estes foram, como na linha de Porto Alegre a Uruguayana, realizados de 30
em 30 melros.

Pela pequenez da escala as secgdes definitivas foram caleulados pelas seguin-
tes formulas exactas de que fizeram applicagdo ndo s6 o emprezario dos estudos
da linha da Bahia, como os da de Porto Alegre a Uruguayana.

De preferencia, por se acharem mais minuciosamente descriptas, reproduzo
aqui as que foram empregadas pelos emprezarios da linha de Porto Alegre a Uru-
guayana, e que se acham transcriptas em sua memoria juslificativa a pagina 62.

Corte.

« A drea da secgio transversal tanto em cérte como em aterro é determinada
exactamente pela seguinte formula geral.

e (' L +4-nk) 2< sen T cos T'sen 2 »
=R (L)t sen (T + ) sen ( I—a) (1)



na qual :

h = cota vermelha (altura no eentro) da seecdo.
L = largura do leito da estrada.

n = relacdo da base para a altura do talude.

T = angulo de inclinagdo do talude.

2= angulo de inclina¢do do terreno.

As terras lancadas nos aterros tomando o talude natural, isto &, 4 ya de base
para 1 de altura, femos n = 1.5 o que corresponde 4 T = 33° 41",

Nos cortes, com o talude de 2/3 de base para 1 de altura (termo médio adoptado)
n = 0.667, o que corresponde a T = 56° 18" 30",

Valor adoptado para L

nayhitolallarga o ot ST o e et N0 ve A5
R I 8 T A I I SR I R

Introduzindo respectivamente na formula geral estes valores n, T e L. teremos

para o calculo exacto das dreas das sec¢des em corte e aterro de bitola larga
estreifa as quatro seguintes formulas:

Bifola larga.

b 2 o (2.25--0.667h)2>¢sen 5691830 cos 56°48'30'! sen 2 &
Corte..... A=h(45 +0,667h)+ ~en (56°18307 -2 sen (36°1830"" — 2)

, 0 (2,25 -+ 1,5 h)2 X sen 33%54' cos 33°44 sen 2z
Aterro.... A=h %5+ 1,5 h) + sen (334" T 2) son 336 —7)

Bitola estreita.

. % | (1.754-0.667 k)2 X sen 56°18'30'! cos86°18'30!' sen 2
corte...,. A=h(3,5+0,667h)- sen (B6°18'307 1 2) sen (B6°18'30" —2)

e R R R L D

Por estas quatro formulas foram calculadas outras tantas tabellas, nas quaes
com os valores particulares de & e x se encontra a drea de cada uma das secgoes
transversaes. »

Cumpre-me declarar aqui .que as cubagdes da linha de Cangussi foram cal-
culadas pelas tabellas ji organizadas pelos emprezarios dos estudos da linha de
Porto Alegre a Uruguayana.

Nio tendo sido publicado no trabalho citado a deducgdo desta formula, &
com prazer que aqui consigno a que me foi apresentada pelo distincto enge-

nheiro ajudante, Dr. Carlos Augusto Osorio Bordini.
M.
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Deducgdo da formula

(4 L+ nh)? Xsen T cos T sen 2z
A = h(L+nh)+— -t 2y sen (T—2)

para a delerminagdo das aréas das secgdes lransversaes.
Nesta formula

A = area da secg¢do.

h = altura no cenlro da secg¢do.

L = largura do leito da estrada.

n = relagdo da base para a altura do talude.
T — angulo de inclinagdo do talude.

x = dito dito do terreno.

Em qualquer das figuras acima tragadas que representam uma sec¢io em
corte euma em atterro, nos temos:

) A=nZZrE.  ABD—-rAMN

porém

hMB2+L‘———k2A ?—?—Lzh2('§ L-}-SQ D}-{—L:k‘! I,+:OD=k2 L-J;2nh=

h (L + nh)

Lo @D =nh

nABD—AD®  senTsenz (% L+uk)?, sanT senz
=] sen ABD 2 sen (T—ua)

_AM* _senTsenxr ADY  sen Tsenx (%L-4nh)2  sen Tsenz
s AMN= ) X sen MNA 2 X sen (T+a) 2 # Sen (T 7)
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Substituindo estes valores na formula (1), teremos :

X , (4 L+nh)2 , senTsenx (ML-fnh)2 , senTsenx
A=h (L + nh) 4 2 XsenT—z 2 Xsen{T-t—.‘c)_'
(4L nh)2 fsen Tsenx  sen T'sen )\
=h (L + nh) + 2 (sun{T—x} —sn(T+o) =

(¢ L4 nk)2 sen (T + @) > sen Tsen o — sen (T'—x) ¥ sen Tsen @
= (L - nh) + ) [ sen (I - x)sen (T — ) ]

= b (L nb) 4 LM

sen2 Tsen z (sen T cos x+cos T sen v—sen Tcos.x+cos T'sen z]
sen (T+x) sen (T'—x)

sen Tsenx X 2cos Tsenx
sen (T — x) sen (T —ax)

it (% L —;— nh)2

=h (L + nh) X

=3 (! L+ nh)2 X 2sen Tcos Tsen o
—=h (L +nh)+ 2sen (T + ) sen (T — )

(*% L +nh)2 ¥ sen T cos Tsen2 @
A = h (L nh)+ sen (T + x) sen (T —x)

4.° Orcamento especificado.

No orgamento exigido neste arligo da clausula V devem ser explicitamente
mencionadas as quantidades de cada trabalho, os precos especificados e separados
0s seus diversos ilens.

0 que foi apresentado em officio desta dat se acha transcripto no capitulo X
da presenle memoria.

2.° Planos geraes.
Das obras de arte notaveis.
Ignalmente apresentadas na escala de 1:50 e de 1:100.
6.° Tabellas separadas.

As labellas exigidas nos diversos itens deste artigo foram igualmente pre-
senles ao governo.

. Cadernetas authenticas,
Idem idem.
8.° Memoria justificativa,

Com apresentagdo deste Lrabalho julgo ter cumprido o disposto neste ultimo
artigo da clausula V.
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Custo kilometrico.

A extensio explorada foi de 212 kilomeltros.

A quantia despendida com os estudos definitivos elevando-se a 90:0835000,
conforme o demonstrativo annexo, tem-se que o custo por kilometro foi
de 4&255000.

E como o prego dos documentos das duas bitolas, larga e estreita, em
relagio ao prego total dos estudos é de70 °/, e 30 °/, deste ultimo, como se acha
consignado na clausula 14.* do contracto approvado pelo decreto n. 53565 de 14
de Margo de 1874, segue-se que o prego por kilometro dos estudos realisados
para as duas bitolas foi o seguinte :

BELOTa. AT . e o i e a8 L i i i e P 2975500
Bitola /BBIRAItay g < stiie vie stoths i o seis s ainiaa a0 e (v 310 1275500

Este prego poderia ter sido ainda menor se nio fosse a necessidade que
houve de ser enviada nma segunda expedigio para o campo, a fim de ser estudada
uma variante na parle mais difficil da Serra de Cangussi. Accresce ainda que
0s estudos definitivos foram iniciados com um pequeno pessoal technico e na
estagdo invernosa, a peior época que atravessa a provincia para trabalhos desta
natureza.

Estes s6 comegardo com vigor no mez de Azosto do anno passado, como se
pode ver pelo augmento que recebeu a verba — pessoal technico — no referido
mez.

CAPITULO 1IL.

Descripdo geral da zona do projecto.

0 territorio atravessado pela linha de Cangussu, variante da projectada
estrada de ferro do Rio Grande & Alegrete, acha-se situado entre os meridianos
de 9.” e 11.° a oeste do observatorio do Rio de Janeiro, sendo limitado pelos
parallelos de 31.° e 32.° sul.

As serras de Cangussu e do Velleda, por onde se desenvolve o tragado da
variante, assim como as das Pedras Allas e Asperezas, por onde se desenvolve
o tragado provisoriamente adoptado na clausula 2.* do contracto approvado pelo
decreto n. 5565 de 14 de Margo de 1874, sio denominagdes locaes das ramifi-
cacOes da serra dos Tapés, um dos ramos da serra geral que se estende de Pe-
lotas & Bagé, fazendo a separacdo das aguas do rio Camaquam das dos rios Pira-
tinim e Jaguario.
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A linha de Cangussu tem por ponto inicial a cidade de Pelotas, e por ponto
terminal o Passo Real do Candiotfa, no arroio deste nome.

Este ultimo ponto foi determinado nio s6 pela circumslancia de ter sido
designado pelo emprezario dos estudos da linha ferrea do sul como terminal da
L.* secgio da 1.° parte da referida estrada, como igualmente por ser aquelle
arroio o primeiro ponto obrigado do tragado provisoriamente adoptado na clau-
sula 2.* do contracto ji citado que se encontrava, depois de transpostaa serra.

A extensdo comprehendida entre estes pontos extremos, Pelolas e Passo
Real do Candiota, foi dividida em 3 seccdes.

A linha do fracado na 1. sec¢do de Pelotas & Cangussi, desenvolvendo-se
no rumo geral de N. 0, pelo valle do arroio de Pelolas, galga a coxilha de Santo
Antonio Velho nas vizinhancas da villa de Cangussi, n’uma altura de 450,"0 sobre
o nivel do mar.

Esta secedo mede um desenvolvimento de linha locada de 70900 metros para
a bitola larga e de 75767 para a bitola estreita.

Aleangada a grande chapada conhecida pela denominagio de coxilha de Santo
Antonio Velho, por ella se desenvolve a linha em extensio superior a 110 ki-
lomelros.

Nesta extensdo da coxilha se acha comprehendida nio s6 toda 2. secg¢do
como parte da 3.* e que, por essa razio, foi subdividida em duas subsecgOes
distinctas.

A 2.% seccdo estende-se desde o ponto terminal da 1.°, nas proximidades da
villa de Cangussii, até o lugar denominado Serro Alegre, e mede, entre os
referidos pontos extremos, um desenvolvimento de linha locada de 75450 metros
para a bitola larga, e 75960 ditos]para a bilola estreita.

Oz rumos geraes seguidos nesta 2.* secgdo sio, a oeste nos seus primeiros
37 kilometros, e a O S Oaté o seu ponto terminal.

A allitude deste ultimo ponto é de 414,0 meltros.

A 3.2 ¢ ultima sec¢do é formada pelas duas sub seccoes A e B,

A subseccio A do Serro Alegre ao lugar denominado Serra do Velleda se
acha toda situada na coxilha, e mede um desenvolvimento de linha locada, para
ambas as bitolas, de 35,190™.

Os rumos geraes seguidos nesta sub secgio sio a SSO nos seus primeiros
27 kilometros, e a O alé o sen ponto terminal.

A altitude deste ponto é de £26,™0.

A sub seccio EB, da Serra do Velleda ao Passo Real do Candiota, mede um
desenvolvimento de linha locada de 27510 melros para a bitola larga e 28178
ditos para a bitola estreita.

0s rumos geraes seguidos nesta sub seccdo da 3.7 secgdo sio, a NNO nos seus
primeiros 8 kilometros, rumo geral approximado da coxilha que neste lugar
ja separa as aguas do Camaquam das do Jagnardo; a SO, n'uma extensdo appro-

ximada de 5 kilometros, e finalmente, no de oeste, até ao seu ponto terminal.
M. &,
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Este tem por altitude 208,™0.

0 aspecto geologico da regido considerada foi descripto pelo naturalista
I'rederico Sellow, nos seguintes termos, como consigna o diceionario historico
e geographico da provincia.

« Na parte meridional da provineia, subdividida em oriental e occidental
pelas serras (o Herval e dos Tapes, e pelo Albardio, que acompanha a margem
oceidental da lagoa Mirim, sio primitivas estas montanhas; e sio de alluvido as
planicies ao nascente das grandes lagoas, e ndo parecem ter outra base que o
mesmo granito, e gres ou eré de que aquellas sio compostas ; porém a parte
occidental & de estructura mais variada. Ao poente das frondosas serras do Herval
se encontra o territorio elevado, Lransversalmente cortado pelo rio Camaquam,
composto de granito, de schisto primitivo, allerado com micaschislo e coberto
de grés-carvoeiro entre Santa Barbara, Encruzilhada e Cacapava; e depois de
granito e gres, sustentande schisto primitivo com gabro, schislo-schloratico e
talcoso, serpentina e calcareo granuloso, no grupo dos montes de Cagapava e
S. Gabriel.

Os lugares mais baixos desta sub-divisio, o valle do Guahyba, o territorio
banhado pelo Vaccacahy ¢ pelo Santa Maria, sio cobertos de uma formagio com-
posta de argilla schistosa, calcareo e geis; e toda fralda meridional das serras
basalticas é occupada por um grés de formacdo terciaria, frequentemente inter-
rompida, ora coberta, ora ndo de basalto.

Tdo consideravel desenvolvimenlo de basalto, e a existencia de porphyros
de transi¢io, sio phenomenos geognosticos, os mais. interessanles, que offerece
esla provincia, ndo constando alé agora que em alguma outra parte do vas-
tissimo Brazil se haja descoberto basalto ou porphyro, a ponto de duvidarem
celebres geognostas da existencia destas rochas a leste dos Andes. »

O Sr. professor Henrique Gorceix em sua noticia sobre a jazida e exploracio
.0 ouro em Lavras, no capitulo sob o titulo —Constituicdo geologica assim se
exprime a respeito da regido considerada.

« O planalto de Layras pertence a uma formagio de granito composto de
elementos grosseiros que lhe dao um aspecto porphyroide. Este mesmo granito
constitiie a serra dos Tapes, de que ndo sio mais do que simples ramificacdes as
serras das Asperesas e do Velledas.

Esta formagdo deve ser collocada no mesmo horisonte geologico dos gneis
metalliferos da provincia de Minas Geraes, e portanto superior aos gneis porphy-
roides granatiferos da Serra do mar.

A pequena distancia do Camaguam estas rochas tornam-se mais compaclas,
tomam uma estructura mais porphyroide, e na margem esquerda encontram-se
verdadeiras porphyros de corpo muito silicoso. A povoacdo de Lavras esta situada
sobre estas ultimas rochas, que em muitos lugares ddo excellente cantaria.

No meio de taes formagdes estdo situados os numerosos veeiros em camadag
de quartzo e de quartzito aurifero, de cuja exploragio se occupa a companhia.
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Nas vizinhancas de Lavras, a mica dos granitos porphyroides ¢ em parte,
algumas vezes mesmo em totalidade, substituida por pequenos crystaes de amphi-
bolo horniblende, passando nesse caso a rocha a syenite.

A apparigio deste mineral élizada a uma serie de deslocactes e de erupgdes
de rochas volcanicas contemporaneas do enriquecimento dos veeiros auriferos e
da apparicio dos minerios de cobre e de chumho. As falhas occupadas pelas ca-
madas de quartzitos correspondem a laminas onde as aguas carregadas de silica
originaram poderosas acgdes geyserias, as quaes se manifestam a uma grande
distancia na rocha includente, transformando as areias em quartzito e formando
no meio ou na superficie depositos de quartzo hyalino.

O estudo dos veeiros de quartzitos auriferos de Minas Geraes levaram o
Sr. Liais a explicar assim estas curiosas formacoes de veeiros em camadas, com
as (quaes as de Lavras lem a maior analogia.

A direcgio E 20 N—O0 20 S de que pouco differe a dos principaes accidentes
de terreno, eixo da grande falha correspondente ao banhado de Seival ; a pequena
serra da Mantiqueira, e os phenomenos que observei em outros pontos da pro-
vincia, m’os fazem collocar na epoca terciaria e referir & ultima sublevacio, cuja
accao estendeu-se por quasi todo o Imperio do Brazil.

O amphibolo vai se augmentando aé passo (ue se approxima a peninsala
comprehendida entre os tres Gamaquans designados pelos nomes de Camaguam
de Lavras, Camaquam chico e Cd-mfﬁqmzm-gmnde ; peninsnla onde se acham situados
os veeiros auriferos de Vieira Bueno. -

Junto a esta localidade, varios veeiros de diorite ¢ amphibolite se cruzam em
todos os sentidos formando pequenos dikes na superficie do sélo ; os porphyros
empregnados de amphibolo passam a uma rocha verde imitante, como aspecto
exterior, aos melaphyros, dos quaes devem comtudo, ereio eu, ser separados.

No fundo dos vallados estas differentes rochas formam camadas, e agglome-
ragdes que se podem ver até perte de ponto de confluencia do Camaquam —grande
e do Camagquam— de Lavras.

Todos os estudos que pude fazer nesta regido levam-me a approximar as
jazidas metalliferas, que ahi tem sido descobertas, das jazidas tio hem estudadas
do Chili, as quaes deram ji os mais satisfactorios resultades e offerecem nu-
merosas exploracoes em plena via de prosperidade.

Na verdade desde o primeiro aspecto & notavel a uniformidade das leis dos
phenomenos que em tamanha extensio originaram a formacdo destes terrenos
metalliferos

Esta idéa de uniformidade péde servir de guia, tanto no estudo, como na ex-
plora¢ao dos veeiros, e nem uma duvida ha de que seja ella de grande utilidade
para que se possa dar aos trabalhos de Lavras uma direccdo racional e em relagao
com a importancia que merecem. » )

O clima da regido considerada & o conhecido da provincia, isto é, ameno e

regular,
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A temperatura nos mezes de maior calor varia de 23.° a 27.° centigrados,
attingindo nas proximidades de tempestades até 32.°

Nes mezes de maior frio oscilla entre 4.° acima e 2.° abaixo de zero.

Esta temperatura na serra desce, as vezes, alé 10, abaixo de zero.

A temperatura média do mez de Janeiro de 1875, da cidade de Pelotas, dada
pelas observagdes diarias feitas no"escriptorio da commissdo, foi de 23,°9% centi-
grados.

Durante a exploragio da linha, nos dias de mais intenso frio, a mais baixa
temperatura ohservada no acampamento, a margem do arroio de Pelotas, nas vizi-
nhancas de suas cabeceiras, foi de 10.° abaixo de zero.

A populagio da zona comprehendida na linha do projecto eleva-se a numero
superior a 60000 habitantes.

0s nucleos de populagdo estabelecidos sdo a importante cidade de Pelotas, as
villas de Cangussi e Piratinim, a freguezia da Luz das Cacimbinhas, e, final-
mente, o povoado de Candiota.

A linha ferrea projectada partindo de Pelotas, passa a 2 kilometros ao Norte
da villa de Cangussi, deixa a esquerda e ao Sul, n’'uma distancia approximada de
8 kilometros, a villa de Piratinim, que é a mais afastada da via ferrea, e que
eniretanto, pode a ella ser facilmente ligada por meio de uma estrada de rodagem
pela coxilha denominada das Carreiras, e finalmente, passando a 4 kilometros da
freguezia da Luz das Cacimbinhas, alcanca o Passo real do Candiola, atravessando
o povoado deste nome.

Em toda sua extensio encontram-se, mais os menos afastados da projectada
diretriz da linha de um e outro lado as habitacdes dos moradores da campanha.

Na 1.° secgio, de Pelotas & Cangussi, a partir do kilometro 30 até galgar-se
a Serra de Cangussi, a linha se desenvolye por ferrenos de matas, apenas
raramente interrompidos nos lugares em que se fizeram derrubadas para o esta-
helecimento de rogas.

De Cangussi ao Candiota a linha se desenvolve por terrenos descampados, 0
que justifica o nome de coxilha dada a grande chapada de Santo Antonio Velho ;
1isto &, serra despida de vegetagdo, a excepgdo das gramineas.

E’ notavel a riqueza florestal da zona alludida.

Em mais de 36 kilometros de extensio encontram-se quasi todas as madeiras
de lei que existem na provincia e a largura desta zona de matas é tal que so
ella podera fornecer, sem que seja devastada, todos o8 dormentes necessarios para
a construccao da estrada de ferro do sul.

As prinecipaes destas madeiras sdo — Arueira, Cambard, Cangirana, Canella-
preta, Cocdo, Guajuvira ou Ipé, Coentrilho, Taruman e Vassourinha.

Amostras de todas estas madeiras foram enviadas i secrelaria de estado da
agricultura, em data de 14 de Marco do corrente anno.

A linha de projecto tendo, como ficou dito, o seu ponto de origem na cidade
de Pelotas, situado sobre a margem esquerda do rio S. Gongalo e seguindo pelo
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valle do arroio de Pelotas para galgar a coxilha de Santo Antonio Velho se desen-
volve depois pela cumiada da divisa de aguas do Camaquam ao norte e Pirati-
nim ao sul, e vai terminar nas vizinhancas do Passo Real do Candiota, no arroio
deste nome.

Os rios e arroios que circundam, pois, a zona do projecto sdo, o rio S. Gon-
calo, o arroio de Pelotas, os rios Piratinim e Camaquam e o arroio do Can-
diota.

0 rio S. Gongalo é o sangradouro que communica as duas maiores lagoas da
provincia, a lagoa Mirim com a dos Patos.

Corre no rumo geral de NE., do sul da lagoa Mirim ao Passo do Liscano, no
de N. deste ultimo ponto & cidade de Pelotas, d’onde, inclinando-se no de leste,
langa-se na lagoa dos Patos.

0s seus dous mais consideraveis confluentes sio o rio Piratinim e arroio de
Pelotas, que desaguam pela sua margem esquerda, este ao norte e aquelle ao sul
da cidade de Pelotas.

0 rio S. Gongalo é navegavel em toda sua extensdo, que mede um desenvol-
vimento de 12 leguas.

E’ frequentado por grande numero de navios que se destinam ao commercio
de importacao e exportacio dos municipios de Pelotas e Jaguardo.

Em sua margem esquerda acha-se situada a cidade de Pelotas, na latitude sul
de 31° 46" 53" e longitude oeste do observatorio do Riode Janeiro de 9° 14" 29",
segundo o diccionario geographico da provincia.

0 arroio de Pelotas tem sua origem no ponto de junc¢do dos arroios do Qui-
lombo e do Moinho, cujas vertentes descem da encosta meridional da coxilha de
Santo Antonio Velho. »

Do ponto de sua origem corre o arroio de Pelotas no rumo geral de SE e des-
agua, depois de um curso approximado, de 42 leguas no rio de S. Gongalo, pela
sua margem esquerda, ao norte da cidade de Pelotas e nas proximidades da oz
do rio S. Gongalo na Lagoa dos Patos.

Os seus principaes confluentes, pela margem direila sdo, os arroios da Canel-
leira, Cadeia, Jodo Nunes, do Ouro e pela esquerda os arroios Toledo, Theia,
Passarinho, e Lombilheiro.

E’ navegavel, a partir de sua foz, n’'uma extensdo approximada de 5 leguas,
e pelos navios que sulcam o S. Gongalo.

Nesta extensdo existem situadas a mor parte das charqueadas de Pelotas.

0O Rio Piratinim tem as suas origens na encosta meridional da coxilha de
Santo Antonio Velho.

Corre no rumo geral de SSE até encontrar o seu mais consideravel con-
fluente,— o Piratinim da Orqueta, de cujo ponto toma entio o rumo geral de ESE
para langar-se no rio S. Gongalo, pela sua margem esquerda, 9 leguas ao sul da
cidade de Pelotas, e abaixo do Passo do Liscano, no rio S. Gongalo.

Recebe pela sua margem direita os arroios do Alfaiate, Piratinim Chico e
M. B.
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Piratinim da Orqueta, e pela sua margem esquerda os arroios do Saraiva e das
Pedras. :

E' navegavel por lanchdes e pequenos hiates até poucas leguas acima de sua foz.

A bacia do rio Camaquam acha-se siluada entre as serras do Herval ao norte
e a dos Tapes ao sul.

E’ um dos mais ricos vallesda provincia, es6 comparavel em importancia ao
do Jacuhy.

De suas vertentes na encosta oriental da coxilha de S. Sebaslido que liga
afquellas serras, corre o Camaquam no rumo geral de leste até o Passo do Fer-
reiro, para inclinar-se depois ao de ESE e lancar-se na Lagoa dos Patos por tres
bocas differentes, conhecidas pelos nomes de Bahia Grande, Funda e Falsa, entre
0s baixios do Victorino e do Quilombo.

Por ambas as margens recebe o Camaquam numerosos confluentes que descem
das serras do Herval e dos Tapes.

E' um rio caudaloso, de mais de 50 leguas de curso, mas s6 navegavel em
pequena extensdo acima de sua foz.

0 arroio Candiota pertence & bacia do Jaguardo que desagua na Lagda Mirim.

Tem este arroio as suas vertenles na encosta opposta as do rio Camaguam,
na coxilha de Santo Antonio Velho.

0 rumo geral de seu curso é ao sul.

Depois de ler recebido o arroio Candiotinha, pela sua margem esquerda, e o
do Tigre, pela direita, muda o seu rumo geral para SO, e desagua no rio Jaguardo,
acima do Passo do Diogo.

Nio é navegavel.

CAPITULO V.
Noticia dos municipios afravessados pela directriz explorada,

A linha de Cangussi, variante da estrada de ferro do Rio Grande 4 Alegrete,
como j& ficou consignado no capitulo anlerior, atravessa os municipios de Pelotas,
Cangussu, Piratinim e parte do de Bagé.

Binnicipio de P elotas.

0 municipio de Pelotas contém actualmente cinco parochias, constituindo
oulros tantos districtos de seu termo:

0 1.° districto é a freguezia da cidade, com a invocagdo de S. Franciscode
- Paula de Pelotas, erecta por carta régia de 14 de Agosto de 1812, elevada 4 villa
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por decreto de 7 de Dezembro de 1830, e, finalmente, & cidade, pela lei pro-
vincial n.° 5 de 27 de Junho de 1835.

A cidade de Pelotas acha-se situada, segundo o diccionario geographico da
provincia, na latitude sul de 31° 46° 53" e longitude oeste do meridiano do
Rio de Janeiro de 9° 14’ 297.

0 2.° districto é a freguezia de Santo Antonio da Boa-Visla, situada a duas
leguas, aproximadamente, ao NNO da cidade de Pelotas, creada pela lei provincial
n." 421 de 20 de Dezembro de 1858.

0 3.° districto é a freguezia de Nossa Senhora da Concei¢do do Boquete,
situada a seis legnas, pouco mais ou menos, a oeste da cidade de Pelotas, creada
em 11 de Dezembro de 1830.

O 4.° districto é constituido pela freguezia de Nossa Senhora da Conceigio
do- Boqueirdo, situada a 15 leguas, aproximadamente, ao norte da cidade de
Pelotas, creada como a do Boquete, a 11 de Dezembro de 1830.

Ao termo desta freguezia pertence a colonia particular de S. Lourengo,
fundada em 1858, nas margens do rio deste nome, a uma legua, pouco mais ou
menos, ao NO de sua séde.

0 5.° districto, finalmente, ¢ formado pela novissima freguezia de S. Lou-

enco, creada na sessio do presente anno da assembléa provincial, que elevou a
esta calegoria a antiga povoacdo deste nome, situada na margem esquerda do
rio de S. Lourenc¢o, nas proximidades de sua foz na Lagda dos Patos.

A séde desta freguezia demora, aproximadamente, duas leguas a SSO da
do Boqueirio.

O pequeno rio de S. Lourenco, que deu nome & colonia fundada em suas
margens, nas vizinhangas de suas eabeceiras, e a povoacdo siluada nas proximi-

“dades de sua foz, hoje elevada & categoria de freguezia, desce da encosta sul
da serra dos Tapes, e tomando o rumo geral de SSO, passa a uma legua aproxi-
madamente ao sul da freguezia do Boqueirdo, banha a séde da actual freguezia
de seu nome, e se lanca na lagda dos Patos, entre as barras do Camaquam ao
norte e S. Gonegalo ao sul.

A exportacio dos productos da colonia de S. Lourengo, que procuram o
mercado da cidade do Rio Grande effectua-se, em sua maxima parte, por esta via
fluvial, sendo a séde da actual freguezia de S. Louren¢o o entreposto deste com-
mercio.

Até 4 séde desla freguezia, assentada sobre a margem esquerda do rio de
S. Lourenco, podem chegar pequenas embarcagdes calando alé quatro palmos
@’agua e a bahia formada pela foz deste rio permitte ingresso a navios de um
calado superior.

A populagio do municipio de Pelotas, segundo o relatorio «da directoria
geral de estatistica ‘exceptuada a da freguezia do Boqueirde que ndo tinha sido
apurada, é de 21.908 habitantes assim distribuidos:
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Livres:
HOl]leﬂS --------------------- L L N T T T T A T R R R R 9.938
J ) e 8 T et A O O O S ol 7.730
17.668
Filhos livres de mulher escrava:
HOmeHS -------- DR SRR RO Ba s s s s Bs e s man Pasr e s asane g tan 321
N I O AR e tavs s ave ravard s lar by s e g (hiap (T oo o o Ta%0 i T et e e el g 329
G650
Escravos:
Homens ....... e el i s S0 o e e s ate sl aTare e araYe SO A SO0 < 1.980
MBI S s i At e o R e SN W o W RO Ao e WS, 1.610
. 3.590

Segundo o relatorio alludido, excluida ainda a freguezia de Nossa Senhora
do Boqueirdo, o numero de casas do municipio era de 2.476, constitnindo
2.482 fogos.

A populagio da {reguézia do Bogueirdo, segundo o mappa que solicilei e
que me foi remettido pelo reverendo vigario desta freguezia, infelizmente
s6 comprehende a populagdo livre de sua séde que é de 799 habilantes, assim
distribuidos:

HOIOIIS < sl sidiets s s s ainis S S A O R S E S S T SR s S i L 362
Mulheres...... LW L 5,010 57N shat Palabe fh L WS AN S Pt AL A RN 437

Sendo o numero de casas de 119, e o de fogos de 116 .

A populagdo da colonia de S. Lourengo, pertencente ao termo do districto
do Boqueirdo, segundo o relatorio da presidencia da provincia apresentado
este anno 4 assembléa legislativa, é de 5.130 habitantes dos quaes professam:

AT Te PO CREROLICA DI - sie e et e . AT AT, PO NG P K 430
A religido protestante............. S are oo bre et ea e o ere e s Sieter s te oo 4.700

Sendo o numero de fogos de 737.

A populagio da antiga povoagio de S. Lourengo, hoje freguezia deste nome,
segundo uma publicagio feita nos jornaes de Pelotas, nido excede de 500 habi-
tantes, no maximo, com uns 70 fogos.

Assim, vé-se que, a populagio total do municipio de Pelotas & superior a
28.000 habitantes.
A populacdo livre do municipio assim se distribue pelas suas freguezias.
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8. FRANCISCO DE PAULA DE PELOTAS.

A populacio livre desta freguezia, segundo o relatorio da estatistica, & de
12.376 habitantes, que asim se distribuem:

Em relacio ao sexo:

H N O W TR . & oz e o codas s P i o o o A P SN Tt o 6.7
M BT E8 s s s Pjars e el isracare i fareio i aralies T SO e T L T L et 7S 5.577
Em relagio ao estado civil:
Homens. Mulheres.
e Y 0 e b e sy et ke 30 ot n m b ALol bR P I RLL B0 % 5.072 4,112
e e e e ol S e e s e A e e R 1.499 1.070
N TRV IS o tats (et e A e P e e S L e I e 9228 395

Em relagiio 4s ragas:
Homens.  Mulheres.

BraANCOS At ate s e s s arae e e arare 5.362 3.659
N T e e G e e o T Ty e s A, TNy JX: GG8 679
Protosie... . ot e Ao e S s B R s e o W e 702 1.146
Caboclos..... ... S ARORA e e e R T e e : G7 93
Em relagdo & religido: '

Homens. Mulheres.
A QLTG0 s et are v Srayesiacsl sl svols vt 1o teTs o5a fon b4 14t s Tael it o by e e 6.6635 8.517
e X e S ST S s e e o AT MG 134 G0

Em relagdo 4s nacionalidades :
Homens.  Mulheres.

Brazil1BIT0S o/ atare s oiala iais s elate sra/alatertlers &.356 5.011
TS TRATIZBIT0S: 450 s c:ativale) wisin ofwje ae e slerala sle o s e tse e e ots T ee s A ool 2. 443 566

Em relacio 4 instruegdo :
Homens. Mulheres.

B AT LB s e o S o e ot o wreva sl ot oyt o kst 2.783 1.872
D0 AT PN AD RS 72 S aen b s arsreis rarstoisiala ois oo a-a sisiire siole 4.016 3.705

Populagio escolar de 6 a 15 annos:
Meninos. Meninas.

Frequentam esonlas et S SR EaT, S SRS L 336 410
INAO AT A BT ATIV: erel cuintorsse sla)olore oo solelerars sl bindtats sra alars ae 5 638 772

SANTO ANTONIO DA BOA-VISTA.

A populagio livre desta freguezia, segundo o relatorio alludido, ¢ de 3.329,
assim distribuidos.
Em relaciio ao sexo :

L T s U e A e 2.081
1.2

MHII]E]'ES--.----------------.-H........-...........o.-.-.........
M. 6.



Em relagdo ao estado civil:

10
0
I

Homens.
Solteiros....... R e e i IR BT eyt 1.690
DASAT08: 455 iy as v s os e d's T T LA i e e B 349
B A IR B b e s R oL araels 42
Em relagio ds ragas:
Homens.
BN e e el shslsaes orasiolors o SRR RS 1.03%
| e T s o o S ron . Sl el it WAV Ry P 9.8 T8 I 357
L L s s Py oy AR T S e A T e o e R P e o S U o 667
B e b e S s R o e Al S e S e e o 23
Em relagio a religido:
Homens.
AL 0L D8 s r hiererete o tocaiarer ailtalala e a e s usounle o iVRER TS /e Ate/aececnlars 2.064
Vi UV BRSSPt Ao S A A SR i S S s =3 17
Em relagio s nacionalidades :
Homens.
Brazileiros..... AT e e . by e A S o 1.640
B P ANZRITOR 510 a aaric o srart-bisisral s stalotos o Notlo ey alm e de vl cytar 2 s ARl
Em relacio 4 instruccio :
Homens.
r R0 [ T A et M R R S R e BT e e RS ; 519
A0 anal phaDeloB s i i s e oevan ey ee ate s v ol i 1.563
Populagio escolar de 6 a 15 annos :
Meninops.
Frequentant e3colass ... s snmimnessnasnsdn Sl et 31
Nio frequentam........... ST saetosiea Sl 5k

NOSSA SENHORA DA CONSOLACAO DO BOQUETE,

A popula¢io livre desta {reguezia, segundo o

1.963 habitantes, assim distribuidos:

Em relagio ao sexo:

HOMENET s e ae el e AR (b s Nl aa et ee e o Y gL e e oA B e el T A e e T e T
MU BT R s e sis o b e v iire bis sl R A S e R e,
Em relagao ao eslado civil :
llomens.
SOLLBITO8. s ures sninmar e Ry L M Rl bt ) 724
Casados...... S A O T T T N P e e o T e A 321
BT il o gl e oot BN MRV R o ] 13

Mulheres.
873

307
68

Mulheres.
822

216

202

8

Mulheres.
1.242
6

Mulheres.
1.188
60

Mulheres.
320
928

Meninas.

10
329

relatorio ja referido, ¢ de

Mulheres.
609

260

36
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Em relagio as ragas:
Brancos......eee.. RS S S e e e s 901 729
LT LT e e i L T O et Fhen I el IRl 2 B L e L 71 88
B )l e are et ety e b a4 e A oo e e Ve p o 1o ¥a%e s S aTe e a e 58 63
D T (1 e Y e R et S S e e o Mg 28 25
Em relagio 4 religido :
Homens. Mulheres.
T T s o e e S ey P AT SR oo (e PN LR P 1.049 905
(VA (oS [ R 8 ANt | s e s et el St e o 9 0
Em relagdo as nacionalidades:
Homens. Mulheres.
B Az TR 0N e e e te e o i7a e a8 g7 b el e i o A (el Yata TS Te T et 820 874
Estrangeiros....... O AT L DGRk PR s ewiere ot 238 B3|
Em relagio 4 instruccio.
Homens. Mulheres.
AT BT s et s e e o s e s e T AT L A Fe s i ae 326 117

Sdo analphabetus......ccovveneinnensn. s SRR . 732 788

Populacio escolar de 6 a 15 annos:
Meninos. Meninas.

K TequeNtaIN eSColaR. al i s i aiaisiarss s ot aadl e e 26 24
Nio frequentam......... T S S 196 207

NOSSA SENHORA DA CONGEIE}KD DO BOQUEIRXO.

A populagio livre desta freguezia, segundo o mappa fornecido pelo seu
reverendo vigario, & de 799 habitantes assim distribuidos.

Em relagio ao sexo:

Em relacio ao estado civil:
Homens. Mulheres.

o] L e S Lo e Ay o SO e sio Ao S eleeaats 254 317
T T e e e S e LT e st eTalle e ARSI 99 98
BB T EAT el e A R A, i Ky L o 9 22

Em relacio s racas.
Homens.  Mulheres.

BraANC08 e iy creia s e s lers bs e el 8l raraty e T et 328 367
PATAOST 2 e oot AR D N e o T o T8 9 18
PRELO0S s ainase B R R A, S 25 82

Em relagio a religido:
Homens. Mulheres.
Catholicos...... A KU = It Bk ST | e 362 &37
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Em relagio 4s nacionalidades:
Homens. Mulheres.
Brazileiros.....cooiieeiieniiiieiiiiiiiriieiiiiiiiiae. 329 430
Estrangeiros..... 33 7
Em relagio 4 instrucgio.
Homens. Mulheres.
SiheHlere L, tlema e o S s LY et e el 209 200
Sa0manal phal etis s S s o S el el e R e s e 153 237

Populacdo escolar de 6 a 15 annos.
Meninos. Meninas.

Freare Nt ese0lan sl &l e e s el bt e et 54 &1
INTOE B UGN T n s st ma s ao i s et s slales s s 36 43

No capitulo sob o titulo Instruccao do relatorio da directoria geral de
estatistica lé-se o seguinte, que convém ser repetido.

« A ignorancia, segundo Mauricio Block, ¢ um dos peiores obstaculos
para o desenvolvimento da civilisagdo dos povos.

A instrucgdo, pelo contrario, é um dos poderosos agentes do aperfei-
coamento material e moral das nacdes.

Pdde-se prever quanto a sociedade lucraria, se fosse possivel estender os
beneficios da sciencia por todas as classes da populacdo, extirpando ao mesmo
tempo os prejuizos, erros e vicios que resultam da ausencia de toda a educacao.

Instruire le peuple c’est Uametiorer, éelairer le peuple c'est le moraliser, lettrer
le peuple c'est le civiliser, diz Victor Hugo.

As vantagens que os povos anferem do ensino sio conhecidas de todos e
nio me demorarei em demonstral-as.

Sentimos profundamente que em uma nac¢do tdo rica e importante como
o Brazil seja consideravel o atraso da instrucgio do povo, sobretudo em nossos
serldoes, onde a maior parte da populacdo & analphabeta.

Comprehendem-se os prejuizos que disso resultam e os males que deve
occasionar semelhante estado.

A facilidade com que a massa ignorante da populagio pdde ser facilmente
compellida a commetter desatinos e desrespeitos ds leis e ds instituicdes quando
dirigidas por aquelles que desejam a realisagio de idéas absurdas, criminosas e
subversivas, della se servem como instrumentos bhrutos e poderosos para levar
a effeito seus planos.

0Os dados que a respeito de instrucgio se colherdo do recenseamento da
populagdo mostram a4 toda luz a necessidade do emprego de medidas energicas
e esforcos vigorosos para espancar as trevas da ignorancia em que jaz a
maior parte da populagdo brazileira. »

0 mais importante dos municipios atravessados pela linha do projecto, o
de Pelotas, apresenta sob esie ponto de vista, uma triste e contristadora
realidade, -



A relagio dos analphabetos para a populagio total nos dous sexos, no
referido municipio, ¢ a seguinte:

FREGUEZIA DA CfDA DE.

Analphabetos :
H 0T B ISz oot s SR atararta (31l s aratbs e T e T e e ate e (e e ae s T ta e D O NS
I e s e e e e e SR A s e 1Y )

Populacdo escolar de 6 a 15 annos.

Nio frequenlam escolas :
MENENOSIN T o rolslotescs b Ale baiiietetaraterste ¥ apiesisla i aia e STamra T s e e e DL O e
ST AR 5 arol i Fos e a s e ol R T e [ e I o S S Fua - ahee) S

FREGUEZIA DA BOA-VISTA.

Analphabelos :
O T R el b oo (b ewioa e e b e e e o fd 0TS e AR OO G R L
L e R N S o IO R i s e o AL e Yt LE 4 i

Populagdo escolar de G a 15 annos.

Nio frequentam escolas:
Licninosolll"--lﬂlo"l'0to‘l'nlllo-li.ol.va-l--lll.q.'ll.o'llill-- }.‘T °/"

T B B R O e TR D AL T e L T )/

o
FREGUEZIA DO BOQUETE.

Analphabetos :
e T o e St AT SSRaen e e s iaie e enlaTa e z00 b ia o b s eth e lere v NEOSA A
B O LB e S L e saner s e tv et v st Wty i pie Eean's v an s s Matb e s pete BB I0 o

Populacio escolar de 6 a 15 annos.

Nio frequentam escolas :
MO IR 08, W s vidie st et e I IO T R Ao U TRt fombs A0S
MBATANSE S i oieieialsiainitie s lololsin8s & tiainare o /sls s s ale 00 ¥ a0 iotais b0 albis bale sietier] OIS o

FREGUEZIA DO BOQUEIRAO,

Analphabelos :
Homensl..I--l.lt-...0.-ol.."-.-l..'..ll..l..'.‘.l-al.tl.. - s ee @9,3 n/o
Iy F I S St B e i o R N I Lt s Ry iy it 113 1 Hge

Populagdo escolar de 6 a 15 annos.

Nio frequentam escolas :
Meninos. ...... RS S P Sl - o S S A S R I S L R

T S e o s S st e ot i a e e o 8 B I8 1) S 8 R e erate a0 o le e aToe, oo lewiaie = (D RBISA
M. i
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Filhos livres de mulher escrava.

Segundo o mappa que me foi fornecido pela Meza de Rendas Geraes de
Pelotas, a exislencia dos filhos livres de mulher escrava, até 31 de Dezembro
de 1875, era a seguinte :

Movimento dos filhos livres de mulher escrava mo municipio de Pelotas desde o dia
1." de Abril de 1872 até 31 de Dezembro de 1875.

Freguezias, Matriculados. Fallecidos. Exislentes.
S. Francisco de Paula de Pelotas......e..n.. 600 211 389
Conceicao do/Boqueirdo. ccveveemone soons 105 29 76
Consolagdo do Boquele ...oeeeusvsrencnnan. 100 15 85
S. Anlonio da Boa-Vista....c.eevn.un. e 99 24 75
Talal ey s, sie e Vs 279 625
Escravos.

A existencia dos escravos ¢ indicada pelo seguinte quadro:

Qnadro_estatistico dos escravos existentes mo municipio de Pelotas, que foram matri-
culados de conformidade com o regulamento que baizou com o Decreto n.° 4835 de 10
de Dezembro de 4871, a contar do 1.° de Abril de 1872 a 31 de Dezembro de 1875.

Entrados por matrienlados........cviieiineinasn vt 8.141
» PO AV B DA COE o= siatutuiol s s o ot st siaamiscelare o oo sleteleis e altn 151
3.202
BaXa o IAlICCINICRI0T. o sea’s waiomicnntes shlorbiatisas VRIS 338
» oporiliberdade; e s e sy ST A e 201
» por mudangas de Municipio......c.ve... Sieviesle ¥t iaTae 129
— 758
Existentes........... 7.83%

Pela inspeccdo dos quadros acima se reconhece:

1.° que a mortalidade dos filhos livres de mulher escrava foi na freguezia
da cidade de 56, 2 °/,, na de Boqueirio de 27.6 °/,, na de Boa-Vista de 24 °/,
e finalmente, na do Boquete de 15 °/,. °

2.° Que as baixas dos escravos por fallecimentos e alforrias, em relagio ao

numero que exprime a differenga entre o total dos matriculados e dos que
se mudaram para outros municipios, sio de %,1% °/, e 3,56 °/, ou 7,70 daquelle
numero, que representa a diminui¢do havida por aquelles dous meios na
escravatura de Pelotas, desde o 1.° de Abril de 1872 a 31 de Dezembro de 1875.

Vi-se portanto que mantidas as relagdes acima de mudangas de municipio
allorrias e fallecimentos, a extinecdo da escravatura na cidade de Pelotas sé
podera eflecluar-se em meio scculo.
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0 municipio de Pelotas ¢ agricola e industrial.

Desle municipio s6 apresentarei uma resumida noticia da cidade de Pelotas
e da colonia de S. Lourenco.

A florescente cidade de Pelotas, cabe¢a do municipio e da comarca de
seun nome, acha-se vanlajosamente situada na margem esquerda do rio S. Gon-
calo, sobre uma pequena collina, a 3 leguas aproximadamente, da féz deste
rio na lagoba dos Patos.

Esta cidade contém actualmente 41 ruas e 5 pracas bem alinhadas e dis-
postas, em geral, em angulo recto.

No presente exercicio, segundo o lancamento feito para a cobranca do imposto
da decima urbapa, o numero de suas casas clevava-se a 2.78%, sendo destas
9.665 terreas e 119 sobrados, além dos edificios publicos como a matriz, casa
de misericordia, asylo de orphdos, beneficencia portugueza, cadéa, theatro
e mercado.

De Marco a Setembro de 1874 construiram-se 43 casas, e a construccgio de
outras progride de maneira notavel.

De seus edificios se destacdo lindas e vistesas habitagdes.

E' notavel, e por isso digno de ser aqui assignalado, o augmento que tem
tido esta cidade, pois gue, pelo quadro estatistico de seus predios urbanos,
se vé que em 14 annos, o seu numero tem quasi duplicado.

Assim, no exercicio de 1861 — 1562, como demonstra o quadro abaixo, o
numero total dos predios que era de 1457, sendo 1.401 terreos e 56 sobrados,
elevava-se, no de 4874 — 1875 a 2.741, sendo 2.625 terrcos e 146 sobrados.

Quadro estatistico dos predios wrbanos situados dentro dos limites da
cidade de Pelotas.

Numero de predios.

Exercicios. —— A ————

Terreos. Sabrados,
i o b A A e ot o 1.401 b6
RO ARBS L s s Ao ve 5 S e et s s e Tooe b 18 - kiiCe 1.420 58
R e L S 1.459 61
e e e P e P T O e A e S S T e A Lo o 1.499 66
(el Pl e R L e T e e sy 1.550 70
1866—1867........ .... i Taasiate RO L A S O s e 1.601 76
1807 —1B68 . aiin s vnesat sie s N I e SR 1.766 83
A R O eyl ) SeaTe oo e £ RSy T AR e Tt e T8 ey (e 1.858 88
B b e e 1.914 93
By (IS R Il ] = b i i T S ST 2.078 95
ABIASSTBT ¢ oo viestmae e T s o Sl aatrt AR S 2.167 99
ABTRA BT oole roainllic o ols wajemralorateslsblekerslarte Ria oss AORRGE 2.312 104
R REEL LA RS, S Wi i S e L oo B L 2.456 110
1874~-4875....cca.t A TR Ciars sy (eeardares 2.625 116
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O rendimento da decima urbana no periodo acima assignalado foi o se-
guinte:

Exercicios. Rendas.
el B BTN = T A S e St AN S e lae s e e T e TS 19:426301%
i862—1863.......... R e e e e e e b 21:8274772
1863—1864.....ccanuun e e e O e T D e | O e 2k :3834700
s T e e R PP P (S P N S S e e 26: 1185000
3 e N e R S A P P S s o T 23:9385871
Quinquennio de 1865—1870.
e O I Ll e I wiefetetaa e 35: 7085040
1866—1867.ccuveiviaa sa B e e ot fe T PR et A el 36:9475700
48874888 . cic v ot wodinm A AL, o T e o e Al e 37:5605960
1868—1859. . .ievinin ann PO LA e U A M ST o A 40:5635810
1B69—1870...cvcvvarvn innn P R o N i S e £9:0585280
Média::. oo S 7415 TS AT wa s bl ety 415185 iR et 10 et eyt 39:9675758
Quinquennio de 1870—1875.
1870—1871........... T e e AT I e R T e 33:7875780
1871—1872......... .. sl e AThEs iy S e < 56:9925140
R T e L B B e e v iia ks ars o ST laea ooy aTeYe e leta'e |< el atayetals 60:5355980
1873—187h...cvvueenninse. S e Te e AT e e e AT s 6%:6995200
Lyl 1 Y R SR SO T b e A0 b3 Sn el AP e N T LA 65:2855055
) (R o e e s e e R A S =) | 60:2605031

A arrecadagdo da mesa de rendas provinciaes, no referido periodo foi a
secuinte:
Quadriennio de 1861—1865.

 C el bRy e s i Tl R A e T ST S L LS 8 53:0585643
e R T o P Sl e, 50:5155717
R e e e e e SN e o Loy o SR e 50:7035024
ABOE—ABE5 . s s aialeisioteis sinrate sis ate e Wasere o e R U L . BA: 4855114
MEAIa. s i s e me et meress L e g S oty e e e e ohere 52:190562%
Quinquennio de 1865—1870.
ARBE—1866 <. s i et B S T R e e 62:5845390
RO =1 807 v v e e o o T, T A Tl e o e 55:7645505
1867—1868...... N i R P p T T e 7 SO o U ST P e 66:5425732
R Ll e el el e L e | o T RAE 79:1893562
ABBD—1BT0., 4 asivarclaianasia’s alainrsinloinis P R i T 80:0555311

57 Y e S L X o e o A W et 68:8025731
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Quinquennio de 1870—1875.

1870—1871..... et e e e e VTR ISP o loka olote Giase et biact 96:0905640
1871—1872......... e s are e Tee e el aTa e e R e e e {a e e 3 AeTe e 8 e e e 418 5 102:67345857
e A s S e o 10L:6455470
1878 —1874.. . .0veeunss irieaieiaietetotory eretateteteiate ool eaRhe e et i T rets 98:6405226
1874 —1878.....co0vvrea on aininial eids Seltewenaieens DO 113:6925349
Média seeiineiins O B O S o AT o NeRmvioralalee . 103:1485508

A renda geral tem participado ainda de mais notavel crescimento.

Assim, a média da arrecadagio da mesa de rendas geraes que no quinguennio
de 1860—1863 foi de 57:730§127, duplicou quasi nos dous quinquennios seguintes,
porque elevou-se, no de 1865—1870 a 101:6994285, e no de 1870—1875 a
156:6755947, como demonstram os seguintes quadros.

Receita da mesa de rendas geraes da cidade de Pelotas.

Quinquennio de 1860—1865.

AB60—ABBh.crv v ST e e B ol = 64:2455774
AROTE RABIN I TR AT i ko Sl 8 S e 5615824040
B R e e R e e e e P S S e 72:3935118
FSRT2ARBR e el 1 LIPS aay Viometyf fon vl s L s A 14:8195106
1864—1863........ Ryt S S A e o ... B0:6105598
)T P R S T e N e T S T 57:7304127
Quinquennio de 1865—1870.
Ll E R AR I TR L () Y, S e . 96:9065153
ISR ABBT s s ey el s Ly 69:8115414
REAZEA AR i el sl et s PR, e, L o Een S 86 : 1524786
1868—1869. ........ e s AN i e by SR e St 05: 0465554
1869—187G.......... L i S S SRR S 160:5794616
Médiastcassnsions T S e W AR s AT e 101:6995283
Quinquennio de 1870—1875

ABVORMBILE i LS s v daiaes sl salnos e RN e ik 148: 7515081
e e b S L P s S ceee 179:4585132
18721873, v n e iRl N SR, B e T R BRI W, 160:9665692
A T L e e e e AT A sty . A74:1235965
ABTR=RYTS L T TSP Ly v st s alboiw 120:0795863
MOAATE. 45500 o sivinis T R e Rt g 156:6755947

As merecadorias enviadas para o inlerior sio fransportadas em carretas,

que carregam até 100 arrobas ou 1.469 killogrammas.
M. 8.
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0 movimento das carretas operado no ultimo quinguennio de 1870—1875
foi, termo médio, de 6.657 carretas annualmente como indica o seguinte
quadro -

MEZES. 1870—1871|1871 —1872|1872—1873|1873—1874|1874—1875| MEDIA.
—_—

U s it va s ssasanmvees 66 55 85 81 81 74
U e e e R S 42 ik 60 36 23 38
SALEMIDI0 . oy casiciasis P ey 149 76 105 103 75 102
Outdbro:: ..ol o 528 379 672 422 518 504
NUVRINDIO: 2 s veiansinibsisoniase 1:087 1:278 1:180 995 973 1:097
DRZembro-. salo e e eeirion 770 1:005 641 890 854 832
JOANBIT O s et e il airain’s 779 806 503 502 581 634
FPEVETBIFOS i-cvvinsissmansnnas 697 652 529 560 708 629
MATCO sorataisivseiistosiaias weratain 1:062 865 831 854 730 868
AP e e sasas e ssmlim g aaria 854 1:404 888 1:218 1:029 1:019
Maio..e.an PRI LR loono 622 704 900 428 468 624
JUnho...vveee 332 194 254 202 200 236
6:988 7:149 6:618 6:201 6:240 6:657

Pela inspeecdo do quadro acima se reconhece que o maior movimento de
carretas se opéra no mez de Novembro, em que vai decrescendo até o mez de
Fevereiro, para de novo elevar-se alé o mez de Abril e continuar a decrescer
deste mez em diante, e de maneira sensivel, alé o mez de Agosto.

Como indica o referido quadro sio os mezes de Junho, Julho, Agosto e
Setembro, isto é, os de inverno, em que os caminhos se tornam (uasi in-
transitaveis, que cessa quasi o movimento das carretlas.

Se, pois, existisse em lugar dos actuaes caminhos eslradas de rodagem, em
que as communicagies nunca ficassem interrompidas na estagio invernosa, &
evidente que o movimento das carretas nio se enfraqueceria de maneira tio
extraordinaria.

No inverno, os lugares do interior da provincia que sdo suppridos pela
praca de Pelotas experimentam as consequencias da escassez das communicacdes,
que faz elevar os pregos dos generos de primeira necessidade, por ser mais
elevado o frete dos transportes.

Para os municipios mais afastados de Pelotas e mais proximos da fron-
teira, como Bagé, Alegrete, Urugunayana, as mesmas faltas nio se reproduzem,
porque estas pragas sio suppridas pela de Montevidéo, guér despachando as
mercadorias importadas na alfandega de Uruguayana, quér introduzindo-se estas
por contrabando, pelos diversos pontos da fronteira.

Sobre este contrabando, eis como se exprimiu ultimamente O Echo da
Fronteira, jornal que se publica em Sant’Anna do Livramento, sobre o titulo
« Estrada de ferro de Concordia & Caseros. »
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« Livramento, 2% de Janeiro de 1876.

« Submettendo 4 consideracio publica e do Globo alzumas ligeiras reflexdes
sobre o artigo relativo a esta via-ferrea argentina, occupamo-nos exclusivamente
da parte que se referia a assumplos militares: aquella illustrada folha, porém,
tratou tambem dos prejuizos que podem caunsar s rendas publicas as facilidades
que a alfandegn argentina concede ds mercadorias em iransito e as preconisadas
vantagens constanles dos annuncios da companhia respectiva, ¢ enlio acompanha-
remos fornecendo as informacdes ao nosso alcance.

« Bsta o Globo mal informado suppondo que a estrada de ferro da Concordia
tem augmentado o contrabando pelo Uruguay: contra essa supposicio protesta o
acerescimo de rendimenlto da alfandega de Uruguayana. Lutam os contrabandistas
actualmente naquella fronleira com difficuldades taes e Lém soffrido prejuizos tao
corisideraveis que forgoso lhes tem sido arripiar carreira.

« A severa vigilancia exercida, a necessidade de reduzir a pequenos fardos os
artigos de contrabando que como econsequencia soffrem avarias, augmenladas
muitas vezes pelas inlemperies a que se sujeitam, por serem preferidos os dias
chuvosos para levarem ao cabo as emprezas, a paga extraordinaria que exigem os
assalariados e os furtos que esles fazem, concorrem para, por um lado, fazer cessar
o contrabando, ao passo que por outro vio os commerciantes comprehendendo que
comprando os generos em Monleviléo e levando-os ao despacho na Uruguayana
pelo Uruguay e camrinhos de ferro referidos, anferem mui razoaveis lucros, pois
além de em poncos dias polerem ir pessoalmente escolher es artigos de que ne-
cessitam, sem grandes dispendios com a viagem, passam naquella cidade da repu-
blica, no Salto ou na Cancordia, o ouro commereial pelo preco porque o recebem
ou com cambio, ficando assim livres do prejuizo com que seria aceita essa moeda
nos nossos meicados interiores, prejuizos que se eleva ds vezes até 9°/,

« Comprando os generos em Pelotas ou Rio Grande tem ainda os commer-
ciantes a lutar, 1.° com o grande frele das carretas; 2.° com a extraordinaria
demora das viagens; e 3.° finalmente : com a escolha dos ge neros, quasi sempre
feita a capricho dos correspondentles, que ndo encaixotam e remeltem de ordi-
nario o melhor.

« Como provas dessas vanlagens devidas ao transito facil pelo Uruguay e
vias ferreas, cilaremos o facto de alguns dos mais forles commerciantes de
Alegrete preferirem sortir-se em Montevidéo por intermedio da alfandega de
Uruguayana e de diminuigio do contrabando o de serem visto na alfandega, des-
pachando granles facturas aquelles que se horrorisavam de passar-lhe pela porta.

¢ Resta-nos declarar que exprioiindo-nos pelo modo por que o fizemos , ndo
temos intencdo de advogar os inleresses dos dous paizes visinhos, mas antes que
de nossas palavras se deve concluir a wrgencia com que a provincia reclama meios de
communicacdo que possam compelir com o que offerece actualmente o Uruguay para o
respectivo commercio. »
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E', pois, sob este ultimo ponto de vista, a urgencia com que a provincia
reclama meios de communicac@o que possam competir com o respectivo commercio que
aqui translado para conhecimento do governo do paiz as consideragdes emittidas por
aquelle jornal.

As carretas sahidas da cidade de Pelotas a ella regressam geralmente car-
regadas com productos do paiz. '

Tem-se, pois, que o movimento das entradas e sahidas das carrelas péde
ser represenlado pelo dobro da média acima obtida ; isto é, em numero redondo
13.500 carrelas.

E como cada carreta transporta, termo médio, 100 arrobas, tem-se, que,
actualmente, este movimento & representado por 1.350.000 arrobas, no mi-
nimo.

Mas é natural pensar-se que se houvessem meios de facil communicacio e de
{ransporle, isto é, que os caminhos ndo se tornassem quasi intransitaveis durante
a eslagdo invernosa, que o movimento operado seria, evidentemente, muilo mais
consideravel.

Pelo conhecimento das difficuldades das communicacies que hoje existem, e
que fazem elevar os fretes dos Iransportes, é razoavel pensar-se que estabelecendo-
se o trafego da estrada, ao menos na 1.* parte da linha do sul, o movimento do
transpovie das mercadorias cresceria de uma maneira notavel, duplicando ou tri-
plicando aquelle peso, ¢ gne, na mesma proporgio, cresceria o movimenlo de
passageiros que actualmenle procuram as diligencias, que partindo da cidade de
Pelolas se dirigem a Bagé, para dalli se irradiarem para os diversos pontos, como
S. Gabriel, Alegrete, Sant’Anna do Livramento e passo do Baplista.

Nio pode, portanto, com os clementos de prosperidade que encerra o sul
da provincia ser mais auspiciosa, sob o ponto de vista commercial, a projectada
estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete, ou hoje ao seu entroncamento na do
norte, nas vizinhangas da foz do rio Cacequy.

Pela mesma via maritima-fluvial, o rio de S. Gongalo, sangradeuro que
communica a Lag6a Mirim com a dos Patos, por onde sio importados os generos
estrangeiros em Pelotlas, se realiza a exportagio dos productos do paiz.

0 valor official dos generos de producgdo da provincia despachados na mesa
de rendas provinciaes, e navegados pela foz do rio de S. Gongalo, durante o
ultimo quinquennio de 4870 — 1875, foi termo médio de 11.298:9465947 annual-
mente, como indica o quadro abaixo :

Annos. Valor Official,
IBT0=ABT i vswesdinnva st At A S eveesees  41.991:0415664
dBTSLBT R, o veinlet st S e o o eI et R ALt g P .  413.317:4365997
1872—1873 ...... Al Lirs e o o RN et w Al s e e ta TR . 13.006:9913521
dBIS—ABYL 5 sova st ss i vaia e 9.151:9445260

18746—18756....... A OTI OO0 Sale e ble b e u as 0 s 9.032:3205274
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Os trabalhos da desobstruc¢io da foz do rio de S. Gongalo progridem com
actividade, e a sua barra ji permilte ingresso a navios calando até 11 palmos
d’agua.

Segundo o relatorio do ultimo exame procedido a 3 de Junho do corrente
anno resulta que, de 12 de Fevereiro até aquella data, haviam sido excavados
843 metros em toda largura e profundidade do canal, e que faltava desobstruir
para terminacdo dos trabalhos, 1,142 melros.

Um dos orgios da imprensa diaria de Pelotas, em seu numero de 6 de Junho
do corrente anno, dando conta deste exame, acrescentava: « Nio se podem
desejar melhores resultados. Estes mesmos devem exceder a perspecliva geral e
garantir, de uma vez para sempre, que a total abertura da barra de Pelotas, em
prazo menor de seis mezes, serd uma feliz realidade. »

A arrecadacio dos impostos especiaes creados para o fim da desobstruceao da
foz daquelle rio foi, termo médio, no ultimo quingquennio de 87:4655038 annual-
mente, assim distribuidos :

QRO e vir veensss i o M ) e,  92:349380%
VL C i) o R STt B SN 05 | N e 102:031 3474
I 12 p s S e ol (e VAW E RS T S 100: 2484520
(R7BLRTE S | 7 e Bty e ol S o S i e 72: 0634230
Y A g ot et SR 1 Wby S oW Sl (L7 70: 6425412

Segundo o demonslrativo fornecido pela mesa de rendas provinciaes de Pe-
lotas, o numero, classe e lolagdo das embarcacoes de coberfa que concorrem ao
municipio deste nome, e sio empregadas no trafego commercial siio os seguintes :
vapores 6, escuna 1, palhabotes 3, hiales 207, lanchas 9, botes 11, chalupas 2.
Total 239 embarcacoes com 10.049 toneladas.

0O movimento das entradas e sahidas no porto de Pelotas, durante o triennio
de 1870—1873 foi o seguinte :

Entraram :
A’ vela A vapor
R A R e S e T et tess i s e iaas 320 313
1871—1872. ...1.. .. e P P e e 295 398
18721873 . i veoris Githey e URIE = o) AL R 178 3506
média annual ....... R SR A SR SR o 264 355
Sahiram :
RV T L R s ety I W o o R B 309 370
R T e R e e tm e s baa i oo T b s el 283 372
1872—1873....... 10 o e AT | et 209 303
Tl BRI DRI e I s e 267 348

Da estatistica do imposto de industrias e profissdes do exercicio de 1874—1875
se vé que o numero de conlribuintes é de 1.063, elevando-se a receita prove-

niente destes impostos a 53:2145700.
M. 9
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Nestes contribuintes contam-se 870 casas de negocios, como escriptorios
commerciaes, lojas de fazendas, de louga, de ferragens, de drogas, de calgado, de
modas, de moveis, armarinhos, botequins, hoteis, casas de pasto, bilhares, agougues,
padarias, confeitarias e Doticas, officinas, como ourives, barbeiros, sapateiros,
marceneiros, ferreiros, correeiros, funileiros, tamangueiros, tanoeiros, selleiros,
relojoeiros, ete., e 273 tavernas, 75 fabricas diversas, de chapéos, de carrogas, de
seges, de cerveja, de sabio, vinagre e oleos, 78 industrias e profissoes, 33 xar-
queadas ¢ 7 collegios de instruccio.

O numero das xargueadas existentes na cidade de Pelotas é, como ficou con-
signado, de 33.

Estas se acham situadas ndio s0 na margem esquerda do Rio S. Gongalo, como
em ambas as margens de seu confluente o arroio de Pelotas, a partir de sua foz.

A matanga de gado neste municipio durante o ultimo triennio foi a seguninte :

[ |
I

Dezembro.,
Janeiro,
Fevereiro,
Margo
Abril.
Maio.
Junho.
TOTAL.

1873—1874......| 4.478| 36.700 40.759| 68.053] 50.900| 75.213 28,460 2.1'1'211 316.502
J874—187b. ... .|38.8450 &7.43&'!' 40.366( 31.459) 67.465 89.035 52.009) 3.167| 369.609
1B75—1876. .. ... [19.872 30.&&8; 63.804( 66.520( 67.923| 93.0A8|......|.eea..| SEL.712

62,609 ilﬁ.Ulﬁ] 153.926] 166.332| 186.387 257.29[51'80.359 5.6‘.]311.027.723"

Faltam no quadro acima os mezes de Junho e Julho do corrente anno.
0 movimento da estagio telegraphica da cidade de Pelotas, durante o anno

passado foi o seguinte :

AN CFd b i 0T S e B S 5 0 G O O DO R e OO ot 6.075
bt e R B G o o S R e e N e R R 117.373
B B T L S s T U et e ors tara o UaialoTe oL 4ue s o & ols aloe 4 s o o Tale o 18145500
[dem paga........ 11:5055800
Telsprammas (ransmibiid08. . o5 e s e L e elae s alas 5.848
Numero/de: PalaVEas e i sonis s idine qol® ol s libie ialotss faleaetoTsre 116.888
Db R e AT B e e P M fs I o et e Ol SRR ABBAB00

e g T e ey o A A AT a3t 10:6124500
Colonia de 8. Lourencos.
A respeito desta colonia eis o que se 16 no relatorio da presidencia da pro-

vincia apresentado & sua assembléa legislativa na sessio do corrente anno:
« I emprezario desta colonia Jacob Rheinganiz,
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Referindo-se elle as informacdes que preslou ao meu antecessor e foram pre-
sentes ao vosso conhecimento na nltima sessdo, limita-se apenas a expor os factos
que determinaram o estado retrogrado, 20 menos estacionario, que de certo tempo
para ca se tem notado no desenvolvimento deste nucleo colonial, que até entdo
caminhava desassombrado na vereda do progresso a ponto de poder affirmar-se,
sem receio de errar, que nenhum outro com os poucos annos de sua existencia,
attingia a tdo alto grio de prosperidade, apezar dos obstaculos que a cada passo se
levantaram tentando a oppér-se 4 sua marcha.

Tem esta colonia 737 fogos com 5.430 habitantes, dos quaes professam :

Religido catholica £30 e protestante £.700.

Possue uma aula publica e 12 escolas particulares.

Ha completa falta de igrejas e existe na colonia s6 um padre acatholico, que
celebra as ceremonias de seu culto nas escolas.

Os productos de exportacio sio: milho, feijio, batatas, trigo, centeio, cevada
em grio, farinha, manteiga, banha, toucinho, ovos, gallinhas, lenha e madeira de
construcgio.

A exportacido foi pouco consideravel o anno passado em consequencia dos es-
tragos causados pelas muitas chuvas nas plantagdes e apenas monta aproximada-
mente 4 somma de 350:0003000.

Como a producgio fosse menor, a industria ndo se desenvolven.

Existem,comonoanno anterior, cincomoinhos movidos por agua e um a vapor.

Conta 16 casas de negocios e as seguintes officinas :

De ferreiro 10, de carpinteiro 12, de alfaiate 5, de sapateiro 10, de marcineiro
12, de correeiro 7, de curtidores %, de pedreiros 3.

Quanto ao estado sanilario da colonia foi elle satisfactorio, tendo havido apenas
alguns casos de sarampos.

Ha no lugar um medico e uma botica.

0 director lembra a conveniencia de ser elevada a villa a difa povoagio, que
ficard pertencendo ao municipio de Pelotas e pede providencias no sentido de serem
os.colonos garantidos contra as reclamacdes de individuos que se pretendem com
direito as lerras por elles occupadas. »

Riunicipio de Cangussi.

Este manicipio pertence i comarca de Piratinim e couaprehende as duas
segnintes freguezias, Nossa Senhora da Conceigdo de Cangussii e Nossa Senhora do
Rosario do Serrito de Cangussil.

Esta ultima foi elevada a categoria de freguezia pela lei provincial n.° 15%
de 7 de Agosto de 1848, e aquella por decreto de 31 de Janeiro de 1842, e & cate-
goria de villa pela lei provineial n.” 340 de 28 de Janeiro de 1857.

A villa de Cangusst foi installada a 27 de Junho do referido anno.

0 traco da projectada estrada de ferro, na linha da variante, passaa 2,%0 ao
norte desta villa e a estagdo de seu nomedista 70,* 9 da cidade de Pelotas.



A populacdo deste municipio, segundo o relatorio da directoria geral de esta-
tistica do Imperio, & de 11.459 habitantes, assim distribuidos :

Livres:

O OIS i et o a s o e i ais s weraslsrals 3 ke Srailmie o P e LA B o &.025
Ml T oS e e e el e LT St A s B or SURE St [Tt £.193
8.21g

Filhos livres de mulher escrava:
HOTTONE 72t o are e iy drals forsie s eyt < oo a4 aie i\ o]n a7 el A A A 153
15 5T T o e B oy o by a0 L0 e I A 182
335

Escravos :

O T T e e o e P s G e A G B T T T ST 1.445
1 U TR s s e T s i P A A R T DA WL 1 2y bl o8 Ao i . 1.460
2.960

0 numero de casas habitadas, segundo o referido relatorio, é de 1.178, repre-
sentando igual numero de fogos.

A populagiio livre deste municipio assim se divide pelas suas duas freguezias:
FREGUEZIA DE NOSSA SENHORA DA CONCEIGX0 DE CANGUSSU'.

Termo da villa.
Populagdo 5.658 assim distribuida :
Em relacio ao sexo :

H O GNIR = s isihe s oareraisd s v iare oiviosels e O S, SR AT et e s 2.752
1 Rt (e e ek Sl A B e iy olgend e 2.906

Em relagio aosen estado civil :
Homens. Mulheres.

Solteiros..... el i S R Y O R T T ST 1.246 1.570
ST e oy Al e e A L oy Saiete ehe e aTa aYe ore e e ey S e 1.048 1.179
1 P A e e R Py e Ty Hf e S 458 157

Em relagdo dsracas:
Homens. Mulheres.

o A R R e i | ST e S e S 1.643 2.063
Pardos.: caseea e e e g e 393 &00
o P e L Sl e By PRI R N PR e ZHL 204 205
BADOCIO8S §is s hinralsamatete s aorismalils sita et e el e et e aliies 4992 238

Em relagio s nacionalidades :
Homens, Mulhéres.

Y R s SR P Sy e LM TRl o gl L o v7s tarite e 2.567 2.859
Estrangeiros........ S P L ST T e o s ] 185 47
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Em relagio 4 instruceio :
Homens. Mulheres.

SHISIHLITE e b o, A S i s 923 703
Saoanalpbahetosts s Bl M SN R e 1.829 2.204

Populacio escolar de 6 a 15 annos :
Meninos. Meninas,
Frequentam escolas...........ooounes ko AR T N, 289 301

NEo freqieRtamaiisson Tl hl ol vhd dvurinianit s o shiaws ot 288 470
Toda a populagdo pertence i religido eatholica.
() numero de casas, constituindo outros tantos fogos, & de 813.

FREGUEZIA DE NOSSA SENHORA DO ROSARIO DO SEBRITO DE CANGUSSU' .

Populacio livre 2.560 habitantes que assim se distribuem :
Em relacio ao sexo:

HOMENS: . - - Sebi= it 1.273
ML CEOS A S < Ve re s T s oo Sri e, T W e ek 1.287

Em relacdo ao estado civil :
Homens. Mulheres.

SOl IT0SE o 2 el s aains e P e P e S e g e G 917 869
Casados...... e T B A LT T T o B My S i 338 352
511 1) YA s R S T £y e B 18 66

Em relagio as ragas:
Homens. Mulheres.

B AN EOS L Sttt sesiaaiisafyin st P PO g Il I L ) 1.074 1.035
AT OS A IEIA o  a  diott Lt e i e 76 79
T b o A e T B P L R SR PSS 91 154
Caboclos. .... RS Tel a0 4 NS T A e Vo e e I 32 26

Em relagdo 4s nacionalidades:
Homens., Mulheres.
BrAZIOIT08 i rirs sitanaras/klate asetbiars shorero weghynte s m o e il e al@icia 1.472 1.256

R RS T T e S R e e S eais s il e ci 101 31
Em relagio 4 instrucgio:

Homens. Mulheres.
Y {10 P Ay e A S I R TN R 9285 140

SH0 anal phabel0RIn e a= sty e W, ST 988 1.147

Populacao escolar de 6 a 15 annos:
Meninos. Meninas.

Brequentam es00la8 s e e s s e e s 28 7
NAOIPEQUBIILATY . aU 2y bais ¢ajs ote olbla aibeis o s haie iotalo iy ial sl krwta e 4 s 29% 204
0 numero de casas da freguezia, constituindo oulros tantos fogos, é, segundo

o relatorio alludido, de 365.
¥, 10
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Mnuicipio de Piratinim.

Este munpicipio ¢ cabeca da comarca de seu nome, e comprehende as duas
sezuintes fregueziasa da villa de Piratinim, com a invocagio de Nossa Senhora
da Coneeigio, ¢a de Nossa Senhora da Luz das Cacimbinhas.

Esta ultima foi ereada povoagdo por lei provincial de 10 de Novembro de 4851,
e elevada a freguezia pela lei provincial n.° 318 de 17 de Fevereiro de 4857.

Esta freguezia disla & kilometros do trago da via ferrea, e deverd ser servida
pela estagioda Luz, projectada no lngar denominado—Passarinho—nas proxi-
midades da casa de Serafim Libunio, por onde passa a estrada que liga a sua séde i
coxilha de Santo Antonio Velho.

A freguezia da villa de Piratinim foi creada pordecreto de 5 de Abril de 1810,
e elevada a categoria de villa, pela lei de 15 de Dezembro de 1830.

A villade Piratinim fica a 8 kilomeltros distante do trago da via ferrea, e a es-
Lacdo que deveservira esta villa acha-se projectada no lugar denominado Serro do
Dionysio.

A villa podera ser vantajosamente ligada a esta estagdo, por meio de uma es-
trada de rodagem, desenvolvendo-se pela coxilha denominada—das Carreiras.

A populacdo deste municipio, segundo o relatorio da directoria geral de esta-
listica, sem a da parochia de Nossa Senhora da Luz das Carcimbinhas, que nio foi
apurada, ¢ de 6.956 habilantes, assim distribuidos:

| AT o L Mk el e R D S PN, T A 5,410
Filhos Hivres de MUl er eor P ava .l e cias i st o o eiuralo i s sia i e qunte 455
T R e e g BN T el e 1.391

A populagdo da freguezia da Luz, segundo as informac@es que me foram
prestadas, eleva-se a’ (i.563 habitantes assim distribuidos :

S el ot e aree R e e o ey 2 arats S e e s e P A A 4.999
Filhos livres de mulherescrava........... 206
Eseravos. ... .o AT a s el 3 ake T el e A e 1.358

Vé-se, portanto, quea populagio total do'municipio eleva-se a 13.519 habitan-
tes assim distribuidos :

L T e s e e T e e I o O e S e A 10.109
Filhoslivres de mulher escrava.........ooevnncoenn (i1}
| SETO g il o F L ML sl R e A s 2.749

A populagdo livre da freguezia da villa de Piratinim, segundo o relatorio da
directoria de estatistica, sendo de 5.110 habitantes, assim se distribuem :

Em relagdo aos sexos :

HOMEBNE S v rivna s 2.687
Mulhereso IIIIIIIIII 08 080888000090 40 00000000000 RRanalatenns oty 2'423
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Em rela¢io ao seu estado civil :
Homens. Mulheres.

SOIEEIROB. ot ses s b le 0 RSN e s 2.193 2.036
DT N r e T ol it S 431 259
Viuvos...... A e A T o s R S 63 135

Em relagdo ds racas:
Homens. Mulheres.

L (1 B e o oo 1.954 1.733
Bardosoustase sidn se bt 293 362
LN oY) h o AR e 2 387 259
B 1T G T A SR SR e R e 56 69
Em relacdo a religido : )

Homens. Mulheres.
{aE N OTNG O R — A L el ) 2. 684 2.4923
Acatholicos........ s aos s sse oite s e s e T VN 12 T T e e 3 0

Em relacdo 4s nacionalidades :
Homens. Mulheres,

Brazi ] BITOS e Loheis o o s Vo R end & il 2.483 2.374
Bt EangBIT0N: - aits s S it are 194 49

Em relacio a inslruccio :
Homens. Mulheres.

Sabem ler. e veoves sl NCED SO e 737 497
Sgo analphabetos. .« ... vreecaves 1.950 1.926

Populagio escolar de 6 a 15 annos :
Meninos. Meninas.

Erequenian B5COlAS. . e c/ceis s 0 Aol sogisloions sais sidts Fasiorrets 133 101
Nio [requentamd........... T 486 173

Nio tendo sido apurada pela directoria de estatistica a populacio da frezuezia
da Luz das Cacimbinhas, e nio me tendosido prestada menhuma informagio
sobre a maneira por que ella se distribue, nada a este respeito é possivel consignar’

Quanto a instrucgio, os municipios considerados se acham nas mesmas con-
dicdes que ode Pelotas, porque a proporcdo dos analphabetos, em ambos os sexos,
em relacao 4 populagio livre, é a seguinte:

RIunicipio de Cangussii.

FREGUEZIA DA VILLA.
Sdo analphabetos :
Homens...... SRS AT e e e e e e 66,46 °/,
T e O AT e LAt A L o) B s B el L et 7 e
Populagio escolar de 6 a 15 annos :
Nio frequentam escolas :

Moninhs sl itk iarfar, b sl niat G I Rl A IR Dur b iid, | SoliB OB
M BT NS d e s it o ala oo bt v aTolkl b o lafa i SISt st oo o P e il ond e e v, 1 A0 DB /08
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FREGUEZIA DO SERRITO.

Sio analphabetos:

Homens......... TP A o P S NS U N3 e s s e i S
L A L L T Y A H SR Procpedl BRI AT o £ B B

Populacio eseolar de 6 a 15 annos :
Nio frequentam escolas :

M(mnnb SR e s e e 90 o
T L s U o S s T IO R RO A D O i 4 o o sl

Municipio de Piratinim.

FREGUEZIA DA VILLA.

Sio analphabetos :

HOMen s . e s L AR B E Pt SRR IRE A o, 1) T
Malhoresi .o is i it ot e e s teieierisiietals ete evetates b T LBLS

Populacdo escolar de 6 a 15 annos :
Nio frequentam escolas :

1 T s et i A W AR et s uun o oy ags ot T e S, A TG 51, | 7
Meninas. G5 eide . - Saes e I e S S St S ety s AR (S

A relagio da populagio escolar de 6a 15 annos que ndo frequenta escola éde
uma conlristadora realidade, quando se considera que a mocidade que desponta
esta condemnada 4s mesmas Lrevas da ignorancia em que jazem hoje os seus pro-
genitores. )

0 municipio de Cangussit ¢ pastoril e agricola.

Sdo poucas as terras que nao tém possuidores, e segundo informagdes, s6 sdo
consideradas como devolutas algumas matas situadas na Serra dos Tapes.

Os principaes generos cultivados sdo, o milho, o feijdo, o trigo, o fumo e a
mandioca.

0 municipio exporta tambem herva-matte e couros seccos.

0 numero de carretas entradas no municipio é avaliado em 700 a 800 annual-
mente, carregando at¢ 100 arrobas cada uma.

Os generos importados sdo fazendas, ferragens, e molhados.

A exportagdo do municipio é eslimada em metade de sua importagdo.

Asinduostriasexistentes siao os cortumes, moinhos, engenho de serrar ma-
deira, a preparacio do fumo, o fabrico da farinha de mandioea, a tiragem da casca
para os cortumes, o falquejo e serragem de madeiras, a fabricacido dos tijolos e
telhas, para o que exisle excellente argilla plastica.
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Ensaia-se em algumas olarias o fabrico de louca ordinaria, e igualmente acaba
de ser fundada na villa de Cangussi nm estabelecimento para o preparo dos obje-
clos de marmore.

Nada consta sobre a existencia de metaes preciosos.

A produecdo do municipio de Piratinim & identica d de Cangussi.

A importacdo é calculada em 100,000 arrobas, conduzidas nas 1.000 carretas
gue se suppde enlrar nelle annualmente.

A sua exportagdo péde ser assim calculada :

20.000 couros seczos.
2.000 arrobas de la.

5.000 ditas de carna.
10.000 rezes.
14,000 alqueires de cal.
12.000 moirdes de Cambari.

Milho, feijdo, trigo e oulros cereaes.

As industrias que prometiem maior desenvolvimento sio as de cortumes,
olarias para o fabrico do tijolo e da telha, a criagio do bicho de seda, ji ensaiada,
e outras que immediatamente apparecerido logo quese [acilitem os meios de com-
municacio ede Lransporte.

0 municipio de Piratinim, segundo o diccionario historico e geographico da
provincia, era o que outr’ora exportava maior quantidade de trigo. Sobre a cultura
deste cereal ma provincia eis o que consigna o referido diccionario :

« A cultura do trigo, outr’ora tio abundante que nas colheitas regulares pro-
duzia na razio de 80 por 1, chegando a provincia em 1811 a exportar 460.000
alqueires, foi sucessivamente diminuindo por ter apparecido a ferrugem, a tal ponto
que a exportacio nio exceden a 200.000 alqueires em 1820 ; deste ultimo anno em
diante a producgio tendo haixado a 335 por 1 foi julgada miseravel e por isso tio
despresada, que nestes ultimos annos era ella quasi nulla. Julgavam os plantado-
res que nio era fayvoravel essa producgdo, quando em alguns paizes, como nos Es-
tados-Unidos, ella ¢ estimada na relagio de 20 por 1, porém os premios concedidos
pelos governos geral e provineial a tém feito renascer, e pelo desenvolvimento que
tem recebido vird a ser, como outr’ora, um dos principaes generos de nossa ex-
portacio.» .

Os dous municipios considerados de Canguss e Piratinim, cuja populag¢io
reunida eleva-se quasi a 30.000 habitantes, possuem terrenos uberrimos e apro-
priados para a agricultura.

Para demonstrar como sdo estes terrenos considerados na provincia, citarei
aqui o trecho de uma representagdo dirigida pela camara municipal da cidade de
Pelolas pedinido, em sessdo de 2 de Maio do corrente anno, o estabelecimento de
uma linha telegraphica que communicasse a referida cidade com a de Bagé e Villa

de Santa Anna do Livramento, tocando nas intermediarias de Cangussi e Piratinim.
Mg
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Eis o trecho alludido :

« Cangussi e Piratinim, destinados como estdo osseus terrenos a readquirir
os foros de celleiros do Sul do Imperio; f6ros que perderam na desolagio da revo-
lucdo de 1835, esperam para oseu rapido desenvolvimento agricola e commercial
que o governo, por nio o poderem as camaras respectivas pela magnitude da obra,
lhes ponha ao alcance mais este agente do progresso industrial, que pela rapidez
e actividade das communicacdes anima o trabalho e torna aproveitaveis os ele-
mentos de industria de que sdo dotadas essas uberrimas regides.»

CANDIOTA.

0Os estudos da variante terminaram no passo real do Candiota, no lugar em
que a estrada de Pelotas a Bagé cruza este rio ou arroio.

Nas vizinhancas deste lugar se acham estabelecidos alguns moradores que
fazem parle do municipio de Bagé.

E’ no valle destearroio que foi descoberta a jazida carbonifera conhecida pela
denominagio de minas do Candiota.

No diccionario historico e geographico da provincia lé-se a este respeito o
seguinte:

« Por Decrelon.®30%9 de 6 de Fevereirode 1863 foi concedido a Luiz Bou-
liech a permissdo por 30 annos para lavrar as minasde carvio de pedra, que seu
fallecido pai Guilherme Bouliech tinha descoberto nas margens do arroio Candiota,
emais affluentes do rio Jaguardo ; estas jazidas carboniferas sio exlremamente
ricas, observando-se em alguns lugares, que as que se mostram 4 superficie sobre
milhas de pampas, tém 65 pés de profundidade em outros.

Nathaniel Plant affirma que o carvdo do Candiota é tao bom como o inglez, e
isto fundado sobre experiencias feitas no servico de nossa navegacio interna e na
fabrica do gazdo Riode Janeiro; cumpre-nos porém dizer que o juizo de Nathaniel
nio & inteiramente confirmado por Perdy e Hunts, que reclamam mais profundos
estudos locaes, a fim de darem uma opinido conscienciosa.

Asamostras do carvio do Candiola ji foram apresentadas por Plant, irmio de
Nathaniel, e curador do muséo de Beel-Park, a sociedade zoologica de Manchester ;
porém ndo me consta gue esta sociedade confirmasse o juizo de Nathaniel sobre a
qualidade do nosso carvio.

Consta-nos que o concessionario trata de organizar uma sociedade para dar
principio aos trabalhos de mineragdo, o que é muito para desejar, a fim de liber-
tar-se o Brazil da importacdo annual de 250.000 toneladas de carvido inglez, que
entra na razio de 49 sch por tonelada, quando o nosso ndo podera exceder a 48 sch.s

A respeilo deste importante assumpto eis o que se 18 —no importante tra-
balho—« O fim de criagdo ou a natureza interpretada pelo senso commums, pro-
duegdo do erndito e sabio Visconde do Rio Grande, pag. 205 :



« Pelo que respeita i hulha brazileira, ndo falta quem acredite que em al-
gumas de nossas provincias se tem achado a verdadeira, ou carvio de pedra tdo
bom como os bons carvdes do hemispherio donorte; e, o que mais €, que os de-
positos desse combustivel tambem sdo no Brazil acompanhados dos fosseis caracle-
risticos dos terrenos carboniferos do referido hemispherio.

Como esta hoje muito generalisada a crenga de que a Fauna e Flora dos ter-
renos carboniferos se estenderam por toda a terra, persuadem-se muitos natura-
listas de que a America do sulndo deve fazer excepcdo d essa regra, e que onde
quer que no Brazil apparecerem minas de bom carvdo, hio de ellas ser acompa-
nhadas das plantas e mariscos proprios dos terrenos carboniferos, ou onde quer
que apparecerem fosseis que com esles se assemelhem, deve necessariamente haver
bom carvio,

Em 1870, escrevia o professor Hartt, da villa de Monte Alegre, a carta que ji
mencionei, dizendo que tinha achado no Tapajoz, logo abaixo da cachoeirado Ape-
nim, abundancia de fosseis de férmas caracleristicas dos carboniferos inferiores,
sendo algumas especies talvez idenlicas 4s formas da America do Norte; e que
tambem descobrira alguns restos de plantas das quaes uma lhe parecéra ser o Le-
pidodendron. Todavia o bom carvao mineral, de que estes signacs faziam crér a
existencia naquelles lugares, ainda ndo foi descoberto.

Por oulro lado, e no extremo oppostodo Brazil nos diz igualmente Mr, Nathan-
niel Plant que na bacia carbonifera dos valles do Jaguardo, Candiota, e Jaguario-
chico encontrira, em um schisto ferruginoso que faz parte da mesma formacgio,
muitasplanlas fosseis, e que todas ellas eram dos mesmos generos que caracterisam as
minas decarvio da Inglalerra e dos Estados-Unidos, pertencendo as mais abun-
dantes aos generos Lepidodendron e Glossopteris ; ao que acrescentaainda o se-
guinte: «Outras plantas destas foram reconhecidas como semelhantes aos felos que
se enconlram nas mais antigas rochas dos terrenos secundarios; assim que ndo resta
a menor duvida dcerca do verdadeiro caracter carbonifero das minas do Candiota. »

Amostras deste carvao foram experimentadas nas officinas de gaz desta cidade,
e o seudirector M. Ginty, disse o mais que se podia dizer em seu favor, reconhe-
cendo com tudo que davam pouca luz e pouco gaz, e que deixavam o dobro ou
triplo mais de cinzas do que o carvdo de New-Castle. Se estas experiencias mere-
cem alguma confianga, creio que devemos concluir que os caryoes do Candiota sio
da mesma inferior qualidade que os da vizinha bacia do arroio dos Ratos de que ji
temos sufficiente conhecimento.

Elles confirmam a opinido de Mr. A. Mabilde que, tendo examinado os diffe-
rentes combustiveis mineraes da provincia de S. Pedro, foi de parecer que todos
eram linhites pyritosos maison menos compactos, e deveriam pertencer ao periodo
terciario.

Quanto is plantas fosseis que Mr. Plant assevera serem, sem @ menor duvida,
de caracter carbonifero, o exame de algumas dellas feito em Inglaterra por pessoa
competente, e publicado no Geological magazine, Vol. VI. n £.° parece estabelecer
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que sdo plantas desconhecidas pertencentes a novos generos, e que nio justifica s
asseveragiao do sabio americano.

A outra bacia carbonifera do Brazil, que tambem tem sido muito encarecida,
¢a do rio Tubardo, na provincia de Santa Catharina. Mr. Van-Lede porém (De la
Colonisation au Brésil ), que examinon essas minas, eexperimentou do seu carvio
colhido na margem do Passa-Dous, ji nosdisse, ha muito tempo, que era um com-
bustivel de ma qualidade, que a camada que elle viu ndo tinha sindo dous planos de
espessura, e era e receiar que assentasse logo sohre rochas pyrogeneas, isto é, sobhre
0 granilo que reina nascircumvisinhancgas daguelle lugar. Appensa ao relatoriodo
ministerio da agricultura de 4870, publicou-se uma memoria do Sr. Dr. Ladislio
Netto sobre os nossos combustiveis mineraes, na qual se fez uma resenha, por pro-
vincias, dasamostras deslas substancias que tém vindo dsmios do nosso Governo,
de onde tém ao depois passado para os armarios do Museu. Foi em presenga dessas
amostras que o autor formon a opiniio que manifesta, de que guasi todos os carvoes
descobertos no Brazil, pertencem 4 classe dos linhites, isto &, 4 plantas incomple-
tamente carbonisadas. Esla opinido se funda sobre factos conhgcidos, bem que pouco
lisongeira, me parece a mais provavel. »

CAPITULO V.
: Consideracdes sobre & variante estulada.

A linha de Cangussi, varianle da estrada de ferro do Rio Grande i Alegrete,
mandada estudar poraviso n.° 21%de 16 de Dezembro de 1874, teve por ponto ini-
cial a cidade de Pelotas, e por terminal o Passo Real do Candiota.

Este ponto foialcancgado ndo sd por tersido designado pelo emprezario dos estn-
dos da linha do Rio Grande & Alegrete como devendo satisfazer o que foi precei-
tuado na clansula 2,°do seu contracto, como igualmente por ser elle o primeire
do tracado estudado per aguelle emprezario que se enconlrava depois de trans-
posta a serra.

Infelizmente, nos novos estndos effectuados pelo referido emprezario nio. foi
alcangado este ponto, por ter sido transposto o rio Candiota abaixo do lugar em
que nelle conflue o rio Candiotinha.

Nio tendo o emprezario dos estudos da linha do sul terminado, como lhe
cumpria fazer em virtude da clausula 2.* do seu contracto, a &.° sec¢do da 1."
parte da projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete no rio Candiota,
e no Passo Real deste nome, como o fizera nos estudos anteriores que foram
rejeilados, como de tudo dei circumstanciada conta ao Governo Imperial, em
parecer datado de 2& de Abril do correnle anno, e ndo convindo abandonar
depois de ter sido alcancado o grande planalto denominado coxilha de Santo
Auntonio Velho, cujos pontos se acham situados n'uma altitude média de 4£00™,
a fim de descer-se ao valle do Candiota, para de novo ser alecancado o referido pla-
nalto entre as cidades de Bagé e de S. Gabriel, nas vizinhangas da casa de Martins
Pons, ainda que desta maneira seja indirectamenté servida, por meio de um ramal,
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a importante cidade de Bagé, parece mais acertado proseguir-se pelo referido
planalto, desenvolvendo a linha do lugar denominado—Velleda—, situado na
coxilla, ao referido ponto de Martins Pons, deixando-se ao sul ndo sé o Passo
Real do Gandiola, como a cidade de Bagé.

Esta cidade pela sna importancia devera, como ficou dito, ser servida por um
ramal de frente partindo do ponto mais conveniente.

Abundando neslas idéas, dizia eu o seguinte em officio datado de 18 de Novembro
do anno passado:

« A linha de Cangussii, varianteda estrada de ferro do Rio Grandea Alegrete,
liga a cidade de Pelotas ao Passo Real do Candiota. Estes dous pontos exiremog
Sd0:

0 1.°, inicial da 2.* sec¢do, e 0 ultimo o terminal da &.* sec¢do, da linha do Rio
Grande 4 Alegrete.

Estas tres secgoes do tragado Durdo sdo poisas seguintes :

2." De Pelotas 4 Maria Gomes (rio Piratinim);

3." De Maria Gomes s Pedras Allas ;

&." Das Pedras Altas ao Candiota.

Como neste tragado, o da linha de Cangussi se divide igualmente nas seguintes
Lres secgoes:

1." De Pelotas 4 Cangussii ;

2." De Cangussii ao Serro Alegre ;

3.* Do Serro Alegre ao Candiota.

Do Passo Real do Candiota segue o ftracado Durdo a Bagé e desta cidade se
dirige pela de S. Gabriela entroncar-se na linha do Norte, sezundo o determi-
nado nos avisos n.* 105 e 106 de 25 de Agosto do anno passado e de 15 de Maio
do corrente anno.

A linha de Pelotas ao Candiola, do tragado Durdo, ao partir desta cidade, segue
no rumo geral 0SO alé alcancar o Passo de Maria Gomes no rio Pralinim, que
atravessa abaixo da confluencia do rio Piratinim pequeno ou da Orquela, por cujo
valle se desenvolve norumo geral de O, inclinando-se, porém, a ONO ao alcangar
a serra das Pedras Altas, sen ponlo culminante. Deste ullimo ponto desce no rumo
geral de NO ao valle do Candiota, pertencente 4 biacia do Jaguardo, a fim de
alcancar o Passo Real daquelle nome.

Nesta direcgio, pode dizer-se, que o tragado da projectada linha ferrea é pa-
rallelo & nossa linha divisoria com o Estado Oriental.

Referindo-se a esle tragado e a sua proximidade da fronteira oriental, disse a
Nagdo de Buenos-Ayres em umartigo sobo titulo—Los ferro carriles estrategicos
del Imperio del Brazil, in la provincia del Rio Grande del Sud, o seguinle:

« Ni se forlifica, ni se assegura el Imperio con ella porque, asi como si nuestras
relaciones de amistad y comercio se entrechan, essa linea serviri para hacer
circular riquesas que han de alcanzarnos, por la solidariedad de los interesses

economicos em paizes limitrofes & imediatos ; asi tambem si- ellas fueram inter-
M. 12
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rompidas y llegara el caso disgraciado de una guerra, cualquer partida de nuestras
valientes campesinos, en los movimentos rapidos que les son peculiares, cortario
en diez pedazos essa linea, y desappareceria el perigio para nésotros e las ventajas
que de ella se prometieran los politicos del Imperio.»

A linha de Pelotas ao Candiota, pelo tragado de Cangussi, ao partir desta cidade,
segue, approximadamente, no rumo geral de N N O, isto &, fazendo um angulo de
quasi 90° com a linha do tragade Durdo; e se dirige pelo valle do arroio de Pe-
otas, internando-se pelo coracdo da provineia, para alcangar a coxilha de Santo
Antonio Velho, nas proximidades da villa de Gingussa. Alcancado este grande pla-
nalto,a linha por elle se desenvolve pela cumiada da divisa de aguas do Camaquam
ao N edo Piratinim ao S, em quasi 2/3 partes de sua extlensio tolal.

Nas procimidades, porém, do lugar denominado Serra do Velleda, e a fim de al-
cangar o PassoReal do Candiota, é abandonada a coxilha de Santo Antonio Velho,
que segue, pouco mais on menos, no rumo geral de NNO para descer-se no de
ONO ao valle do Candiota,

Julgo, pois, que me corre o dever de fazer ver a V. Ex. a utilidade que ha-
veria em ligar-se oreferido ponto da Serra dy Velledaa um outro do tragado es-
tudado entre Bagé e S. Gabriel, proseguindo-se sempre pela coxilha ou cumiada
da divisa d’aguas do Camaquam de um lado e do Jaguardo do outro, deixando-se ao
Sul a cidade de Bagé. A distancia entre esles pontos, passando-se ao N de Santa
Teela, nio poderd certamente exceder de 60 kilomelros.

Desta maneira com mais este trecho de linha, em vezde servir a variante estu-
doda para comparar somente as tres secgoes do tragado Durdo, habilitaria a esta-
belecer a comparagio de todaa linha do sul, visto ser commum a parte da estrada
a partir do enconlro dos dous tragados.

Pelo exame destas linhas se poderd reconhecer fnldo se havera vantagem, atten-
dendo-se 4 importlancia commereial da cidade de Bagé, de levar-se directamente a
linha principal da estrada de ferro projectada por aquella cidade, ou seria mais con-
veniente, sob o ponto de vista militar, que fosse ella servida por um ramal de
frente. Este poderia mais tarde ser prolongado com vanlagem pelo valle do Rio
Negro, alé a nos<a linha divisoria.

A cidale de Bigé, estando situada em campanha aberta acha-se exposta, pela
sua proximidale da fronleira, a um golpe de mio.»

Quanto a comparagdo das condigdes technicas das duas linhas, solicitei de
S. Ex. o Sr. conselheiro ministro da agricultura permissio para annexar a esta
memoria juslificaliva o parecer que a respeito apresentei, como chefe da com-
missio encarregada de acompanhar os estudos contractados para a construcgdo das
estradas de ferro da provinciade S. Pedro do Rio Grande do Sul, em data de 31 de
Maio do correnle anno. .

Da mesma maneira dignou-se S. Ex. permittir que o parecer relativo ao ponto
da convergencia das duas estradas de ferro projectadis na provincia, datado de 30
de Dezembro do anno passado, fosse igualmente annexoa esla memoria.



CAPITULO VI
Condigdos fechnicas da linha,

Nas clausulas estatuidas no contracto approvado pelo decreto n.° 5565 de 14 de
Margo de 187%, cujas prescripcoes Lechnicas me foram mandadas observar, foi
permittido poder elevar os declives, no tragado da bitola larga, ao maximo de
0™02 por metro, e admittir curvas do raio minimo de 180 melros.

0 limite maximo da declivildade concedida s6 foi attingida em 5.000 metros na
extensdo total da variante, de Pelotas ao Candiota, e sémente em 3.000 metros da
mesma varianle com exclusao da sub-seccio BB da 3.* e ullima secgdo, compre-
hendida na descida da grande chapada on coxilhade Santo Antonio Velho para o
valle do Candiola.

O limite minimo des raios de curvatrra nunca foi empregado no tracado da
bitola larga, pois que o minimo raio admittido foi de 215,"03.

No tracado da linha de bitola estreita, acnde os declives podiam elevar-se até o
maximo de 0",03 por melro, e o8 raios de carvatura descerem ao minimo de 100
melros, nunca foram empregados taes limites.

0 maximo declive admittido foi de 0™,02% por metro e isto mesmo em 13,515
na linha total de Pelotas ao Candiota, e de 9,515 na mesma linha até o ponto
terminal da sub-seccdo A.

0 minimo raio admittido foide 123™.

As seguintes tabellas indicam, por see¢des, as condi¢des technicas da linha de
Cangussi, variante da estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete, em ambas as
bitolas, larga eestreita, tanto na linha total de Pelolas ao Candiotla, istoé, na 1.*
hypothese, como na parcial da referida cidade ao lugar denominado Velleda on na
2.* hypothese.
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Condicdies technicas da linha de Cangussii, de Pelotasao Candiota, variante da estrada dc ferro do Rio Grande a Megrete-
BITOLA LARGA — 17,435

ALINHAMENTO
Linkas curvas de raios de
Secgao Sub-secedo Eztensdo Estaca d estaca | Linhas veclas |~ e Somma  das
- . curvas
215,03 245,71 286,01 353,88 420,81 873,02
 Cr PPEEERRTEY CRC TSP e T 10900 0 2 3063410 50155 16, 573 ST, oo e e 2.415,0 30,0 9.
R [ Dy S 75,450 0 2,515 42.915,0 1{1_35213 2.997.5 10.800.0 2600 Ry o g %2
i T S e 35. 100 0 1.173 ABO00 | 5has..l.. S| R 129000 [l ... 34n0’0l) [N 15.390.0
CETRTTTRRRTY i 1 IOt a7.510 | 1.473 | 2.000 15.100.0 5.535,0 1.003,0 O [l | J500,0 [N 0 o 13.610,0
Total,sccviieinnnanaiais 200.050 1322.729.5 32.800,5 3.232,8 | 30.735.0 60,0 | 184725 | 660,0 86.320,3
NIVELAMENTO
s = Decli BN SET T T
= = gelives e ramipas
S < 5 T T ————— Totaes
s, S o = S 0.5
o s = = 2 De 0 até 0,5 De 0,5 a 1.0% De 1,0 % a 4.5 % De 1,5% a 1,0% Ded,9%a2% el R
S = IS 3 3 Subindo [Descendo| Subindo | Descendo| Subindo |Descendo | Suhlmloj Descendo | Subindo | Descendo| Subindo | Descendo
R I 70.900) o [2.363--10 19.8:‘3;}_2_& 10.800 :a.é% 10.200 3,600l 6.000 240857 1285119, ) 19 oK
BN e chsea]ieneennnns|  T8.480( o [2.348 17.867,80|  6.300|  4.500| 8.827,77 7700 7.74%,28] $4i285  6.708.33 _ siven §§?§6§ Lol
gin ) {A 35.490 0 1.173 11.04%5,17 000 2.600] 6,400 3.600] 2.583.33 3. JU“ on| d.l:‘?‘:,ﬂ!l 13.{}{}8.’3:'} !lfif]?:a'h'ﬂ
L 27.510(1.473(2.090 3.718,78/....... 5 L2001 e s s A.6000 8.333,33]  L.000,00 . eeeanna, | 3.333 33 90).437,89
TOIAls s vanaaraies 209.050 52.461,00| 18.200 13.5001 25,427, 77' 48,300 19.030,04] 13.571,42| 22.67%,52) 83.003,2% 67.658,77

Condi¢dées Lechnicas da linha de Cangussii, de Pelolas no Candiota, varinnte da estrada de ferro do ERio Grande a Alegrete.

BITOLA ESTREITA 1™000

ALINHAMENTO
Linhas carvas deraio de
Secgdo | Sub-secgdo| Extensdo | BEstaca destaca Liﬁf{?g em | T e —— s s—— | Somma das
' 123.8 143.50 172,10 | 215,08 205,71 280,64 343,88 29,81 473,02 cunoas
C I B e 73.767 0 | 2.4584-97  48.099,60/ 6.351,00/ 8.317,50 573,000  2.962.50|. A Laao8ioN' | s 5.737.50 30.0 w aom a0
LR R I 75.960 0 |2.532 43.672,80( 3.082,50].....00... 8.700,00] 1,582,850 10.492.50 360,0 741000 6300 |- :?E'fgg;’gg
B 35,490 0 | 1.473 19,800,004 . 1w ... s [avie s SRR SRS N L SR 12.210,00 |..... BB000 [vvurvennne.| 45390000
i 28.178 | 1.173| 2.442+ 8| 1L.170.16] 2.937, 8’1- 1.308.00] 502 00n et 2.160.00 735, 00 5.640,00 |.......... 1200100 [|FlioNee . 15007,8%
[ Totalz.uvalaasa l UB.005 [evreeroeonniaenne] 125.752,26] 12.371,3% 9.692.30 573,000 13.822,50 2.317,50 30.007,80 | 8000 | 17.617,80 660,0 87.352,7
NIVELAMENTO
Declives ¢ rampas
. ‘ /--—'_'__'-H___- — e e e —— TR —— — Totaes
See¢do | Sub- | Extensdo | Estaca d estaca | Linhas de |De 0, até 0,005 inclu-|{De 0,005 alé 0,010 in-|De 0,010 até 0,045 in-|De 0,010 até 0,019 in- b =
82030 nivel sive clusive clusive clusive e 0,019 até 0,024 T —
- A—-" Cr—— — —'--.._ ———_ T —— il e s
Subindo | Descendo | Subindo | Descendd | Subindo | Deseendo | Subindo | Destendo | Subindo | Descendn | Subindo | Descendo
T s e 73.767 0 |2.458+37 20,346,383 43.400,0| 3.500,00| 8.600,00 2.600,0 9.250,00( 4.933.33] 6.085.5%| L466,66] TALSAE] .. eeein.n 44.420,68 __8.999,99
- HeseRehl | GREEnAhn 75,960 0 |2.532 20.046,02 6.400,0|  1.900,001 8.566,66| 14.000,0| 5914,28) 4.000,00) 5.368,00) 7.368,0%] 2.400,00} 3. 000 00 28.043,04 97.268,0%
. AT 35.190[ 0 [1.473 10.801.32 900,0/ 8.000,00| 6.200,00|  8.500,0] 3.220,18| 3.000,00] 2.693.00] 4.937.80|... oo leiiiil 12.951,48  11.437.50
8. a0 {B-.-.. 98.173| 1.473[2.1124 8 & 695,31 320000 cenncizie. 2.600,0[ 3:393,33| 8.480,05|iveuernenn | ESO842|..eeeensn.|  1.000. .09 3.331,33 20.449,36
Totalsls e 143.095 15.888,98 ﬂ(}:un,n‘ 11.600,00] 23.366.66] 10.500,0{ 21.723,70] 17.414,27] 14.048,54] 15.310,62] 0.518.1% £.000,00 80.351,13 67.854,80
Condic¢des technicas da linha de Cangussi, de Pelotas ao Velleda, variante da estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete.
BITOLA LARGA 1™ 35,
ALINHAMENTO
Linhas cyrvas de raios de
& ; 3 Ez- Estaca a . = L N ————_ Somma das
Seegao Sub-sec¢ao tensdo. estaca Zinhas, rectas. curovas
215,03 245,74 286,64 513,88 420,81 573,02
70.900 0 2.363-4+-10 45,9155 260730 [avvunsravess L b e e R S 6.367,5 30,0 25.085,5
75. 450 0 2,515 £2.915,0 10.852,5 9.2975 10,800,0 360,0 7.685,0 630,0 32.535,0
35.490 0 1.173 19°800,0° |, B hes s e $ 230000 | [ eaidevenisionins FABDYY [yt e el 15.390,0
Ot ) e ntaiovuiisi s e s anwonesareieeves 81 80N v o e oy 108.620,5 97.328.5 2937, 25.425,0 380,0 17.242,5 660.0 72.010,5
NIVELAMENTO
Declives e rampas Totaes
i Sub-secgio | Extensdo Estacad es- Linkas de Del,a 0,5 De 0,54 1,0 Dot0als | Delsa L, De1,9%a2% |~ == ——
Secgao ub-secedo | Exte 100 nivel peila i | VR R e T R > oa 4,9 SRS DUAS T
Subindo Dei%““' Subindo D"ﬁﬂm' Subindo rc]?l:io Subindo ‘,233'0 " |Subindo CQSSd-O SURICE e nEY
S i _ 9.0001 0 2, 36310 19.530.24| 10.800] 8.200| 10.200.00] 2.600| 6.000 |2.42857| 12 8UAS|..........| B.000]...... .| 42.811,19| 8.298,37
e R ;sswu 0 28 17.867,81 ﬁ.:mnl 5.500| 882777 7.700| 7.714.98| &.14288| ©.708.33 u.ass,uu‘........ ....... 29.750,38| 27.831 81
i I A PR . 3890 0 1,113 {1, 064,17 900|  2.600| 6.400.00| 3.600| 2.383.33|3 000,00 3.125.00( 1.937,50 ...e.eo|ern...a.| 13.068,33] 11,137,530
Totalosoesel versoss i TIBLBH0]. s evrerseeeoenne] a8.742,22) 18.200] 10.300] 25 497,771 13.900] 15.207,610 9.571.42! 220743\ 13.49058] 3.00000 ... 85.5990,00) 47.197,88

Condiciées technicas da linha de Cangussi, de Pelotas ao Velleda, variante da estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete.

BITOLA ESTREITA — 1,000

ALINHAMENTO
Linhas curvas de raio de
i 7 i1 i y ML [ e ———— R e
Secgdo Sub-secgdo | Extensqo |Estaca a estaca Lmha;t:s ke Sm};:ﬁ,af ot
123,8 143,50 172,10 215,03 | 265,71 286,61 243,88 420,81 573,02

il el 0] masstaz|  48.009,60| 6.951.00( 8.317.80  573.90| 2.962.80........ B R R e T 30.0|  25.667.40
AR I S [l e 75.960) 0| 2.532 43.672,50| 3.082 B0'...oS0. s .. 8.700.00| 1.382 50| 10.492 50, 260.0 7.440.00 630.0| 32.987.50
GRS o Gl L T T LR 19.800,00 [+ e x v vns | aguwinn Bl - Vi e e sieanseses|  AZSM0W0 Lciiann 3.180200] e - e o] 15.390.00
TotAT vt canenmsnlive sawismnnss] ) ABE AT St s aaie sis  11872,10) 9.433.80' 8.307.80|  573.00| 11.062.50 1.582.501 24.397.50 360.0!  16.357.80 660.0{  73.34%.90

NIVELAMENTO

Declives e rampas Tolaes
—_— R T R — e
Seccao Sub-secgdo | Extensdo | Estaca d Linhas De 0 a 05 De 0, a 1,0 De 1,0 a 1,3 pe 1.5 a 1,0 Delia 2,6 | S
estaca de nivel | ———————— | U o | ——e—— | e | ——— o
1 Subindo| Descendo | Subinda r?ﬁfi-o Subindo L‘Eﬁfl-u Subindo | Descendo [Subindo| Descendo | Subindo Descendo
N oasnnes'l o snasessen oo 73.767| 0 2.458-+27 20.346,33| 13. ’IU{H] 3.600.0] B.600.00 2.400.0] 9.250.00 1.073.330 6.035,5%] H.460.66|7.415.44 | cevinarses 44,420 66 8.999.99
- P A P P e S T T 75.960) 0] 2.532 20.016,02| 6. ilOll 1.900.0] 8.566.66 11.000.0) 5.014.28/4.000.00{ 5.305 Ul'li 7.308.0412. 400, DU 2.000.00 28.655.94 27.?03-[!1:
AN e i) TR N A A 384901 0| 1.173 ‘ 10.801,32 g00,0f  3.000.01 6,200.00 3.500.0{ 3.226.18 3.I_IUU.U]| E.ﬁﬁ'i.wil T80 .00y P S 12.951.18 11.437 .50

10,472.20|0.515.4%| 3.000.00| 806.017.80' 47.705.53

Mot b o e 185. 017 ] i vusunansnenes  B1.103,87| 20.700,0 8 400.0| 23.366.60 16.900.0 1:;,390‘&‘,'-3,933,33’ 14.015.5%
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CAPITULO VII,
Caracteres technicos da consirucedo,

Preparacio do leito da via; obras de arte correntes; obras de arte notaveis ; superstructura com
seus pertences; officinas, estacdes.

Preparacao do leitoda via.

A largura daplataférma dos aterros e cavasadoptada foi de &£™,5 para a via larga
¢ 3™,50 para a via estreita, segundo odeterminado no final:da clausula VII do con-
tracto approvado pelo decreto n. 5565 de 1% de Margo de 187%.

Em consequencia da fixagdo da largara das plataférmas foram organisados os
planos das duas linhas exigidas, sendo de 1,435 a bitola da via larga, que ndo
deveria exceder a da estrada de ferro D. Pedro II, e da via estreita de 1™,0 de
largura entre os trilhes, como na linha de Porto Alegre a Urnguayana, para poder
ser satisfeito oique foi preceituado ma clausula X do referido contracto.

Boeiros,

0s hoeiros projectados sdo abertos, cobertos e de arco de circulo, sendo estes
ultimos construidos de alvenaria de 1.* classe, e os primeiros de alvenaria de pedra
secca.

Os hoeiros abertos constam dos seguintes typos, com as suas duas dimensdes
fixas, largura e altura.

Boeiros-abertos :

D e 1 S T e e 0™5%08
A .glll-l lllllllll L R R (I R R R B Om,ﬁxo'ﬁ
e s Sesi e vaiEee s b 0™,8x0,7
Ai.--o-t-.--. CRCRL R RN N I R B I B I ) im.\OXO-,g
) s e P A T s 1,2 % (™2
L B ot b s o e e A o B G bl ke
B 35 et e STk SV yewenvans 8% 2,0
0Os cobertos, contém os seguintes typos :
(B LA e SO RS0 el 0,6 »0™,6
GRS s e aiewata von i §ia ntle Lo S 07,8 x0™,6
Gl3ou R Son snsce O S A eamaey U BHOES
C 4 ........... LRI BN ] R R R R R R R R 1‘“,0):0“’,8
GEBL e on e s Selenten rrenelaae | SRS
Finalmenle, os de arco de circulosao os seguintes:
| Y WA Sk SR e 17,93 2 1,4
I S e e S MRS TN b S o vl 2.3 %2,0
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Pontilhoées.

Constrnidos com encontros de alvenaria de pedra de 2." classe e supers-

tructura de ferro.
0 numero de pontilhdes exigido em toda alinha da variante foi de %, tendo

todos um vdo constante de 5".,0.

Parede de sustentacao.

Construidas de alvenariade pedra secca.

Obras de arte notaveis.

Pontes construidas com encontros de cantaria e de alvenaria de pedra e su-

perstructura de ferro.
Systema de chapas de ferro em duplo E'.— Vios de 5.0 a 15,0.
O numero de pontes em toda linha da variante é de 8, distribuidas da se-

cuinte maneira :

dcom Zvaosded® e fde 0™ s s i et cnnens Go™

AT AU (0 (B bt M L D Sl L 60"

1com 2 vios de8 el de 10™............ o96™

ey R 05 e [ G S PR = e S MY N o 15™

{com 1 dito de 15™..... DREUAE - s O SR 5™

Comprimento total dos vos............oeinnun. 176™
Viaductos.—Construidos com cantaria de 2.° classe e alvenaria de 1.* nas

abobadas.
0 numero de viaductos exigido na bilola larga é de 3, e na estreita de 2.

0 maior vao ¢ de 10™,0, e o menor de 4,0 ditos.

Superstructura com seus pertences.

Trilhos de ferro do systema Vignoles do peso de 30 kilogrammos por metro cor-
rente para a bitola larga, e de 22 ditos para a bitola estreita; isto é, iguaes aos
que foram pedidos para a linha de Porle Alegre a Urnguayana-

0 peso destes trilhos parece insufficiente ou melhor de uma applica¢do in-
conveniente em umalinha que contém declives de 2 °/,, na bitola largae 2,4 °/, na
bitola estreita; ainda que em pequena extensio de sen desenvolvimento.

Tallas do peso, cada uma, de 4,0 kilog.

Parafusos’e porcas, idem idem, de 0,8 kilog.

Grampos, idem idem, de 0,3 kilogrammos.
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Dormentes.

Os dormentes serdo do cerne das seguinles madeiras da provincia, aroeira,
cambara, canella preta, cocdo, ipé, taruman e vassorinha.

As suis dimensdes, para a bitola larga, serdo as seguintes:

Comprimento, 2™,75.
Largura, 0™,22.
Espessura, 0™,15
Cabacio, 0m3,09075.
Para a bitola estreita:
Comprimento, 2™,20.
Largura, 0™,18.
Espessura, 0™,12.
Cubacio, 0m3,04752.
Os dormentes serdo espacados de eixo a eixo, na bitola larga, de0™, 80, ¢ na es-
treita de 0™,75.
Na bitola larga a superficie deapoio, por dormente, serd, pois, de 0m2,6050,
¢ por melro linear de via de 0m2756250.
Na bitola estreita a superficie de apoio ¢ de 0m2,3960 por dormente, e por
metro linear de via de 0m2,5280.

Officinas,

Exceptuando-se as pequenas officinas necessarias nas estagdes, incluidas nos
precos destas, niio foi considerado no orcamento da linha de Cangussii a officina de
reparagoes de que trata a clausula XXXIII do contracto ji citado, por sera refe-
rida linha apenas uma variante da 1. parte do tragado provisoriamente adoptado
para a projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete.

Estacocs.,

Os planos geraes destes edificios suhmettidos 4 consideragao do governo, foram
para 1.%, 2., 3." e L."classe ou pontos de paradas.

1." Classe.

Estagdo central de Pelotas com accommodagdes para o servigo da administragio
da linha do Sul, projectada com 1746m2 de area, e com pavimenlo superior.

No orgamento desta estagio acham-se comprehendidas as despezas com as suas
dependencias constando do seguinte: Um armazem com 350m2 de drea, deposito de
carros com 210ditos, idem de locomotivas com 40 ditos, almoxarifado com 200 ditos,
2 casas de guardascom 25 ditos cada uma, caixa d’agua, encanamento, deposito
de carvido, mesas horisontaes para deposilo d~ carrose rampas para embarque e
desembarque de gado.
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2. " Classe,

Estagdo de Cangussd, com uma drea de 331™2 , com pavimento superior.

Nesta estagdo o armazem terd 1772 de drea, ha-vendo uma pequena casa para
o guarda de 25,0 de 4rea, caixa d’agua e rampas para o embarque e desembarque
de gado.

3.* Classe,

Além do edificio propriamente dito da estagdo, constando de um pavimento
terreo e de um soldo, com uma area de 2302 terd por dependencia um armazem
com 118 metros quadrados de superficie, e uma pequena casa de guarda com as
dimensdes ja descriptas.

-Estas estagOes serdo igualmente providas das respeclivas rampas para o em-
barque e desembarque do gado.

4." Classe ou pontos de paradas ,

Constam apenas de um pequeno edificio com 130m2 de superficie, e de um so

pavimenlo.
Nos precos destas esta¢des figuradas no orcamento ji se acham incluidos

0s eventuaes de 5 “/,.

CAPITULO VIIL
Condigoes geraes do‘tragado,

Bitola larga. 17,433,

1.* SECCAO.
DE PELOTAS A’ CANGUSSU’.

Desenvolvimento total 70.900 metros.
Rumos geraes.

Do kilometro 0 a linha do projecto segue no rumo de N. 11 E até as vizi-
nhangas do kilometro 2, d’onde corre no rumo de N. 31° 30" 0 até o kilometro
20+ 800.

Do kilometro 20 +800, no rumo de N. 71° 0 segue a linha até o kilometro
4+3500 para dahi inclinar-se no rumo de N. 24°'30' 0 até o kilometro 50+ 400,
d’onde, no rumo de N. 53°30° 0 vai terminar no kilometro 63+450.
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Deste ultimo ponto ao kilometro 66+300 o rumo geral & o mesmo acima
notado, mas a linha se desenvolve, entre os referidos ponlos, por um valle
secundario, o do Cangussi Velho, que correno ramo geral de N. 46° 30" E.

Do kilometro 66+ 300 ao kilometro 69 o rumo seguido & deN. 76 0.

Do kilometro 69 ao ponto terminal da 1.* sec¢do, no kilometro 70+900 a
linka inclina-se nesla extensao para osul ; por que segue no rumo de S 24 0.

Altitudes.

0 kilometro 0 acha-se na cola de 15™.0, e o de n. 30, na de 51™.,0.

Nesta exlensio de 30kilometros a linha vai elevando-se desde o seu ponto
inicial até o kilomelro 14 que tem por cota 58 melros.

Deste ponlo comeca ellaa apaixar-se alé o kilometro 19 a cola de %1 metros,
para de novo elevar-se no kilometro 20 a 57 metros ¢ tornar a descer no kilometro
seguinte 21 & cota de £1™,0.

Do kilometro 30 em diante a linha comeca sempre a elevar-se, sem descon-
tinuidade, até alcangar o seu pontoculminante, na serra de Cangussii.

A partir do kilometro 30 ao seu ponto terminal as elevaces da linha de 5 em
5 kilometros sdo as seguintes:

Kilometros.

In.
35.9-.0--0.-.-----.0---.----!-.-I----ooOocoacutuos- 6910

e e oot s ettt 0010
GBINONTO culMINANTe e Tos o svns vh sen nesrenasmnnntseivi A0k 0
L O R T T B0 e o'd oo im b woee s o oo e et ot Mg abe S 0 10)

D I o I S R S SR

Alinhamentos.

Linhas rectas......
Ditas curvas. .

L R S S

ceemeeeeees BBO1AB

Sy O R R O KOG O A IO A TEET RO ATy Syt e - sl

Relagdo das linhas rectas para ascurvas 1,8%: 1.

1 B 1 S A i S A R T I T S 573,50

aios de curvaturas{ ... .
Ratosiad °z\!|mmo 215,03

M. 14



b demivel. ok e S e n s e s sed saoann 19830,2%
Nivelamento {Em declives........ e L e e i S, 42841,19
L T ATEDN S I01 o s s ala'a e s s atdre s ate) o e o0s e oye u o se ot sees 8228857

Taxas de declividades.

As extensdes em que as diversas Laxas de declividades sio empregadas guardam
a seguinte relacio:

B O SR OB o, e e LT e b et e 2 (i e iy 2741 °7,
DetON AT e/ AR Rl NN W el - St L . 95,06 o/,
ol Ol 7 ot o e s B 16,50 °/,
R B G e S e\ 4 TN E A5 g M 28,15 °/,
o3 b et D A S O S I I A A R TSI 5.88 °/,
100,00

- s Maxima 2,0 °/,.
Taxas de declividade extremas. Minima 0.4 %/,.

Movimento de terras.

Escavagoes.—0 volume totala escavar & de 1095603™ cubicos, sendo 869.183
n 79,33 °/, do volume total emterras, e o resto 226,430m3 orgado em pedra.

Aterros.

0 deposilo das escavacdes & o seguinte :

Nos alerros 011,66%.

Fora dos aterros 181,905. ‘metros cubicos

Transportado para a 2." secgio 2.03%.
Distancia média de transporte 1067.
Termo médio da escavagio por melro corrente.

Do K LomMBLroR O AR -, s o s e A e N e el ey Yo oV e eTe s fmd 97
» » 18 a 36...... o Y T R R e 5 7m3 16
» ) 36 2l kal . s S O (e I T RO R Ot 21 24m3 98
» ’ 5% a 704-900....... oS SAENIY SOy s A n 26m3 80

| e A R B C O A I Y S R FT ot (FOA s e 15m3 45

Cubagio da maior cava...... Sreluds el 88 o vsieide s e B warele pre e B s fets 55608m3,

Volume do maior aterro ............ ORI = e RaVaate e azere 4t 36785m3,
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Boeiros.

Estdo projectados para esta 1." seccdio 252 boeiros dos seguintes Lypos :

A e s aisias vis s AN T P S S YT T o2
A D SR Yo Py At R A R S el A P 12
A 30. llllllllll LR A R R B B O B RN R I R I S 1#
ADORLOS A K i s ea s s lah s e T e e e e e e 13
L L e Ay ey LRSI | e ol =l iy Lo S, 7
L e ) = ey o T e, ]
B sl e e s A A AN T 2 ey S VW S S| e d
B B A S e e O P e E o i o), 82
e et [ Ol 5 SR L D e A i SR 57
S S A A A (e SO SR TR L - i M %0
C 4..-‘ lllllllllllllllllllllllllllll LR Y LA B 15
3 1 [Tty ot Bl e T e e O el i 10
De arco.
D2 pAlan T T S oA L e s &
Pontilhdes.

Em toda linha da variante so estasecgdo é a que exige quatro pontilhdes, todos
do mesmo typo, com cincometros de vao.

Pontes e viaduclos. Sdo sete pontes ¢ tres pequenos viaductos as obras de
arte nolaveis exigidas nesla 1.* seccao. '

A extensio total dos vaos das pontes e viaductos é de 166™ sendo pontes
146™ e viaductos 20™.

Paredes de sustentagao.

Oito paredes de sustentacdo de alvenaria de pedra secca, cubando 7703,15
meltros cubicos,

Estacoes.

Além da estagdo central da linha na ecidade de Pelolas, acha-se projectada
para esta 1." secgdo uma estagio de 3.° classe no Arroio do Ouro, no kilometro
925+260™ e tres de 4&.° classe, ou pontos ‘de paradas no Cinote, no kilometro
154-720™ ; no Toledo, no kilometro £04-140; e (inalmente a ultima no Arroio do

2

Lombilheiro, no kilometro 534250™ .
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SEGUNDA SECCAO.

Bitola larga 1,433.

DE CANGUSSU' A0 SERRO ALEGRE.

Desenvolvimento total 7H450 metros.
Rumos geraes,

Do ponto inicial da seccio segue a linha no rumo de S 58°30° Oatéokilometro
2, onde se inclina no de N 50" 30° 0 até o kilometro £<4-500.

Deste ultimo penlto a linha segue a N 80° 0 até o kilomelro 23.

Do kilomotro 23 segue a linha a S 83°0 até o kilomelro 4%+300 deixando
a esquerda, no rumo S 10° E, ea distancia de 8,8 kilometros, a villa de Piratinim.

Do kilometro 44 -+ 450, ponto terminal da sec¢io no lugar denominado
Serro Alegre, o rumo seguido € de S 69° 30° 0.

Atlitudes.

Asseguintes cotas dos pontos situados de cinco em cinco kilometros, indicam,
de uma maneira geral, as condicdes favoraveis que offerece o grande planalto da
coxilha de Santo Antonio Vellio para o desenvolvimento da linha ferrea.

Kilometros Cotas.
[§ Bl i bt o L s iy &4 Wi bl IS 431™.8
ORI P e 434™,0

R e e e e s i L s m ST, &37™,0
BB L aieicia s sinie o e it e o e e el e e B £20™,2
T s, alaluiasisiozels s ety ate aketols s ol £32".0
e o e i S 5 A11™,6
B i o s R S e e T B S R S TR O 428",0
DRl e e 8 O AT o S e S 429™.2
80.0iisnsa T P o R e S 436™,4
S e s e eaver e e T R e e SIS Saeat 376" .8
o) S M SR Vo (Y S B e e 388™,6
DIs rerataiseio] o s acaas s s o08] o ol 10 YRR Ve e el ST AT e S 406™,0
B0 s s o5 v R I R Ao S G S e 416¢=,2
Gt e S et e e e 1 e (s a e e e m e e 408",0
7 e O O aissTee R e b e 5 £36™,0
T8 a5 a) L Ay LAt R AR e (O T e £07™,8

0 ponto terminal da secgdo no kilometro 75--450 tem por cota 392™.7

: Rectosy sl it IS A Tt IR T P 42915
Alinhamentos.. Em corvas......... 32535



. MAX TN  ararse s s i A ety sraiaia e s St 373,02
Raios de curvaturas.)_ =~

). ET 1] 1 [ SRS e STy e el U o e 215,03

|33 R TR TR i e el Sl S S s 1 = .. 17867.81

NIvelamento s EmMaaeclivestu civie v woniaesstears st o 29750,38

B CATADAS i sies s ws e o ors winia v aata o s T e 27831.81

Taxas de declividades.

As extensdes em que as differentes taxas de declividades sio empregadas
gnardam a seguinte relacdo:

e S e, P e s i P o IR K eY o e 19,10 °/,
U e D PR b A S I SRS K SUMRE =l T oW 98,70 °/,
DB DB st 5o ot s b ts oot e ) 90,59 °/,
Ded 8 k8 e herir o SN i e gp o et 1 31,61 7/,

lnﬁom’ “/n
MAXATIA S sl e sYoieieis EOR S 1.8 °/,

Taxas de declivi :z 22
ividade extremas it o ceee 027,

Movimento de terras.

Volume total a escavar 737,430 metros cubicos, sendo 622,083 ou 84,35 °/, em
terras e o restante 115,347 orgado em pedras.

\ Aterros.

0 producto total das escavagdes é depositado :

T T U T sk e P L o ol ot i vl LN 0 S gl | 638.2106
BT A OB A B IS e st s e e itls s sy Cavs 1415 e a2 oS g i e aatalaiale 101.248
Distanciameédia de Eransporfe........c.ceee seoesso. B bate n B 195",0

Termo meédio da escavagiio por metro corrente:

Dezlcilometroii0aar A8, oo S e Rl I L L Gm3_ 09
» » AR AL B0 s ardtatsla s e b L TR a a5 e Al el e e 11m3 g1
> » 36 a B4...... TR A S o e S SR S 11m3 80
» » B AT D e i Lo s St s e (T ot eyt el e reb o 10m3 02
05 0 Y2 TR0, e s e N e S 10m3 ()
B 1002 SE0CA0L . reur it buiar s ioiaatils S e L 4 KT 9. 3775
Cubacdo da maior cava............. wain e i S e O e 36.454™,3
VOl ed 0 Maior alerT0. 275 s s tiiasn s ssane s el oy oo bes o n s 23.992",3

u. 15
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Boeiros.

Estdo prejectados paré a 2." seccio 210 hoeiros dos seguintes typos:

{ ot Ui S I 1" e L o T M el b el Ml = o O 16
) AR T PP B e A P T S e TS A A SO T T o et 10
VS D U v, & g s ST B e o e I Rt A 12
Abertos./A fG...covenias T T e e T T e ajaise b aiats sevea ) A0
B e o s T e i v R [ B oo wib e g s e S 2
T e A 5 Bt R Sl e ey, . e
B e s i o e vl e B A 7R 1 e e e e e S T s BT S e 3
o e Tl e s T eevs 120
i acl o S SOOI et iz N Tt VN SO R o s 29
Cobarlessia s & o mur imasibatinnmelid)lis diiiu i 4
R S vt o 3 e A i L s e e e 2

A 2." seccdo ndo exige nenhum pontilhdo nem paredes de sustentagio, nem
obra alguma d'arte notavel, como sejam pontes e viaductos.

Estagdes. -

Além da estacdo de Cangussu de 2.* classe, acham-se projectadas para esta
seccdo 2 estagdes de 3.° classe e 3 de 4.7, ou pontos de paradas.

As duas estagdes de 3." classe sdo, uma no Serro do Dionysio, no kilometro
36+ 250, que tem de servir a villa de Piratinim, e a outra no ponto terminal da
secedo, no Serro Alegre.

As 3 estacoes de £." classe sio, no Duarte no kilometro 17 -+ 850, no Serro do
Couto nokilometro 27 -+ 180, ¢ finalmente a ultima, no Serro do Fructuoso no kilo-
metro 45+ 810.

3. SECGAO.
SUB-SECCAO. A,
Bitola larga 1,433,
DO SERRO ALEGRE A0 VELLEDA.
Desenvolvimento total 35190 metros.

Rumos geraes.

Do kilometre O segue a linha do projecto nesta sub sec¢cio A no rumo geral
do S 11°0até ao kilometro 5 + 800.
Deste ponto inclina-se ella no rumo de S61° 0 até ao kilometro 12+ 200.

™
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Deste ultimo ponto ao kilometro 26 segue a linha no rumo de S 25 0 deixando
a esquerda 4 S 38°40° E,cm uma distancia de 4k+700" a freguezia da Luz das
Cacimbinhas.

Do kilometra 26, ao ponto terminal da sub seccdo, o lugar denominado—
Velleda—, no kilometro 33190, o rumo geral da linha é N 79 0.

Altitudes.

As cotas de 5 em 5 Kilomelros indicam, como na seccio anlerior, a regula-
ridade di grande chapada denominada Coxilha de Santo Antonio Velho.
Eis as colas dos diversos ponlos desta sub seccdo :

Kilometros Cotas
0L ik e e R o e el e vee -SIBT
P s B s ST e e S Aty s e
e R 0 TS S M I e B e N IO 3 i N S e e
) e atal < s s s elehin s A B L L . 4983
N R < AR Ry e g e T s e e S 132 )
A08 T o T I sz st B ERUTRR > s o
NN ata e oL 9e s aar s a4 e R T e A D S I S e S .

O ponto terminal da sub seccio A, no kilometro 35+190, tem por cota
12558, :

TR O e A e e o hrrcs ‘et a o o e e e wre e e e e 19,800

;\linlrmt*nlo*i
S BN GRS o e s e e s e s o o A e . 15,390

A relacio das linhas rectas para as curvas ¢ de 1,28 : 1.

00 £ QT 11 e o e By e oI e 429,81

Raios: de "'u”‘ammzﬁlinimo.............-....'................. . 986,61

Jrnhagide niyelodt iy s st s assaoiande s 11045 AT
Nivelamentoi B GeCIVES s iaars s s cniviiensoaeriaviinssinivise st 13008,33
VBN LAMPAS. o0 o o siaalaio vinmiviotaibiinioisisinininsie biannnvannsnie 437,50

Taxas de declividade.—As exlensoes em que as taxas de declividade sio em-
pregadas guardam a relacdio sezuinte :

TR e e e T I )= e e Ce 14,50 °/,
5 0540 PALT R AR VRS o
DA M ey S SR S D
SV N0\ i e e B Sl s e i s o A 20,07

R R R R BT SRR R i

MR ST S e 1.6 °/,

l'axas de declividade exlremas. tMinima.. e e AL 0.2/
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e
Movimento de terras.

Volume total a escavar 256.656 metros cubicos, sendo 221.181 on 86,19 °/,
em terras, e 35.475 orgado em pedras.

0 producto total das escavagdes tem o seguinte destino :

. 1epositador MOBIAEIIOR:. & o oo b s v e rais 555 it o ore oot 224.374
Féra dos aterros . ..... S et Ot ot e (e SR e e 32.282
Distanciy media/de Iransporte. .. ol .eisessn eoiesnesone oo | 176™.0

Termo médio da escavagio por metro corrente:
DO KHOMEIEE 01848 oitaus o v e vts bt sl s LA e S 7m3.93
Ietit, 48 8 S8R0 Mh oo o T e o 25 OO e ShTe 6m3 62
T e = S i 7399
(813 LY BV ST o T 7 T e S S et st S A ol .3 13m3 857
NORUNG- O MATOEARRENG 2o v fat caanars i i i st N S e ke 13m3.608
Boeiros.

Estdo projecladas para esta sub seccio A da 3.* secgio, 126 boeiros dos se-
guintes typos:

B o b et e aun s e e S Fa Al ST b e L e e A e st 17
T e S S it Ty e SR IS e s e e S 7]
e S ke S e Tt Rttty o S W, oL - 0
A e e e L A e e S R e e S e 14
(L1 B My Lo L L e S L 58
(] 3 1T 4, b A e o A Tl e I R T A AR e 17
U355 S iy Pk oA e s TRV B, W pert i S 4

Como na 2. secc¢do esta parte da 3." secgdo além dos boeiros acima notados,
nio exige outras obras de arte correntes. nem nenhuma obra de arte notavel.

Estacoes.

Para esta sub seccio A seacham projectadas duas estacoes, sendo uma de 3."
classe, no kilometro 27, no flugar denominado Serafim Libanio ou Passarinho
que tem por fim servir d freguezia da Luz das Cacimbinhas da qual dista &,7 kilo,
metros, e a outra de 4. classe ou ponto de parada, no lugar denominado Curral

doe Pedras no kilometro 10 4-110.
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3.* SECGAO.
SUB-SECCAO. BB,
Bitola larga 17,4358
DO VELLEDA AD CANDIOTA.

Desenvolvimento total 27.510. metros.
Rumos geraes.

Do ponto inicial desta sub secgio no kilometro 35+490 alé ao kilometro
36 + 500" conlintta o rumo S 79° 0 em que foi elle alcangado.

Desle ultimo ponto a linha inclina-se ao rumo de N 19 0 até o kilometro
42+ 600.

A coxilha segne aproximadamenle nesle ultimo rumo, inclinando-se mais
para o norte.

E’ nas vizinhangas do kilometro 424600 que comeca a descida para o valle do
Candiota.

Do referido ponto a linha corre primeiramente até ao kilometro 474600 no
rumo de 8 46°0, para lomar no kilometro 504-300 o rumo de N 820, em cujo ponto
atravessa o arroio do Candiotinha, confluente do Candiota.

Do Candiotinha a linha segue no rumo N 47°35°0 alé ao kilometro B% e no
de N 89 0 aié o ponto terminal da sub-secgio BB no kilometro 624700, nas
vizinhancas do lugar denominado Passo Real do Candiola.

Altitudes.

Como ja ficon dito na sub sec¢do anterior, a cota do ponto de partida desta
sub seccdo, no kilomelro 35+490 é de 425",8.
As colas dos pontos situados de & em % kilomelros sioas seguintes:

Kilometro Cotas
R P el et e e Sy Stk e O S0 o o S s T e RO P s 1
G P TR R A G PR SRS I T A et O 5
oo B TR A e el SORR SN SRS 1 SN SRR T
B N o ot SRR s T Ukt oo 263,7
QL A AN = (O e TR R I A TSP D1

Oﬁ-.-oo.....l..|.-.u.....a....-.......-,.....coo--|o-.a 22”0
M. 16
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O ponto terminal da sub sec¢io BB, no kilometro 62+700 tem por cota
208%,8, sendo a do nivel das aguas do Candiota de 200™,0.

Rectos.... 14.100 melros.

Alinhamentos { Em curvas, 13.410 melros.

Helagdo das linhas rectas para as curvas 4,05:1,0.

SMaximo, 429,81.

Raios de curvatara | Minimo, 215,03,

Linhas denivel..c.oeeveean. e - R~ 3718™,78
Nivelamento i DecliVes caiessiesaen R otamrraicay,iae s ileis SIS 333333
RAINDAS S« oot 5 TN et s it S s 20457,84

Taxas de declividade.

As extensdes em que as diversas taxas de declividade sio empregadas guardany
a seguinte relagdo :

e Qa2 i o i et o R 13,45 °/,
D Q0188 000 720 e e s s sealie s m e e A a e ey e e e e et 19,3& °/,.
DA 04600 s i e S S e L eIl s e, il 30,82 °/,
DB i et L IO I ls a e Te T aT e et ol o A Tu e el o RLaTe Tovels /et e 27,99 °/,
Y R e T o st Al s e e Tals Wl p et SR e 8,40 ‘7,

Maxima, 2,0°/,.
Minima, 0.4 °/.

Taxasde de clividades extremas
Movimento de terras.

Escavagoes.

O volume total a escavar nesta sub seccio EB & de 346.920 metros cubicos,
sendo 298854 ditos ou 86,15 °/, em terras, e 48.048 em pedras.

0 produclo total das escavagdes serd depositado:

NOSaterrDBSTr i cih St e N e R S LE S SRR - 30%. 547
(eI Y B 3 1Y e T e e R e L e o S A T s 42,355
Distancia. miédia) A0 ETaNSPOTEE . <. o o veitialaislelosia alole alo/slaia s ole mesirbiora 199,20
Termo medio da escavagio por metro corrente.
Do kilometro 0 a 48.......covveivanos e O O e 16m3,17
Do K0 Ao A8 i 2B 0 o A L e e e s siohe e e Hm3 86
GM0da 20D SeCCH 0 M.ty vis s ol lsteatalon) sis e ol aas s Tat e SR A e 12m3 61
R GAO PG A TIIAT OIS ORI VR o orr, e leeiedatia s aars e acn, v s R e b PN 49406m

Yolume do maior alerro.. c..ovveveesevsnaas L e e L S, i 266600
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Boeiros.

Estio projectados para esta sub secio BB 66 boeiros, dos typosseguintes:

T, o A R ST W B = 3
j,w..... .......... R A I i e 3
LT o R e SR 1k i ety B
'._Ai.......-.o-.A-..-.........‘ ....... I S anle s e o ols s aldw 2
i Pl AR e e nde et O B D
578 e A | e Aol e K
L R M e RN o L e
DTS e P Vg i Tl Ll o b
1YY e e ) D F e e ol o e e S N P b e I %

Paredes de sustentacio.

Uma so6 cubando 9553 de alvenaria de pedra secca.
Ponte.

Sobre o rio Candiotinha, com 3 vaos de 10 metros.
Estagdes.

Estdo projectadas nesta sub secgio HB duas estagdes, sendo uma de 3.° classe
no ponto terminal e a outra de 4." classe ou ponto de parada, no Candiotinha, no
Kilomelro 57% +730 melros, contados do ponto inicial da secgio.

1.* SECGAO.

Bitola estreita, 17,0,
DE PETOLAS A' CANGUSSU .

Desenvolvimento total 73.767 wmetros.

: o D SR A e Ve, T o " £8099.60
Los .
Slitsuen °‘"’{Emcurvas 95667,40

Relagdo das linhas rectas para as curvas 1,87 : 1.

H By 5]
Raios de curvatura. SM?x.lmo SYadEs
{ Minimo 123,08.
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LHONAS A6 nTVek: Lol Sk St s o o A B o thd 20346,33
Nivelamenio: ¢ EmE0eeHVes . v i o e sl st sie als sl re sal 441420,68
EMVTEMDAS o o/c s s s i 551 0ns S e sareste Pt o\ Lol L 8999.99

Taxas de declividade.—As extensdes em que as diversas taxas de declividades
foram empregadas e guardam a seguinte relagdo:

TR L R e TR, b f T s NSt ST A 31.6% °/,
8 R e S b S e e 20,59 °/,
T Y e A N DrF The 21 i 20,93 °/,
Skl R0 i o A i b b R s T s, S, 13.52 ¢/,
A e Pk e e UL 13,22 ¢/,

100.000
Maxi 9 N,
Taxas de declividades extremas {i]!“;i':;:; 6‘% :/:

Movimento de terras.

Escavagdes.—0 veolume total das escavacgdes é de 729.142 melros cubicos,
sendo 603.993 ou 82,83 "/, em tlerras, e o resto 425.149 orgado em pedras.

Aterro.—0 deposilo do produclo tolal das escavazdes é o seguinte;

I R T e R O A A T T G S T P ey SO T 612.199
IO A0S AEBEIIOS . ~S < i s oinssisats s elntn athaiots ratoinls e e s e e e e doe il 116.081
Transportadd pard a: 2.2 BECOHOL s ian Baimui eloiersa o sa salararse o 81e(s 862
Distancia mé ia de transporte 139™,0.
Termo médio da escavaciio por melro corrente.
Do Kilometro, 0/a 48,0 2 viviadans I e R g 3m3 09
> » o 3 B e S A M (e S e e e s 5m3 73
C» A Tt A 3 e 3 DR Sy BT 13m8 74
» > Bl T2 oo s Do o S SIS T e iy s e 16m3 94
» » R RS G, SN e AT L, T B T B T gm3. 98
VI 0 £ by oo (3 N R I SO o o o o e A s e e 9™ 88

Cubacio da maior cava 33.008 metros cubicos.
Yolume do maior aterro 15.486 metros cubicos.

Obras de arte correnies.

Boeiros.—Estdo projectados para esta seéccao da bitola estreita, 291 bociros,
isto &, mais 39 ditos do que na bitola larga,
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Estes boeiros pertencem aos seguintes typos.

Ai lllllllllllllllll s aan alata e e s arataTe etele LU I AR 94
A D B e P U T A IO B L S ) Sale 17
. el 1 A R e ot s St o o LA L il Y i e 15
Abertos (A &..... R A o R S A e e S A TS S et 12
B s sraniis s e e AR s e Al ey 14
3 S L Bt S e SR M A ORI Ly R e S 3]
B3v0-.-oa-c-|-.... ...................... St e e s ana 9
G L zaiaiess S T I e e e e e i s 290
G? ...... TR R N Y R DR O I T T R R 59
koL Rl e G S SN R SR N - e 31
GRdr oot OO e FarsEarara) et fhaats A A R I A T 15
L, e e s b TR e VT T e S A, 4

De arcos
" 392 ..................................... r Kot <A

Pontilhdes.

0 mesmo numero de 4 como na linha de bitola larga, do mesmo typo,
com 5™ de vao.

Paredes de sustentacio.
De alvenaria de pedra secca em numero de 6 com um volume total de 1978,26

metros cubices.
Pontes e viaductos.— Esta primeira sec¢do exige 7 pontes e dous pequenos

viaductos.
A extensio total dos vidos destas pontes e viaductos é de 146 metros.

Estagdes.

As mesmas projectadas para a bifola larga.

2." SECGAO.
Bitola estreita 17,0.

DE CANGUSSU’ AO SERRO ALEGRE.

Desenvolvimento total 75.960 metros.

: ReCt08 s rivernararsnss e e s v s e AN s -« 43672,50.
s amnanentos R BTV TS 7 e vesots suse ais amwiei eb ot ot s e 5 R A RS 32287.50.

Relagdo das linhas rectas para as curvas 4,35:1.

Batos deel b tM-gx-_lmo.. .......... e N i e 3 O 873,02.

u. 17
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Linhas de nivel......... 20046,02.
Nivelamento: {Linhas em declives «...covsvees . nsncncnsns 28645,9% ,
Linhas em rampas ............ L - 27268,04.

Taxas de declividade,

As extensdes em que as differentes taxas de declividades foram empregadas
guardam a seguinte relagdo :

1 0T 105, 18 S SEes vl (A EALORA 14,35 °/,
OB ITAIDIE o i g ol o o SR S (e Y
N B s R e e o T e lale siaiel S ilg] e T ol 17,73 */
o IS sk L e ten¥ e O AR s 92779,
T e R P R A e sarelnie 9,66 °/,

. o
Taxas de declividades extremas{ﬁ?:;;l;":" :::: oA > gzg ,,::

Movimento deterras.
Escavacoes.

O volume total a escavar & de 547.351 metros cubicos, sendo 467.920™3 ou
86,49 °/, em terras, e o resto ou 79,4313 orgado em pedras.

Aterros.

0 volume tolal das escavagdes serd depositado da seguinte maneira :

Nos aterros .o........a.. ssaseseaniipenemeasspness cosesnne 471.605
L0 (S b D et e A S e e, = e M S T 75.608
Distancia média de transporte, 172,0.

Termo médio da escavagio por metro corrente:

Do kilometro 0 a 18....... et e et AT R N te e 3% (S Th s Al 513,05
» ’ 1818 385 vevaaivas ST R St ate el 7m3 56
» » 36 BT e cen A e AT e 7m3,59
» » Bh i TR o ane RS oS e Y YR e AR 8m3 43
» » 72 a/75:960, .. 2., Ik ST iy S I O S0 S 7m3.97

B 1003 ' B.% SO00R0% ; siveizas tonassnsase ohatasnivie s e sa A o 7m3,20

L ST E R 11T ) v b 7 D e e e e 27764m3

YO]-umedomaioralerl‘o.-...... oooooooo CRCR R BRI R B R CICRCRE R B L lmoms
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Obras de arte correntes.
Boeiros.

Acham-se projectados para esta 2.® secgdo da hitola estreita 214 hoeiros,
isto &, mais 4 do que para a bitola larga.
Estes hoeiros pertencem aos seguintes typos :

A o ey e e e e Facn A ke R AN 21
A B s se araiereta s e S T R O 9
A D e s eies slalara s wie e e A eeaa s b h s s AT s 13
Abertos (A 4....... PRt L s OB o b Aot N8 e o 11
B oot tanssiesas S R e e e ol e 2
|3 e e e i e N O o e R T &
L et fe e s T R o e e b gt L 3
B D e B T OO T Y sy A S R 120
] T T B B e e T S e S N e SR )
D3 SRR n L e e Al el el &

Esla secgdo tanto na bitola estreita como na larga nio exige obra alguma
de arte notavel, nem pontelhGes e paredes de sustentagdo.

Estagdes.

As mesmas projectadas paraa bitola larga.
3.*SECCAOQ.

Bitola estreita.
SUB SPOCAO A,

Desenvolvimento total 35.190 metros ou como na linka de bitola larga,

A RECL0S. - enisanie vaiiaiils 19.800
AU EEm VIS, S e B e, T R

Este alinhamento ¢ o mesmo da bitola larga e por isso subsiste a mesma
relacio ji notada:

Raios d e MAXIINOG s - cres s s ats St lole o ree e TG - 429,81
ALy M0 e s on < s PRk cloms AR 123,08
Linhas'de fivels . oeiceenserses e N e e 10801,32

Nivelamento {Em decliveis. ...... Sl 0la ralalalaraid s s aTaly S Agt s et 12951,18
Em rampas....eeeeeeeves O Ciaeth 11437,50
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Taxas de declividades.

As extensdes em que empregaram-se as taxas de declividades, guardam a
seguinte relagio:

De 0208 °:....:.. 0 e Siela Bibielelate/a s s s ialEi sl e cesvverevanens 16,00 °/,
I3 A T B O o o 39,76 °/,
S8 02 . B i ey R RS e S AT e e S e SO 25,55 °/,
T B B UG i SRRttt R B B s BT 18,70 °/,

e ) Maxima. . ....es A 1,8 °/0
Taxas de declividade extremas zMinima, ................... b 04 °,

Movimentos de terras,

Escavacgdes.

0 volume total a escavar é de 221.862 metros cubicos, sendo 192.678 ou
86,84°/, em terras. e o resto 29.18% orgado em pedras.

Alerros.

O deposito do produclo total das escavagdes & o seguinte :

TSR0 5] o o1 -] vl M B ARSI e Tl Sl e Sl A I T 197.359
ROra Q08 ALOTTOB. s o arviaeinio sgiors/sienisare as sialo e etante AT oy o 24.503
Distancia média do transporte, 171,0°

Termo médio da escavag¢io por metro corrente :

Do kilometro 0ai8....... Saieeinte e e e e S oL cave;vinie'e 6™3 ,96
> > 18 a 354-190...... O T O B A Ty i 5, 67
Em toda sub-seccdo A.......... B T e ¢ AT S T AR 6, 33
Cubacdo da mAaior €aVa..oeseeacaveanss O T O A B I 11.450™3
Volume do maior aterro......... e iy A A e 12.396%3

Obras de arte correntes.
Boeiros.

Como na linha de bitola larga estdo projectados para esta sub sec¢do A da 3.*
secdo, 126 boeiros dos seguintes typos:

7N PN Lo s i b BT T T 16
2 T e O S AN T T e 8
IR o e i e T ey T 1 L 10



Cobertos : SB 2
R e L o B RS G 18

©Obras de arte notaveis,

Como a seccdio anterior, niv exige esta sub-sec¢do nenhuma obra de arte
notavel, nem pontilhdes e paredes de suslentagdo.

Lstagoes.
As mesmas projectadas para a linha de bilola larga.
sun-sEccio EB,
Bitola estreita 1,0,

lesenvolvimento total 28.%178.

Slinhanentos ,Beclos ........................................ 14.170,16
' I BT Sl s e R Nl 14.007,8%
Relacdo das linhas rectas para as curvas 1,01:1,0.

oo it 16 A1) [ IR S R Rl e e 429 81
e A {Minimo ................................... 123,08
Linhas de nivel....... S R 4.695,31

Nivelnento . & lannas oM detliveS . oo r et s v eremais e 575 x0s 3.333,33
B8 eI P A MDA s s v s lois gt |Gt s et 20.149,36

Taxas de declividades.

As extensdes em que as diversas taxas de declividades foram empregadas
yuardam a seguinle relagio:

(1 ST F A S R S -F g = ISl i 13,63 °/,
R 018 S 1 R L S e T D e T 11,07 °/,
I BN [ S s s e S S T L e Th o Yot ntants 80,31 °/,
T R I e A R 20,73 °/,
SRR 7 R is o e e T e e e e e i 4,26 °/,

Maxima 2,4°/,.

. 8
‘axas de declividade extremas. ) ,,. .
Sty Minima 0,4 °/,.

m. 18
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Movimento de terras.

Escavagdes.— O volume total a escavar ¢ nesta sub-seccdo de 237.788 metros
cubicos, sendo 208.487 ou 87,67 °/, em lerras, e o resto, 29.301 orcado em pedras.

Aterros.

0 deposito do producto total das escavacdesé o seguinte:

N O A O 00 10 e s v.a o 4 reci 6 5 075 70 i 0 15170 0o oo st ¥y s i) dollaTte s el s ol 221.076
Fora dos alerros........ R SO B O OB O S e 16.712

Distancia média de transporte 194",

Termo médio das escavagdes por metro corrente :

Do kilomelro 0 a 18........... T e e Sl 1 e 10,m 359

f » 4B AT BBNTE s 515 ntatelaca s atars s wimiohstosorsiora s1st bimbercers 4, 370
F 1008 8D -500CH055 . o r et Sirird ot s el s s istate s latals 8,™ #48
(TR YRR B L el el ien Bl o i st e S B b 27.305" 3
Volume do maior aterrog..... e 2 e e A TR o AR b enatme s sl e 25.050™ 3

Obras de arte correntes.

Boeiros.—Para esta sub-seccdo B da 3.* secgio acham-se projectados 68 boeiros ;
isto ¢, mais dous do que para a referida sub-secc¢io da bitola larga, e dos se-
guintes typos:

Abertos .

Cobertos.

.............

De:areos. Dicdasna: Ao RO T T T P G AL ST e AP N i

Paredes de sustentacdo.

Apenas uma de alvenaria de pedra secca cubando 955,m3.
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Obras de arte nolaveis.

Apznas uma ponte sobre o arroio Candiotinha.
Eslacgoes.

As mesmas projectadas para a linha de bitola larga.

CAPITULO IX.
Ramal a0 Rio S. Gongalo,

Os estudos da projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alezgrete, sezundo o
fragado provisoriamente adoplado da clausula 2.* do contracto, apezar de terem
partido de uma cidade maritima, nio tiveram origem de um ponto do porto
daquella cidade, nem a este foram ligados por mejio de um ramal,

0 ponto escolhido pelo emprezario dos estudos para inicial da referida estrada
de ferro foi a praga de Tamandaré, siluada em sua parte central.

Esla circumstancia s foi devida a ser aquelle emprezario o concessionario do
privilegio para a construccio de um ramal entre a estacdo projectada naquella
cidade e a barra do Rio Grande, como dispde a clausula 8. do contracto appro-
vado pelo deereto n." §571 de 14 de Margo de 1874, concedendo ao referido
emprezario, ou & companiia que organizasse, a faculdade para lavrar minas de
carvio de pedra ¢ oulros mineraes existenles no lerritorio siluado enlre as
ponlas dos rios Santa Maria e Jaguardo.

A construccio desse ramal importard, sem dovida, no reconhecimento da
imprestabilidade do porto da cidade do Rio Grande, que é o unico porto maritimo
da provincia.

A linha de Cangusst, variante da estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete,
foi mandada estudar a partir da cidade de Pelolas.

A praca do General Camara, situada ao norte desta cidade, foi o ponto esco-
Ihido para inicial do tragado desta variante. :

Com os estudos da linha prineipal foram submellidos & consideracdo do zo-
verno imperial os do ramal ligando o referido ponto ao rio de S. Gongalo,

0 ramal projectado so deverd ser levado a effeito se o governo imperial deter-
minar, como parece aconselhar os inleresses do paiz, que o comego das obras
da construccdo da projectada estrada de ferro do sul tenha lugar da cidade de
Pelolas, e nio da do Rio Grande, pontosaliis ligados por uma excellente e franca
navegagdn maritimo-fluvial, a exemplo do que foi resolvido para a linha de
Porto Alegrea Urugnayana, cuja construccio deverd comegar da margem direila
do rio Taquary, como se acha publicado nos edilags chamando concurrentes i
construccio da referida estrada.
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0 ramal projectado mede um desenvolvimento de 3%,150, em ambas as bitolas,

b partindo da praga do General Camara fermina na margem esquerda do rio
!, Goncalo, nas proximidades da charqueada do Sr. Commendador Heleodoro.

0 orcamento deste ramal & apresentado em separado dos da linba da variante,
j para ambas as bitolas ; e comprehendende além da conslruccdo de sua via per-
bzancnle, um caes provisorio de madeira, trapiche e estagio maritima.

Esle orgamento, sem o heneficio do emprezario, & o seguinte:

Total. Por kilometro.

Bitola larga..... 231:8804719 73:6125927

L R e

Bitola' estreifh <. aves g IR At .. 204:6315389 64:9565631
CAPITULO X
(rgamentos.

0 resumo geral dos orgamentos especificados contidos no presente capilulo,
¢ o seguinte:

1." HYPOTHESE

De Pelotas ao Candiota.

Bilolas. Kuwlensdo tolal. Custo lotal da linha. Custo kilometrico.
Larga..... e E e 200,050 10.621 : 86750636 50.804&: 980
Estratta......... e 243,005 8.107: 4455365 38:046515%

L.  HYPOTHESE
De Pelotas ao Velleda.
Ritolas. Extensdo total. Custo total da linha. Custo kilometrico,

LAPGR.s sensnsnseass
]

Jistreita............

i
—-

181,540

184,917

0.233:3884333

7.033: 5705597

50:864 84509

38: 0365364




(uantidades de trabalho, material, edificios,
necessarios 4 execucdo do projecto.

Bitola larga — 1™,435.

- 19
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Movimento de terras para a preparacao do leito da estrada.

Bilola larga — 1",435.

PLATAFORMA — 4™ 50

e e
s B
Escavacdes. = =
Tolal. 5 S
e | — - =
Secgdes. Subsseceoes. PONTOS. Exlensaes. 2 2
Terra pedra m3 E-f'; E e
kil. s 2=
m3 m3 =5 | S8
- S
IRl e S L B ... |De Pelofas & Cangussile......c.o0.use 70.900 869,183 226,420 | 1.005.603 15,48 167
b PR RN Ew e bt g sl De Cangussit a Serro Alegre......... 75.450 622. 083 115.347 737.430 9,57 105
;A. .......... T By Do Serro Alegre ao Velleda........... 35.190 221,184 35,475 256.6560 7,29 176
S A A
Bidivseiainiass oa|De Velleda ao Candiotae.. . .ooa. s . 27.510 208,854 48,048 346.602 12,08 109
Total..+.. SR it TS 209. 050 2.011.301 435.200 | 2.436.501 11,685| 18}
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Boeiros.

Bitola larga — 1™, 435.

VOLUME E CLASSIFICAGAO DE ALVE-

EMPREGO DA ARGAMASSA.

NANIA, § é
g &
- QSRR E s
e e, | T — - : = s
PONTOS. o | 2 =, g g
o g S Alvenaria. Com argamassa de 8 3 =i 7
= & & S £ E :
e g 'z = S 2 s z
b & Z g2 - S (= = T S 2 g a
g | & g | ES = z g g
= 2 <) S S | La classe.| 2.9 classe. Cal. Cimento. = 5 E £
m3 mad m3 m3 m3 m3 ms M. corr.
1.4 ..l......|De Pelotas a Can- i _
ENBS: e sonaion veo| 70.000| 633,02 3.890,126| 9.838,888| 1.426,302| 2.514,568| 9.9327,678| 20.032,60 137.80 252
22 . ..0v.0.. .| De Cangussi a Serro
AlBETO se v s csrons| TH.A3000e5 0 .oo| 2.133,602( %£.611,79% 93,270} .+ 0 oo | 6.G52,426) 11.751,20 60,60 210
A...|Do Serro Alegre ao
\ Velleda. .. .... voves| 35.490[........f 1.104,472| 2.262,380|..c00iiei)iinia. ..o | 3.313,852)  6.386,20 125
B, eu il
(B... Do Velleda ao Can- _
diotas.veviar vones 97.510| 122,188| 775,472| 2.306,716] 229,864 480,463| 2.548 31|  4.859,00 . 6
Totales.eo.o.o. | 209.050] 758, 812] 7.4035, 672[19.050,778| 1.740,526| 3.000,736]22.472,000] 43.029,60 904,40 654
|




Pontilhdes.

Bitola larga — 1m 435,

=
% i — e —
=) =
Yolume e classificagdo das Emprego 2 §
alvenarias. de argamassa de S =
L~ ]
8 s 5
PONTOS k 2 ) ] g ; Observagdes.
g e 2 5. e < 5 =
= I 8 = % '5' 4 S8 S 3 g 3 2
g | 8 2 BS i £ 8 = by =3 2
5| 2 = | B | B | gE = g g ST S |
3| S W O R 5 S (STl s k!
L |
kil. md m3 mij md m2 m3 kilgs. ]
i ....|De Pelahs é. Can- £s
{141 CU VISR R 70,900 138,390| 1.038,260 44,32 018,04] 458,50/ 1.386,0/  9.600,0 i
2 e lesnaa, De Canzussi a Serro
AlBEre .o soeves 78.4801.... A T S (P S . Lot B w|ln0-0 6 uiwaiminieare eiale i ae 9 e e
A..|De Serro Megre aof Nio
5 Velleda. . 2 SRR [l e R R Rt Al RemA reTcl e T . ety At o0 tem ponti-
Fal’ 1hoes.
B...|Do Velleda ao Can-
diola.esesenies cevs]l BT G vieies | EE e e s s A R R e T R Ao R T oot [ o | AR e !
Total...vevnnaa.| 209.050) 338,390| 4.038,260 4,32 018,04 4B 610| 1.386,0] 9.600,0 &




e
Paredes de sustentacao.
( MUROS DE AMPARO.)

Bitola larga — 1™ 435.

Alvenaria
PONTOS, Extensdo. | sem argamassa =
. de pedra secca. =
2 -—
o~
$ g kil. ma o
[l w =
ol < E
3 B =
enn00r) of+eesseieas| De Pelotasd Cangusst..e..v. ... 70.900 7.703,150
g ers-aaae..| DetCanguassi a Serro Alegre.. 75.450
SA....... De Serro Alegre ao Velleda. 35.190
Bk, ave
? B.......| Do Velieda ao Candiota,..... 27.540 455,000
Tl s vionenininnie 209.050 8.6458, 150




Pontes © viaducLos.

Bitola larga—1m,435.

-
) “
o EMPREGO DE ARGA- = e
YOLUME E CLASSIFICAGAO DAS ALVENARIAS. MASSA DE : < =
1 2
= = = -
. | FONTOS. Cantaria de Alvenaria de | 2 = g 2 |8 Observagaes.
& : : o 23 = 2
‘l'u; g‘ '§ N e e /‘-—’“-a"‘\ ‘::\:-% i ci = é'g < e
[ = o e
S|4 % L8 2.0 3.2 1.2 | Pedras | 85 o A g £s5 £ |5
S [= & |classe.| classe. | classe, | classe. | sexcas. | S° S & S I
— L
kil. | m3 m3 m3 m3 m3 m3 I m3 kil. kil. =
1.%.|+..4|De Pelotas a + : o 1 g . l |
Cangussi.| 70.900 432,000 9.5,3(9 3.090,034 2,350,020 4.435,803 /237 ¢30|&.196, 063 2.651, 450{11.543, 530/106.74).0/19.040, 0 40(Sendo 7 pontes com
superstruclura de
ferro e 3 viaductos
pequenos com arco
2.%.]++.+|De Cangussi BLEICLSA
a SerroAle-
BIe,.ecese.| 75,480 T TR PR . escnc] ool ct s ahod oo o ae e e - vv| pamatintlary ‘
{./Do Serro {5
s et a Ndo tem pontés.
3.0, Yelleda....| 85.490].c0bi. ] cvanine onnnans,s | P ¥ wa nwaae L oie s e e | emrh 0.4 se]ivemasmnatings s sawi s iepn e S e SHE
(B- Do Velleda
ao Candio- ol 3 ! ;
- PO I v 041 (1] R SR 76,258| 2062,439) 552,875(.........| 28,020 752,323| 438,040{ 4.195,320| 21.000,0| 3.720,0| 4|{Uma ponte com
] superstructura de
ferro.
Tolal.....|209.050 &53, Dgﬁil.ﬂ.ﬂl,627|3-333, lﬁ3|2.902,395 {.135,!3’,{)31 276, 859Ii.9-i8, 358 2.700,390112.735,850 127 .740,0|22.760, 0 11
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Material da via permanente.

Bitola larga —1m,435.

Peso

Sejd. ............... o

Secgdo. Designagdo dos maleriaes. Quantidades. de Peso total.
unidade.
M. corr. kilog. Tons.
| Linha principal...c..ccviuiian - 70.900
‘ Trilhos. 2 Desvios nas estagoes............. 3.600
Linha accessoria na estagio de
PalOEAs o S e e arvinas g 2.200
76.700
z Para 05 dous trilhos da Via............... 153.400 30,0 §.602, 000
=
=

g:’; j Numero

E% _

.5:“3 TalaBscs svseinsrsiisses R S R o 5 51.135 50 204,540
& Parafusos @ Porcas....... AT A .| 102.270 0,8 51,435
¢}
= GrampoS..s..oee-as.. e ST A SRR S L T 421 864 0,3 126, 559

Chaves.e sesviovinsanssssssases 6 20 1, 000 20, 000

DORITIOTIVES v e ae claiara arve sleivorssle’a o/l s wewiis aw] ° OB.BTH 70 6.714, 250
Giradores de machinas......... ~sieisa 2
Ditos A0 CATI0S s srsssnrsseriasonnans 2
Lastr0. oo resimos A S e Vi m 3.. 64.360

14.715, 484

14,746, 000
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Material da via permanente:

Bitola larga — 1m,435.

Peso
Seegdo. Designagdo dos materiaes. Quantidades. dit Peso total.
unidacle.
Kil. Tons.
CLAnha pRINCIPAL s o vsisisss s sn dnss 75. 450 i
Trillos.. . 2
- Desvios nas estagdes........... 1.200
76.650
— kilog.
]
éﬂ Para:os doustrilhos da via-coeoia iieaivan iy 153.300 30,0 . 500,000
2 Numero
ot
= tg PRIAS s e v A Te e s i b 51,100 0,5 204,400
? ; Parafusos e poreas....... S I A e S M 102,200 4,0 51,100
g, GRAMPOR i v v sesss vuise TR s, weon| 42037 0,3 126, 472
S 1 [ehaves eiioerevs e eaea vl 10 1.000 10, 000
=S| |pormentes........ SR = S J o 05.813 70,0 6.706, 910
m3
\ [Lastrds .o e e b it ot P TR ) (Ul T IE
11,697,882
Sl i ER e el TR e R 11,698,000




N

Material da via permanente.

Bitola larga — 1m 435.

Secgdo. | Sub- Designagio dos materi Quantidad S Peso total
£00ao. ~ eStgnacao aos maleriaes. Hantiades e €50 foial.
Rl unidade.
1
f kil. kil tons.
|
I / |' Linha prineipal coooeveonns 35.190
: 'I \ Desvios nas estagdes....... 600
} 35.790
Trilhos.
&
= 3 m
S S
% 3 { Para os2 trilhos da via.. 71.580 30.0 2,147,400
28 2 Numero
= @
BE | <5 ||Talasc.oooiininnn seeneannes] 28,860 4.0 95, 440
o T = .
=] '; Parafusos @ POrcas.....o.esassssssias 47,720 0.5 23,860
E E GrAMDOS v icacemissoas AR T L T - 106,845 0.3 59,053
L1 [72]
2 2 [ |chaves......... 10 | 1.000.0 10,000
& DOFINENLES. - .- eevererervrneennnnnsn..|  &B.738 70.0 3.131,660
md
Lastro..esiiseeces o e ey Py 28.632
5,467,413
[V et [ e S 5.468, 000
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Riaterial da via permanente.

Bitola larga — 1m,435

<
. =
. £ b
g P . = g g
5 E Designagdao dos materiaes. S S S
= Y s S 2
% & < & <
|
| ; . tons.
| kil. kil
| Linha principale....-s-oin. 27.510
A Desvio na estacdo........... 600
| Linha accessoria da estaciio
- terminal em Candiota..... 1.000
Trilhos.
29,410
- m
i’j Para os 2 Irilhos da via.... 58.230 30.0 1.746.600
= o
g 2
45} = Numero
32 g
5 I e e, = B ererrIi AP et ailee (Sent aval 19,407 .0 77.628
E s .
@ = = Parafusos e poreas.......o.e..s. arlesue 38.814 0.5 19, &07
- @
=) = Grampos...... R R e o e s 160.408 0.3 4£8.032
E -
&> (] 175 e R S P ‘8 | 4.000.0 8.000
(=]
= (=]
= Dormentes......... o allacs drihenies | 363388 70 2.547.160
Giradores de carros..tee.e..een R iis etare 1
» » » e de machinas .... 1
m3
EBLTIO  orate starsiainra o a wos ¥ s turmrene ey tmisd plain: e 23.288
&. 546,827
Soj Aty e e T ey, AEMDER AL 454700




Estacdes..

Bitola larga — 1m,435.

- Denomiuacdes. S o = 58
3 < S & ]
kil
i BaIotaEL s b st v v g | e 0 3,450
Eéé\ Glottels e cvin, St oo covemeenf BT 524 15.720
281 [Arroio do Ouro.v..ee.ves. Sy esies oo 570,900 ¢ (8.2 000 842 0,540
T
e*-ué( Toledo. v ev.es. S iidece v e mtats S e 508 s % na] o 1338 14,880
i} Arroio do Lombilheiro,......... N R 1.775 13,110
Cangussii,.... e retionlin 1 L - B A 2 262 14,610
¢ §|Duoarte....... S AR e w i SR 585 20, 590
=]
== ) Serro do Couto,.ervseensnnnisiinain, ) R e 06 4, 630
N 75,450
2 ||Serro do Fructuoso co..vvrenunn.. s 1.527 18 630
|
é;?-:’- Serro do Dionysio (Piratinim)... .. ;
SErrOAleRTR i s s ae e s al A Sy

§5 e 337 10,830

SSm'aphim Libanio ( Capella
= 2 T T AR

Velleda. o oo v ovimsivmns siemeammie

3.0, 900 16,800

ot kil 1.185 8§, 430

sCandlo!inlm............ BB s 1.591 12,180

Do Scrh A

g 2 R ) 1.875 7,440
B et 2,401 18, 480
s Gurral de Pedras.......eeev.. } ;

gre a0
i
CAD.
T P ——

{ Candiota.sverens... R 2.062 14, 130




—_— 85 =
Quantidade do material rodante.

Bitola larga — 1m,435.

b ————— P —
¥ oy w b i H

< | S8 |85 | = ==

2 = £ | 8- |85 | sg | 8%

=, Pontos. = 2 | S leng| &8 | =2e

v by 2 =1 = w =5
S < = 23 [o8S| g% | 88
2|3 £ | § |3 |8s5|s |SE
3|3 g | 3 |8 [§38|8 |®s
1.2 |......| De Pulotas a Cangussi...ce.evssses 70.900 3 3 16 ] 11

.
2.2 |......| De Cangussi a Serro Alegre...... 75.450 3 3 12 7 1
gA... De Serro Alegre ao Velleda.......| 35190 2 2 6 i 6
3.0

B...| Do Velleda ao Candiota.....vsvee. 27.510 2 1 6 3 5
209,050 10 0 &0 20 33

Ne 22
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Orcamento da despeza a fazer-se para execucdo do projecto.

Bitola larga —1™,435.
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SERIES DE PREGOS DAS UNIDADES DE

OBRAS.

§ I.'— Preparaciao do leito e obras de arte.

Prego do melro
Especificagdo dos trabalhos.
Cubico. | Quadrado.
Trabathos preparatorios.
Rocado em eapoeirdo de machado............... adleire S 020
Destocamentoiveves s sion teisssmmsas Sy g s DA Cehainiloale PN B T 5200
Escavagdo sem transporte
TOLTIL: oioin mitwwbiono P T R oG o AatrTale el e e lete A AR /700
T U e e e e e O e S T ere oy s 25200
Pedra ..o venvss T T I e A L e 45000
Transporfe por cada 10 metros de distancit, ... eversverensesnnn.s 5010
Olras de arte (incluidas todas as despezas).
Cantaria de 1.° classe SEIM ArBAMASSA e esss.reseonracrsosssnse e 605000
» de 2. classe, idem........ 405000
» de-30elassa  idBm: . o s i iiva e e Se e e s 305000
Alvenaria de 4. classe, idem..... ................ 205000
8 de: 30 classe, fdem. iveessiiiisesvniisisn A Y I N .. 155000
> de pedra secea (paredes de sustcnt-\cao e rev cstmlcntn clc
BRI A0S Tier ara bicwiviaislslaterors pra At einrsisinallis R O O ATy 125000
» de tijolo ..., 355000
Conereto de cimento,..... el O AR AT (e F T L s T S TeT O 505000
Argamassa de cal para cada m3 dc alvenaria «...ocoveeveiranenranns 43000
» 'de cimento para cada ™ de alvenaria . ........ vomsmivies G000
. 23
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2.'— Material da via permanente e accessorios.

Incluindo todas as despezas até o porto de Pelotas.

Trilhos, por tonelada de 1.000 kilogrammas............. AT S 965000
Talas TAems i coveasone winiay e e L SN 1365000
Parafusos e poreas idem.............. R B T P R . 2085000
GEATIPOS HAOI e e olua e isie siaamm oromiiats /gisinn sim aint iuivisiates e aee s b e A o 1725000
Bo L E.
T e L L E o e e e e 3004000 2504000
Dormentes de madeira, eada UM...oveveiereiineinnans e, 25000 13600
O odas 59 desperas com a sha Collovugaber, .o orres MOIUSIVE | soogoo0 [ 2:6004000
Idem, de machinas com 12™ de diametro, idem, idem..... o 7:5004000 5: 6005000
Telegrapho electrico, por Kilometro....ooeeeveeseernrnns.s ST 4005000 4005000




T

3. —Obras de ferro em pontes e pontilhées.

Incluindo todas as despezas até o lugar do emprego.

Por
kilogramma.
Ferro laminado......ovovevnn. R vt TR cial e ek s e e $236
Ferro fundido............ a3 s e 4Te o m Ba e b ala e e et a a e g a5 A R P R e 5186

4. — Material rodante.
Incluindo todas as despezas até o porto de Pelotas.
e ——

B. L B. E
LOBOMBEIVAS - va g b'ad o harainsiis xinia s whin Favas e SEeaRans ceevanss|  28:00050000 18: 0005000
Wagoes de passageiros.....eeeeveesss A T T AR 6: 0005000 3:5005000
Idem de mercadorias..c.ass:csasosusioceass Ay SIaTaevh S alhin i h e e 1:8005000 1:2005000
ldem para animaes......... S (R T S R A SO 1:8005000 1:2005000
Wagzonetes para o servico da linha...e.seecceiosseassssanssnsae 3005000 2005000
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ORGAMENTO DA 1.* SECCAO

DE PELOTAS A CANGUSSU

Bitola larga—1™.,435.

Extensao —70.900 metros.
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A.—Planos definitivos.

1.* SECCAO.

Bitola larga — 1m,435.

b
Sy Iztensdo | Prego por =
S ESpens/ioapd: kilomelrica.| kilometro. =
g 2
3 g
5’, Custo dos estudos defiritivos:
E
20
3
o= Bitola larga..... S iae s 4 70,900 2075500 | 24:0925750
o
o
= A
< RiboIA eabraitma s asos 73,767 1274500 | 9:5084202
a
a

30: 4985042
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3. — Loeecacas, direccao technica e administracao.
1.* SECCAOD.

Bitola larga — 1w 435.

T Exlensio Prego por
Especificagio. kilomeltrica. | kilomelro.

Seceiio,
Importancie,

1.* |Loeagio, direcgio lechnica da construcgdo, e
administracdo.....cecvesvenriivenes Fo 70,900 | 3:0005000 |212:700§000




]

C.— Construccao do leito.

1.8 SECCAO.

Bitola larga 1,m435

Preco

Secedo., Espuc_r‘ﬂcaftio. Quaiitidade: | 40 unidade. Importancia.
k.
Revisio e locagdo da linha defini-
tiva, incluindo-se as derrubadas
e 08 destocamentos necessarios
4 execu¢do dos trabalhos de
construecdo do leito da eslrada d
em descampado..s...coeessacnns 30,000 5250 7:5005000
Idem idem em mato, metro cor- . s
2] 117 (R RS e S o 40,900 #4100 20: 4505000
Abertura de caminhos ao longo do i
eixo da estrada de ferro, repa-
racio dos actuaes, facturas de
Bunles e_pontilhoes provisorios
= e madeira, metros correnles... 10,900 #3500 20: 4805000
E
%ﬂ In;;_
S |Terra, sem transporte.....e....... 869,183 5700 608:4285100
2 |Pedra » B ke Ale g 226,420 45000 905 : 6805000
=
& 1095.603 melros cubicos de escava-
cio ftransporlados 4 distancia
=] média de 167", a razio de 10 rs. .
| por m3 a distancia de 10 metros..|..coveaiarsas|sresrsiiionnas 182: 9555701
= Abertura de vallas lateraes para es-
goto, cubando termo médio 300™3 . 3
por Kilomelro .surrscasnvsvoresns 21,270 15000 21:2705000
Alargamento da plataférma para
quatro desvios a razio de 1000™3
para desylomat. .o, cohier s ranes &,000 13000 &: 0005000
1.770: 7434804
Evenluaes 5 %....c.ovsneuiosn, Viiveenes o see i caniis 88:5375190
1.8509:2805091
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C. — Obras de arte correntes.

(Boeiros.)

14 SECCAO.

Bitola larga 1,m435.

Secpdo. Especificagio. Quantidéde. da {::lfgg de.| Importancia.
m3.
Cantaria de 3.® classe, sem argamassi. ... ... (33,624 305000 19:0085720
Alvenaria de 1.* classe, idem..... T P .| 3.806,125 205000 67:9225520
-~ v de 22 classe, idem.. ... wleten el 9. H03,008 135000 |  147:8835320
g;: Com argamassa de cal para.............o... .| 1,426,392 £5000 5: 7085568
= Sl de cimento parf........ee-ne ! 2,514,568 65000 1508745508
; Cavas de fundacio........oieee.. Y T 2.032,600 15000 20:0325600
E‘ Superstructura de madeira metro corrente. 137,500 65000 8264800
= :
=l. 276:1665936
T 7 U S e eI s Sanisian e e ] w3 elalweie 13:8083316

280:0755252
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C.— Obras de arte correntes.

(Pontilhoes.)

1.* SECCAD.

Bitola larga — 1™,435.

A

Prego
Secgdo. [ Especificacdo. Quantidade. daF Importancia,
unidade.
Cantaria de 3.° classe ..... 338,300™3) 305000 10: 4545700
. Sem argamassa. 2
Alvenaria de 1.* classe.... 1.038,260™3| 205000 20:7655200
Concrelo de cimentosceceesieerssseneensaesaes|  41,320m3) B0S000 2: 0663000
E - |Com argamassi de cal para....ovieiessssaransas 018,010m3| 45000 3:6725040
[Ditodito de cimento Para......ecesieseevvrsnns|  458,660M8) 65000 2: 7315840
j Cavas de fundaclo....ceeevennssnarcraansannanss| 138,6000m3] 415000 1:3865000
.E Superstructura de ferro...eveeeeevnir e oven.a| 9.600,0 kil.| 05236 2:26 H600
2 =
=
T 430585380
- Evontnaes B M. vaviisirisiimsstsiraasse i vt | minss e 2: 1525010

|

45:2115290

— e




C. — Obras de arte correntes.

(Paredes de sustentacdo.)
1.* SECCAO.

Bitola — larga 1m,435.

Preco
Secgdo, Especificagdo . Cuantidare, a‘.ag Importancia.
. unidade.
= Paredes de sustenta¢do feitas de alvenaria de
o DAY BBRCAY. v re st vro b ertioie s eravesense| 7703,450m3 | 125000 02: 4374800
£2 1
&
13
,,la EYONtURa= DI iv i ilivsiiin sanites o wyones ol fessey s suniasi| o sweee 4:621 890
47 : 0595600
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ID —Obras de arte notaveis.

(Pontes e viaductos).

15 SEGCAO.

Bitola larga 1,m435.

- Especificagdo. Quantidade. dn ;f:;ﬂ}f:f 1. Importancia.
=
3
Canfaria de 1.® classe......,... md. 452.090 605000 271285400
3 OB et s 055,360 A05000]  38:2144760
v ded.* w Gl vises : 3.000,03% 305000 02:7015020
Alvenaria de 1.? classe~...v... ~» 2,350,020 204000 47:0005500
- dpign » Wi » 1.135 803 155000]  47:037H045
3 Conerelo de cimenlo......... o 247,939 505000 12:3965950
:zn Com ar¥amassa de cal para... o £.196.063 45000 16:7855252
=
: Com diia de cimenlo para.... » 2,651,150 64000 15:9085700
2 Cavas de fundatdo..coeieeeias 3 11.543,530 13000 11:5435530
é supersivuctura de ferro for- . h
s JALO < aie = wwion rmasreals -e.0.-s kilog,| 106 740,0 5236 25: 1905650
‘f Superstruclura de ferro fun-
: LG e s vy s s aniralay B 19.040,0 H186 3:5415440
307 6845137
Evenluaes B%....covucviiivnnininiins]onncarecinronnfeseeinesniains 15:3725206
322:8164313

M,

26.
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E — Superstructura com seus pertences.

12 SECCAO.

Bitola larga 1,m435.

Seeeifo. Ispecificagdo. Quantidade. I‘:;;gn Fmportancia.
unidade .

R DS e e e e e e cnenite s s ae INORS s o] LS 0OR;000 ﬂﬁ,ft)!;ol AAL:7925000

PRl e AT e e » 204,550 136,000 278475440

Paraluzos e porcas.....ocoovevens oes » 51,135 203! 000 10: 636080

GEATIDOSI w5y ies siesnssonsenahal s » 126,550 1724000 21:7683148

CHAves. cietivensavidig A e 1 LS 20 300500 6:0C0:000

= DOPMBILES . viiionie oo tiareme o weiiom | 13 03,875 25000|  194:7505000

:f:: Gyradores de carros.......aieeeeses ’ 2 | 3:5005000 7:0005000

";:: Ditos de machinas...........vvvvens : 2 | 7:5005000 15: 0005000

E LASLEQ o 1o veviivivirnivivenanasas i Mes s 61.360 14200 73:6325000

o

E Tra[;: os ptg:;l;re(.lg()(? : m ﬂ E llaes aolu g'u tons .....| 11,715,484 205000 236: 3008650
3 Mio de obra de assentamento, me-

,,‘_ tCDS COTTEIERL . oo vrireinnimnie e mints e Blomd s 76.700 23000 1534005000
73 Cercas de ambos os lados até o 6° ki-

10INBETD, -1 v ssnnans tine s sabinn » 12.000 5000 712005000

11903055348

Eventuaes 8 ®/gveisiea. A A e A e S A e drerarers e e e 5015155267

- 1.240:8205615
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F — Estacoes.

18 S CigA 0

Bitola larga 1,m435.

Seeedo. | Classe. Especificagao. Numero. CR(};;':.‘%[?:EO. Impaortancia.
1.2 |Estacio central de Pelolas e suas -
dependencias........o.. e s alele' | 160: 00050000  160: 0005000
E 3. |Estacio do Arroio do Ouro e suas
Z dependencias.......ceceveennnnens 1 18: 0005000 18:0005000
5
4% |Paradas— Estages no Cinote, Toledo "
= e Arroio do Lombilheiro.,........ 3 7:0005000 21: 0005000
5 :
% Caixas d’agua para alimentacio das
= locomotivas, incluindo-se todas
=2 as despezas com a sua inslallagio
I em duas das estacdes da 4. classe
" G S LT T [ A ey T s 2 4:5005000 9:0005000

208: 0005000
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H — Telegrapho eleetrico.

1.* SECCAoO.

Bitola larga 1,m435.

- : - Extensdo Preco . ;
Secedo. Especificagdo. Kilomelrica. |por kilometro. Importancia.
i Telegrapho electrico..... Sk uls e id 70,900 4005000 28: 3605000




05—

I. —Material rodante.

1.2 SECCAO.

Bitola larga 1,m435.

N 27

= Especificagdo do material. o f::,f ak. Importancia.
IO
s
@

8 1ocomOtivaS: covvrvesssnasrrssscsssirecerinenpras 28:0005000 85: 0005000

3 carros de viajantes......eeives 6:0005000 18: 0005000

g 16 Aitos de MEercadOriaS. . veeeesersrsernesssnssnnsses 1:8004000)  28:8005000

S | 6 difospara aNIMABS.....eververernerinssanrnanenss 1:800§000|  10:8005000

i 11 wagonetes para 0 Servico da linha..........c..r.. 3004000]  3:3004000

E —

§ 144:9005000

2 BB AR B 00 s v recnsonsieioes tas/aasansensnessalrsiesssisessah 7:2455000

152: 1455000

— e =
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Resumo do orcamento.

1,2 SECORD.

e Pelotas a Cangussia (70.900 metros.)

Bitela larga — 1m 435.

N;‘l’fﬁf;;ﬁfk Especificacdo das verbas. Pr‘e(;t;r%fhcada kilo);t e
A Planos Qefintlivos, s s hnrrce s rn e i 30: 4985042
B Locacdo, direcgio techmica, el s.oieiacs vvervan 212:7005000
C Construcgao do leito..oeveivninnin.onn cerseneess| 1.859:2805991
C Obras d'arte correntes (boeiros)......evvvvsnens 289: 075282
C Ditas dita dita (pontilhdes)....ccesvcaiescancsaen 45:2115299
C Ditas dita dita (paredes de suslentacio).......... 97:0595690
1] Ditas ditas notaveis (pontes e viaductos)....... 32281654343
) f Superstructura com seus pertences..,............| 1.249:8203615
F BBLALDRS, v ssveivssvionnsvunssssinvanionsassanssss 208:0005000
H Telegrapho electrico.....cievsvisiinrsaniasscosns 28:3605000
| | Malerial PDAANLA. . ve s sicsin salsasioansiosesmeinslsnnse 152:1455000

£.405:8675262

63:4115386




ORCAMENTO DA 2.* SECGAO

DE CANGUSSU A SERRO ALEGRE

Bitola larga—1™.435.

Extensao — 75.450 metros.
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A;- Planos definitivos.

2.% SECCAO,

Bitola larga — 1,435,

= S 2 Extencdi . ;
Secedo, Especificagdo. kilo";e:;?;‘ﬁg, kilonf;tf'gooa. Importancia.
8
%ﬂ Custo dos estudos definitivos:
[~
5
L]
e Bitola larga........ s o ssnsens ol THAB0 2974500 99: 4464375
=
@ : A :
B Bitola estreita..... S e e Ry R 75,060 1275500 9: 6853900
8 IR T
a8 32:4314278

28
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B — Loeacao, direecio techniea e administracao.
2,3 SECCAD.

Bitela larga — 1m 435,

e —
= Preco
=W ; 7 Py Extensao . :
Secedo. Especificagdo. kilometrica, Eilo ,-?;3} o Importancia.

g2 |Locaglo, direccdo technica da construccio
. e administragio ........ 75,450 | 3:0003000 226: 3505000
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C.— Construccao do leito.

2.2 SECCAO.

Biiola larga — 1m,435.

4 Prego .
Secedn. Especificagdo. Quantidade. de Importancia.
unidade .
Revisio e locagio da linha definitiva ineluin-
do=-se asderrubadas e os destacamenlos ne-
cessarios d execu(i‘ﬁo dos trabalhos da con-
strucgio do leito da estrada, em descampado, .
Ut R 01 230 8 apmet SELL SRR B i S el A 75450 5350 18:8625500
& |Terra (sem transporte)......e.sveeereseriaren.s| 622083m3 K700 435 4584100
;‘:" Pedra (idem idem)s.e.cvverereerenseanss veeeer.| 1133%7m3 | 44000 |  461:3884000
S |737430m3 de escavacio, fransportados a dise
B tancia media de 195 metros a razio de 10 réis
52 porm3 a 10™ de distancif....cecevuceavnnefoernraneninafencraen, 143: 7084850
[ 2]
f; Abertura de valletas lateraes para esgoto,
2 cubando em termo medio 300m3 por kilo=
& L T e o o e o ..| 22635m3 14000 22:6355000
=
[--3
© |Alargamento da plataforma para & desviosa
2 razao de 4000m3 por desvio.e.eeeverrrersrnens 4000m3 15000 4:0005000
1.086:1525450
EVEntuass: B2 i aisyeinesnssssassiis|eivescasaass|soaeie 54:307H122
1,140:44088732
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C. —Obras de arte corrente. (Boeiros.)

2.a SECCAO.

Bitola larga — 1m,435.

Preco
Secgdo. Especificagdo. Quantidade. deg Importancia.
unidade.
< |Alvenaria de 1.% classe......covueia®iansaana.,..| 2133,m8602( 205000 42:6725040
o
‘-:3 DItR e 28 dilheccrsioies e srermiviadelinseiicsie 4614, m379&| 155000 69:1765940
E Com argamassa de ¢al pura......ocecvvennesnns 93,m8270| 45000 3735080
(-]

:&E Cavas de fundagio......eevsessnsnnensnsssnn..| 11751,m8200) 15000 11:7514200
2 |Supersiructura de madeira , metro corrente.... 66.60) 64000 3095600
a ==
g 124:3724830
2 T Y NS A s s e e e e e 6:2185641

130:591 4471
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E. — Superstructura com seus pertences.

2.* SECCAO,

Bitola 'larga — 1m 435,

X Preco ‘
Secgdo, Especificagdo. Quantidade. da Imporlancia.
unidade.
Ton ladas.
1l DT S | B, 4.599.000 G65000 441: 5048000
L s e wwya B e ey SO L 204.400 1365000 27: 7988400
Barafus0s: GiNOrCas ivans fos disiddde . s, Sho 0 liio] 51.400 | 203%000 10: 6283400
GNP OB e aa s slonv s e s e e e Cra s s 126.472 1724000 21:7534184
é Numeros.
%‘ 8T Sl e S L e 10 | 3004000 3:000§020
2 |Dormentes...,.. R e 1T S o e 93.813 25000 194: 6268000
5
- o m.8
[~ | - -
e (T B N M) I ceevens| 61,320 | 44200 | 73:5843000
%
=
& . s ile Toneladas.
= ransporie do material do porto de Pelolas
S | a0 lugar 4o SeU eMpPrego.cevivesieeiacsnans.s 11.698 | 205000 |  233:9605000
=] =
Mio de obra do assentamento, melros cor- X
I'OlllCS-u....-.....-..-.-..................., 76.630 %000 153:300500[]
1.157: 1545384
878578710
EVeNLUAes: 8/ . ceinvncniivesseirsanauesls sean eanien b — =
1.215:0128103
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F.— Estacdes.
2.* SECCAQ.

Bitola larga — 4m,435.

Preco de
Secpdo.| | Especificagtio. S cada Importancia .
2 5 edificio.
£ g
= =
=i =
2.% Estacio de Cangussi e suas dependencias.,...| 1 32:0004 32: 0005000
2
cn
= | 8.2|Estacoes dos Serros do Dionysio e Alegre ¢ :
suas dependencias.....ee.essnsen.n.. S [ 18:0004 36: 0005000
=
Qo
. g &.*|Paradas. — Estacdes no Duarte, e Serros do
N = Couto e Fructuoso e suasdependencias......| 3 7:0004 21:0005000
3
& Caixas d'agua para alimentacio das locomoti-
g vas, incluindo-se todas as despezas com a
S sua instalacdo, em duas das estacoes de 4.0 .
2 61880 A0SR BEBERD . v vt ewe rnsnninsnvaiensaneets N G:5008 9: 0005000
08: 0004000
jE———— e
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Il — Telegrapho eleectrico.
2.* SECGAO,

Bitola lorga — 1m,435.

. Preco
QA ; = Extensao ¢ AN
Secgdo. Especificagdo kilometrica, ki!onptg:ra Importancia.

2.4 |Telegrapho electrico......svesenvven SR A 78,480 4004000 30:180§000
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I — NMaterial rodante.

2.%" REGQAO,

Bitola larga — 1m435.

Prego

Seepdo. Designagdo do material. 9 mngd e Importancia.
3 Locomotivas........ A v S A B e & 28: 0005000 84:0008000
& 3 Carros de passageiros....... S o el | 6:0004000 18: 0005000
(=4}
% 12 Dilos de MercAdOrias. .. .oboresssnsnsssnsenns 1:8008000 21:6003000
g 7 Dilos para animaes .......... T e 1:8003000 12: 6003000
-, 7 11 Wagnotes para o servico da Linka.......... ra's 3004000 3:3004000
"8
-
4 139: 5005000
o
E EVONInaes BLol s i rasvvaaaie Jeasatie R 6:9755000
[-+]
a
146: 5755000

eslbain o ot 3 N M B
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Resumo do orcamento.

2.a

SECGAO.

De Cangussii ao Serro Alegre. - 75.L5450.m

Bitola larga — 1m,435.

S — -
=

5

C P = 5 ) y Prego de Preco

S Especificagao das  verbas. cada “verba. | kilometrico.
g
=

A PIaNoss defintAVOR. o v vrneenp v vesninansisnes A e 32:431 4278

B Locacao, direc¢do technica, €L, .ooeveennen.s L e A 226: 3508000

€ |Conslrncclo do 1eito..cceesvcanccirvcnsenssacnrosaavas| 1.150: 5508572

> Obras de arte correntes (boeiros).............. e o] 430:5918471

E Superstructura com Seus Pertelees...covivnrnanerrsaaans.| 1.215:0128103

B AESIa0088 v csvisosn setons.nrivhe e T oo e o 08: 0004000

HL  |Telegrapho electrico...... e SR LTI At e, 30: 1804000

I Material rodante........... 146: 4754000

3.019:1894421

40: 0158764

30
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ORCAMENTO DA 3. SECCAD.

Sub-secciao. — A.

DO SERRO ALEGRE AO VELLEDA.

Bitola larga—1™,435.

Extensao —35,190 metros.
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A, — Planos definitivos.

3," SECCAO. SUB-SECCAO A.

Bitola larga — 1m,435,

JS: og § L"l'ff;ﬂ
= Especificacio, 2= 0 Duportancia.
S & 23 kilometro.
o 25
=y = ==
= 7 =
i Custo dos estudos definilivos.
3| =
o 2
" i ;
= Ela( | Bitolalarga........oooii 35.190 207.500 10: 1695025
-] —_—
- [l="
a =]
S| S 1| Dita eStreita ., enseueneinsnrienie soneens 35.190 127 500 i I86R725
7 7] e
2l & 14: 9855750

31
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B.— Loecacdo, direecao technica e administracao.
3.8 SECCAO. SUB-SECCAO A.

Bitola larga -— 1m,435. -

e = Exrtensdo Prego ' i
S Especificagdo. kilometrica. | por kilometro, | mportancia.
=y
B
3
5 | Locagdo, direcciio technica de construc-
b ¢io e administragio ..... S e s Ry . 35, 400 35000 105: 5703000
> iana et oy
@
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C.— Construecac do leito.
3. SECCAO. SUB-SECCAO A.

Bitola larga — 1m 435,

S
'z, ‘ e . Preco :
§‘ § Especificagdo. Quantidades. da unidade. | Importancia.
S =
B4 @
Revisio e locagio da linha
definitiva incluindo-se as der-
rubadas e deslocamentos ne-
cessarios 4 execuecdo dos lra-
halhos de construccio do leito
da estrada, em descampado,
MELTD COTPENtB. . vainiossinss 35,190 H250 8: 7975500
= m3
“: . |Terra (sem transporle)......... 224.181 $700 1554:8264700
et o2
2 S |Pedra ( » » Vi eares 38,475 §5000 141: 9005000
?g £ |286.656 melros cubicos de escas
o \'a((i'ﬂo de terra transportados
- < a distaneian média de 176™, e
=t o 4 razio de 10 réis por cada
o E <& (1 e VA R e e e A e P A5 4715556
] =
- = |Abertura de vallos lateraes para
o o esgoto cubando termo médio
E = 300m3s, por kilomeltro......... 11.557 15000 11 : 5875000
73] W
= o |Alargamento da plataforma para
a =2 5 desvios, 4 razio de 1000 ™3,
por desvio....... S sesree $.000 13000 5:0005000
367:2525656
Eventuaes 8 %W..evesssees o fovansans 18:3625632
385: 6155288
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C. — Obras d’arte correntes.

Boeiros.

3.* SECCAO. — SUB-SECCAO A,

Bitola larga.— 1m 435.

3 § Ceantidades. Preco Importancia.
= = da unidade.
2 = : ma
= T | Alvenaria de 1.* classe........ 1.101,472 205000 22: 0295440
3 = o de2d » ..., 2,262,380 155000]  33:0385700
= = | cavas de fundagio............. 6.386.20 15000 : 3865200
= & .=
o & < 62:0515340
o —_—
= =
2 S T L T e R e s Do e N e 3:4025567
& A 6321535907
(=} = |
a2 =]
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E.— Superstructura com seus pertences.

3.® SECCAD. — SUB-SECCAO A.

Bitola larga.— 1m_435.

—— ———— ——
8
s = Quantidades. Preco Importancia,
= @ da unidade.
& ———
THIhOR. et «s.e.. tons. 2.447,000 065000]  206:1425000
U L T e PO T 05,440 1364000 12:9795840
Parafusos e poreas....... » 23,860 2085000 4:9625880
a . GIAMDO8. s oo beenaivas s D 50,053 1725000 104575116
-_— o
= S FEHAVES. s volinnesss Sy Sial 10 3005000 3:0005000
5 2 | Dormentes....ocoeeeere. » 44.738 25000 £9: A765000
- =
G ] 1 00T o W ot S Y- 28.632 15200)  34:358§400
.o .«
3 en <<t | Transporie do material do
= 5 P
= = porto de Pelotas ao lugar :
= a do emprego............. tons. 5,468,000 205000  109:3605000
E 5 | Mio de obra de assenta- ,
2 7 mento ........ Sai v e HIC, 35,790 25000 71:5805000
& a
511:9865230
Eventuaes, ete., 5 %....... sves]aisrsvasvornes]aresessosrenen 27:0095311
560:0855547
M. 32
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F. — Estacoes.

3.* SECA0.— SUB-SECCA0 A.

Bitola larga—1m,435.

8
; s ! Designagdo. S Prego de Importancia .
S s 8 S | cada edificio. -
S| 5| 3 B
2 | & | B =
= :
3l 3
= -
g 3
S| #=| 8 |Estagioda Luz(no lugar denominado
) = Serafim Libano)......ceueeene. savans] A 18:0005000 18: 0004000
s gl< B
3 @ & |EstagOes do curral de Pedras e Vel-
= < 8da.e..sss sesrssasssssssresnnananas 2 7:0005000 14: 0005000
= S St
2 £ 32:0005000
2 &
gl &
= A TR S e L]
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¥i. — Telegrapho electrico.
3.% SECCAO,— SUB-SECCAOJA.

Bitola larga—1m,435.

e e

Secpao.

Especificacdo. Extensao Prego

¢ Importancia.
kilometrica. |por kilometro.

Telegrapho electrico.......ovei0ivenenesin 35,190 4005000 14:0765000
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I— Material rodante.

3.2 SECGAO.— SUB-SECCAO A.

Bitola larga {m,435.

S
'S
s
Secgdo. g Designagdo do material. de ‘::".( e, |mportancia
=
[~ ]
:;-5 % % LoCOMOLIVAS vvnaisnssnnve .o O O 28:0004000]  56: 0005000
g = |2 Carros de viajantes...............oiieennes voro]  6:0005000| 12:0004000
.‘ﬂ [ Wil ! f
= > |6 Ditos de mercadorias .e.....ocversiviuersinienns 1:8004000| 40:8005000
= ]
@ © |4 Ditos para animaes.,....... AAEA e s 1:8004000]  7:2004000
5 5o < B
; ﬁ 6 Wagonetes para o servico da linha.......... o 3005000 1:8004000
' B §7: 8005000
& 2
-
& % Eventuaes , 8 %....oooiveenvensineminiiinns o bt S 4:3005000
] R 921905000
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Resumo do orcamento.

3.% SECCAO.— SUB-SECCAO A.
a3k 400%™,

Bitola larga 1m,435.

N::E‘E;:) Especificagdo das verbas. Prﬁfﬂié‘;fd:‘_l o kilt{::r‘;f:?ico.
A |Planos  AafNTIVOS: e srees: wriaiss o vmieniiniseion bie s ot 15: 9555750
B |Locacdo. direccio lechnica......... D R L 5 105: 5705000
€ |Conslruccio do leilo...... Eios 385: 6155288
» Obras de arle correntes (boeiros). e-.ovevvcneininorss 65: 1535907
E [Superstruclura com Seus perlences................. : 569 : 0855547
B0 (A CBOE o wives wtrwaa sy s A s Wy v P e 32:0005000
M |Telegrapho electrico .oo.vovvovvnuven G IiTE Sg S Th o s lels . 14:076 5000
E  |Malerial rodante.......... e O o S 92: 1905000
1.278:C465402 36:3355507

M. 33






ORCAMENTO DA 3. SECGAO.

Sub-seccao. — B.

DO VELLEDA AO CANDIOTA.

Bitola larga—1™.,435.

Extensao— 27,150 metros.
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A — Planos definitivos.

3.% SECCAO,— SUB-SECCAO — B.

Bitola larga 1m 435.

11:77650320

o
E
: o2
= = ;
Secgdo :-',' Especificacao. S por l.!:!:;ﬁ;c;n-a Importancia,
= 2.9 i
= £k
2 S
3 =
o 5 Cuslo dos estudos definitivos :
1+
= e g Bitola 1arga. .o vvviesssnives | 27,510 2075500|  8:184h225
20 o
:': z . 3, estretta, ... L 1275500 3:5925695
# 2
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B — f.ocacao, direecao technica e administracsio.

3.3 SECCAO.— SUB-SECCAO — B.

Bitola larga 1m, 435.

S

T =i - = Preco :

Seegdo. Especificagio. ‘g " por kilometro. Importancic.
=8
Rynre
55
=

Locacdo, direcgdo technica de construe- _
¢30 e administragio. . coveveviane-noss]| 27,510 3005000 82:5305000
e ———— e e T T T o R e e e e e
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C — Construecao do leito.

3.% SECCAD. — SURB-SECCAO — B.

Bitola larga 1,m435.

3 Especificagdo. Quantidade. E f: 1}1.:?53(1' 5 Importaneia.
2
E:_,.-n
A
Revisdo e locagio da linha definitiva,
incluindo-se asderrubadas e os des-
tocamenlos necessarios & execucio
dos trabalhos da construcgdo do Ieito
da L“:!r-uh, el descampndn metro I
L) T e e e e b A 27,510 5250 0:8775500
m.?
: Terra (sem transporte)........ SNy es 20,8854 #4700 | 200:1975800
[
=1 m.*
= Pedra (sem transporte)........ ..... = 48,0,48 48000 102:1925000
3
S [346.902in." de escavacdo, transporta-
- = dosa distancia média de 199™ 4 ra-
= z30 de 40 réis porm.® a distancia de
& 40 N BLTOS varwis s voaia oisis siw's isie s oramats wi| [ols A w s ieTs g W | e s b e sl 69:0335498
=
& Aberlura de vallas laleraes para es-
= golo, cubando termo médio 300n1 g m.? "
Z por Kilomelroin.®...ccecieaininaas 8,253 15000 8:2535000
=
= Alargamento da plataforma por 5 des-
vios 4 razio de 4.000m.* por des- m.* " >
80 {1001 LA L lasniees Sis e saire 5,000 15000 5:000§000
£90: 5535798
Eventuaes B %|.c..:-vvav0s, S B O 24: 5375680
B15:081 4487
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C. — Obras de arte correntes,

Boeiros.
3.2 SECCAO. — SUB-SECCAO B.

Bitola larga — 1m,435.

=
'z, R e : Preco ;
e g Especificagdo. Quantidades. da i Importancia.
= T
1
m3.
Cantaria de 3.2 classe......... 122,188 305000 3:6054640

= Alvenaria » 4.0 B el 775,472 203000 15:5005%50

2 =

= = T R 2.366, 716 155000 35:3005740

= = :

S = Com argamassa de cal para..... 220,864 43000 9195156
«f o - : » cimento para 486,168 64000 2 : 9175008
b R=

2 o Cavas de fundacdo.....coveeess 4,859,600 15000 4&: 8504600

= =

2 =

: -~

i o 63:3715884

= EventuasseeBihave. oo il e cais o] o 3:1685504

66; 5505478




a0,

= i

Paredes de sustentacdo.

3.2 SKCGAO. — SUB-SECCAO B.

Bitola larga — 1m,435.

C,— Obras de arte correntes.

; Ny 3 Preco ] . i
2 g Especificacdo. Quantidades. | o " %0, | Importancia.
S 3
g <
é .
k= § m$
= L= : Q :

g £ | Alyenaria de pedra secca...... 955,0 125000 11: 4605000
z <o

=2 e Eventuaes, B %..oeceseeess, Pyl e A 2 S 5 5735000

i A
2 B
i =
= = 12:0334000
7
3 A
(=

M.
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D. — Obras de arte correntes,

Ponies.

3.3 SECCAO,— SUB-SECCAO B.

Bitola larga—1m,435.

<
s ! B
3 § Especificacdo. Quantidades. | . {:;ﬁi{?u.'e. Importancia.
) m?3,
Canlaria de 2.0 classe,......e.. 76, 258 405000 3:0505320
» y BIE L 262,129 305000 7:8635870
Alvenaria de 4.% classe........ 552, 875 205000 11:057 5500
- Concreto de cimento.....oe.un. 28,020 505000 1: 4465000
% = | Com argamassa de cal para.... 752,322 &5000 3:0005288
=
3 5 > ’ » cimenlo para 138,910 64000 8335640
p "'5 _c.':‘ Cavas de fundacio..cevevvennes 1.195, 320 15000 1:4955320
o B R
R 30 = | Superstructura de ferro for- kilog.
=] e g e (e P e IO, L 21.000, 000 5236 £:9565000
L]
2 Z | Dita de ferro fundido..........[  8.720,000 186 6915920
2l
=
3%: 1034858
Eventuaes, bidai i avanes ] s eisiesis s jsvessles sheseng 1:7055192
35:8094050
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E.—Superstructura com seus pertences.

3. SECCAO. — SUB-SECCAO — B.

Bitola larga —1m, 435.

-g Prego
- = Quantidade. da Importancia.
2 ; unidade.
tons.
Trilhos: . S 4 aala e AR e s 1.746, 600 65000 167: 6735600
TRIIRE I e v on s eTi s e Site 77,038 1365000 10: 5575108
Parafusos e porcasS......c.sissses 5 19, 407 2084000 4:0365686
GrAMPOS s oavsiiimasasas o waie s aThy - 48,032 1725000 8:201 5504
n.°
Chaves.. ... e e ias iaiate ateth ek 8 3004000 2: 5005000
< DOPMENLCS ¢ e vevenenrsnennesennnne 36.388 25000 72: 7765000
§ = | Gyradores de carro......... s 1 3:5005000 3:5005000
g E Dilos de machinas............ 1 7:5005000 7:5005000
(]
=30 oS m3,
L o | Lastroiee.oeeoses 23,288 14200 27: 9455600
e )
‘; 2 tons.
= = | Transporte do material do porfo
2 = de Pelotas ao lugar de seu em-
= 2 PRBRO S v s T e s T L. 547 205000 88: 9405000
=]
m. COIT.
Mio de obra de assentamento...... 29.140 25000 582205000
451:8105768
Eventuaes, 8 %........ SO IO aiusr Wy Ly evrisini 22: 5005538
4744015306




s AL s

F.— Estacoies.

3.4 SECCAO.— SUB - SEGCAO — B:

Bitola larga — 1m, 435.

e —————————— e
g 1 X Prego
: iy - Designagdo. e de Jdmportancia .
2 = = < | cada edifivio.
5 | & | & =
E | £ |3.% Bstagio do Candiota............oeeinnn. 1| 18:0005000 [  18:0005000
:_.,é é &.?| Idem do Candiotinha........... SRR | 7:000£000 7:0005000
- 8 S Caixa d'agua para alimentagio das
SE ot = locomotivas, incluindo-se ftodas as
o = despezas de sua installagdo, no Can-
= =2 dlolinha =% thesisin o, oG w0 A 45005000 &:B003000
o =
B &
'g 2 20: 5005000
ettt o s ] e SRR
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i — Telegrapho electrico.

3.% SECCAO.— SUB-SECCAO — B.

Bitola larga 1m,435.

[ ]

Do Serro Alegre ao Candiola.

Do Velleda ao Candiota.

36

g
; S
S b AR = Preco
& & Especificacdo, 2 por kilometro.| Importancia,
3 2 38
oy L =<
= b 1 2=
<]
Telegrapho electrico...v...covevicu..o.o| 27,510 4005000 11: 0044000




— 142

HE — Material rodante.

3.* SECCAO.— SUB-SECCAQ — B.

Bitola larga 1m 435

'5. Preco
% = Designacdo do material. da unidade. TImportancia.

2 Locomolivas..... st o o fherietl e 98: 0005000 560005000

= 1 Carro de passageiros........ ¥, ara S i 6:0005000 6:0005000

S| B[y s » mercadorias......coouusiiieanens : 1:8005000 10:8005000

(& —'é 3 TER TN i T ey | e e e L 1:8005000 5: 4003000
= o

- | . o|3 Wagonetes para o servico da linha.............. 3003000 1:5005000
e

: =t 79:7005000

; = Eventuaes.... coov.eu. B s 3:0855000
E =

83:6855000
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Resumo do orcamento.

3.* SECCAO.— SUB-SEGCAO —B.

Do Velleda ao Candicta 2725 510.

Bitola larga 1m,435.

Numero

de Especificagio das verbas. P re*;‘:’efb":f“d“ }'.-Ho:; :;iﬁm.
ordem.
A PIANos eI VOE o o vet st s i s ex T . 41:7765920
B |Locagao, direcciio technica.......ouvenvennuninnanes 82:5305000
CrlConstruceRo Ao detlo. 5o i m v tr e i s oo B545: 0815487
» |Obras d'arte correntes (boeiros).......cov.vv.... 5 66: 5403478
> o > (paredes de sustentacdo). .. 12: 0335000
1] > > notaveis (pontes)..... A L AT R 35: 8003050
I [Superstructura com seus pertences.............io..|  474:4015306
N U T e e oy s e e e 20: 5005000
H [Telegrapho eleetrico.....cc.covvivivinin. SRSt e ats 14: 0055000
I |Material rodante......c.c.ov.uuis S e e e 83:6835000
1.322:3615241 48: 0685384
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RESUMO GERAL DO ORCAMENTO.

DA

Bitola larga—1=,435.
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1. HYPOTHESE.

Resumo Geral do Orcamento da linha ferrea de Cangussn de PPelotas ao PPasso
Eeal do Candiota variante da Estrada de ferro do Bio Grande a Alegrete.

Bitola larga 1,m435.
209,050,

3.8 Sectao.

o c _ Custo
gg Especificagdo das verbas. b .S::ngfw. > iecg‘fm. e —_|dle todat linka. k:‘l’oﬁiﬁ?ica.
2S T i A 33190 | ® 2510 | 2005080
A IPlanos GEtHIVOS. <. oo e crsaunenesessns oot 30:4088042 32:4314275 14:9558750 11: 7763920 80: 3615987 4274467
B |Locaco, direccdo Technica,..ooeesessnnsnasss 212: 7008000  226:3308000) 105:5705000 82:5304000)  627:1505000 3:0008000
€ |Construceiio do 1600 vevveeenns veesasiansnn,s| 1.850:2808904| 1.140:4495572 U85: 6154288  H15:0818487] 3.900:4274338 18: 6574568
» |Obras de arte correntes (DoCIr0S)se. o ueeeeenen.| 289:975§282]  130:5018471 6i5:4534007 66:5408478|  552-2614138 2:6414766
L IO e b (POUMINDES)erenrereans]  A5:2048200....... B e SRR e MR 2164270
» » e W (paredes desustentacio) 07:0595690(.... .. Ry Foficit O 12:0335000 109: 0925690 5214819
> 10bras de arte notaveis (pontes e viaductos),| S22:BI6§343]...coaeveeeniliieiniii| 35:8095050(  358:625¢393 1: 7155500
E Supersiroclura ¢om saus perlences. ..ov. ... | 1.250:8208615( 1.215:0128103)  5069:0854547|  &74:401§306, 3.508: 3184571 16:782§203
¥ Estacoes...... R e Ehbiabe o s/esnen sy : 208:0005000 98: 0005000 32: 0005000 20:3005000|  367:5005000 1:7578953
B Telegraplio €1ECIITCO0. e vs.srin sesinacassnnes 28:3605000 30:1805000 14: 0764000 11:0045000 83:6205000 4005000
SR Y GR Mr [ bRt S e SRR .| 1§2:1455000 14624755000 92:1905000 83:6854000 474:4953000 2:2698768
i 4.595:8675262| 3.019: 1808421 | 1.278:64065492] 1.322:3615241[10.116:06545416 48: 3004645
Beneflciol 'ty Ompreza 8 M. winsanesss snesusms 224:7935363 150 0BORATL 63:9325324 66: 1184062 1§05 : 8035220 2:ARAIS
.720-0005025| 3.170:1485802| 1.342 5745816 1.398:4795303 | 10.621:8675636|  50:8045980

=
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2.* HYPOTHESE.

Resumo geral do orcamento da linha ferrea de Cangussii, de Pelotas ao
Velleda, variante da estrada de ferro do tio Grande a Alegrete.

Bitola larga — 1m /%35,

181, k540.
oy -
gé Especificagdo das verbas. 1.% Sessdo. | 2.9 Seccdo. | 3.° Seccdo. Gnsitr_)n;fz .!.mih kiggfjﬂ' o)
% e 70k,900 75k,450 A 35k,490 181k,540
AALNPINNOS [ACRHIENOE: o vaviasivn'sisiian silsranasaies sasssseasieeldeio 30:4984042 32:131 4275 14: 9555750 T7:8888067 &27831;2
B (Locacho, direccio (echnic.eeseeracineniianaan, e T 212:7008000] 226G:3508000f 105:5704000(  5%4:6205000 3:0004000
€ ||Construccho (0 1eil0. . esiisvasinnasaaias T A T ooo| 1.859:28080M | 1.440:4498572|  385:GL54288) 3.385:3454851 18:6474933
» [Obras de arte correntes (DOCITOS).cvs.eevvionansnsnnnesnnas 289:9754282)  430:591 8471 63:1538007|  485:7204660 2: 6754557
v T S » (POTMIINGES). cvennersnnnnns e AB5:2144200) .0 vvvnnn .. R s .| AB:2144209 2404043
» n " n » (paredes de suslculacio}.....:.... O7:0595000) coa-eevernsonafsesssnnanncan,s 07: 0595690 5344646
D B D e » (pontes e viaduclos)......... S | e LR P R o R e IR TG R TS - 1: 7785211
E |Superstruclurd com SCUS PerlenCeS.e.ssesasseseass veennass| 1.249:8208615]) 4.215:01258103]  569:0854547| 3.033:9184204 16: 7125120
I [ESLaG008 o ssnsaseiss v oeioiaisains ot Rl atmibnta u e s 208:000£000 98: 0005000 32:0004000(  338:0004000 1:8614840
B, ATelegrapho;  BlCCITICO. « o ovesnaiviolssio/rmanssss s snesissssaaaniss . 28:3604000 30:1805000 14:076§000 72:6164000 4008000
X (IMaterial Todantle. .o evasoisasisssiosense R la's s ialaih n')la /s binle A 152:1454000(  146:4755000 92:1908000(  390:8105000 2: 1528749
4. 495:8678262| 3.019:1898421 | 1.278:6468492) 8.793:7034175 48:4398480
Beneficio da empreza B %/g.ss.oec. e insisnnennnerasennasse of 1 225:7035063( . 450:0505471 63:0325924|  439:6855158 2: 4215074
4.720:66053625 3.170:4455892) 1 342:578H816| 9.233:3883333 50:861 5454




(uantidades de trabalho, material, edificios, etc.,
necessarios 4 execucdo do projecto.

Bitola estreita — 1™,0.

M. 38
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Movimento de terras para a preparaciao do leito da estrada.

Bilola estreita — 45500

PLATAFORMA —3™5.

—_—nm — —_———— —
. 5 . =
\ Escavacdes. | = .
oF | 38
Total. S8 | E5
T | e — =8 P 3
Seccoes. Sub-secedes, PONTOS. Exlensies. s g E
£E: &
Terra Pedra m3 24 -§
kil. SEVO RS
m? m#
m? m?
LB veosnnavars | ssnenseraennnasvanss DO PEl0tas 4 Cangussd....... T 73.767 603,903 125,149 729.142 0,88 139
it antis et e ssamsiensanesaanenese DO CANEUESE A BOITOVAIORTO: e v eassas 75.960 467.920 79.431 B47.351 7,20 172
T A e Do Serro Alegre ao Velleda........... 35,190 192,678 20,184 221.862 6,30 171
3-“-.......-;... =
Bosovss +os ¢« |D0 Velleda ao Candiote. e oareeennns 28.178 208.487 29.301 297.788 9,45 194
) . § P P S L S R 213,095 1.473.078 203. 0065 1.736.143 | 8M 147 164

5] 1) Zs



BRoeiros.

Bitola estreita —1m,0.

—_— 52 —

e e e e i e T T T T T e e e T S 4 8 T I
VOLUME E CMSEIPIEA@KD DE ALVE- EMPREGO DA ARGAMASSA. Z
NARIA. 2 3
. W = =
Ve SRS N P, SESTL NSRS o 3 E
PONTOS. o - g g 8 2
3 3 Alvenaria, Com argamassa g 2 = a
= S = E e g
. =y = S = 1 e
E 2 2 § § || — = -1 E z
g | & & | §8 S 2 g g
= B H S S | 1.8 classe.| 2. classe. Cal. Cimento. & 3 g B
Kil. m? m? m3 ma m# m?
«|++s-..|De Pelotas a Can- ;
QUSSI.. . eveuess »o.| 73.767| 185,300| 3.321,236| 7.955,330| 618,432)  802,480| 1.004,062| 18.162,300] 130,20 201
+eees.|De Cangussii a Serro
AleETBasses sonsone| TB.060]ee. 0ess 1.957,236| 4.039,052 89,260),.........| 5.907,928]| 10.834,000 76.40 214
A...|Do Serro Alegre ao
Yelledaesesesrsse oo 35.490)........| 1.018,78L] 2.057,262|+v000c0n.s]uviinan.s,| 3.076,056) 5.888,000].....c000000 126
B...|Do Velleda ao Can-
diotae.sesves <vue.| 28.478] 53,120  747,450| 1.881,060] 103,480 213,860 2.33%,660] 4.270,600]... . ..eu.sn. 68
Total.s.e.......| 218.005| 338,580 7.014,706/15.033,643) 810,872| 1.016,340(21.359,606) 39.451,900]  235.60 699
e S msaniea e ————— e




Pontilhoes.

Bitola estreita — 1w,0.

(L]
e S — — -—
— s w
g = %
Volume ¢ classificagdo das Emprego s = =
alvenarias. de argamassa de : S ‘g
=
2 = =
T | T g = =2
=3 = =
PONTOS o e = o
- @ =1 @ Sis = =
k4 2 = &5 = 3 A =8 3 2
E: T = Sw Lo S 2= o %’: ~ o
= = = e Lotes) = = = = 2
= = = =D 5 B g =S = <
- v = _— ) = 4 =9 =
oy = = E;‘- z5. == = g Ea S S
& @ = e <™ (S it o [} a5 & =
kil. m3 md m# m? m3 m? kilgs.
1% .. .00 |De Pelotas 4 Can-[ i
QUSSU,ene.svanea.a| 73,767| 240,210 945,100 35,83 786,660/ 398,700 1.220,0 7.800,0 i

2824,

|

.|De Cangussi a Serro

Alegre....

De Serro Alegre ao
Velleda. .ecaiceniss

.|Do Velleda ao Can-

Q10L& sasennsreass

Totaleevensonsns

28.178

LI B TR LI
Saaasssass ssstesanms
(R LT sesfsamnsanes .

Bsasennnas

satinsnnan

Tessenanan

elvesssnnans

Fessssaman|ssssnnnnne

Sssrssnnan|an

ssdNERssan .

sasssue.

e

e

seaa

sessnns

213.005

786,640| 398,790

=



Paredes de sustentacao.

( MUROS DE AMPARO.)

Bitola estreita —1m,0.

PONTOS.

Alvenaria

Rslonsaos itz pedra secca, '_“g
s 2
J S kil. m? e
}g ‘?’ %
= L =
3 3 =
- SR 1 P YT o De Pelotasd Cangussil.e,es.es.. 73.767 1.978,260 6
RPN § (R N oL De Cangussi a Serro Alegre.. 75.960
A.......| De Serro Alegre ao Velleda. 35.190
3-‘ LR
B.......| Do Velleda ao Candiota...... 28,178 6655, 000 i
TOLR ¥t v b e amiten 213.005 2.933, 2060 7




A fe—

Fontes @ viaduetos.

Bitola estreita —1m,0.

——————————————————————————————————————————

VOLUME E CLASSIFIGAGAO DAS ALVENARIAS.

EMPREGO DE ARGA
MA<EA DE

) %
b =
: < S
(= o -l
e = <!
e A | ——— 'E' = : ._3
P 2 —
. | PONTOS. Cantaria de Alvenaria de = ::i & .?; .g Observagdes.
2 : ; =3 g =
7] :‘—; B —— i | 53-3 = -.:é = <)
g3 2 Pedras | £ 8 Cal. |Cimento. z 2% o |§
Sl S = R - 3.2 4.0 seccas. | 25 = =2 = s
S| 3 & |classe.| classe. | classe. | classe. |3.%classe| S ° S (7 X =
kil. m3 m? m? m? m3 ms m? ms m? kil. kil
1.0.]....|De Pelotas a -
Cangussi. | 73.767 224,374 661,339|1.836,331 1.831,730] 934,761 )78, 714|2.924,842(1.620,132| 8.772,530(106.740,0{19.040,0| 017 pontes com Su.
? perstruclura de fer-
ro e 3 viaductos
PEqUEnos coln arco
simicircular.
2. ....|De Cangussi
aSerroAle-
-4 | B9800 s baess[onacasnan]isnssnaas|oeessncagli Cioo, 308 PP 54, ssnsas|sesssssss|ssaascaaca sesssssna|antannne
A.Do Serro Nio tem pontes.
Alegre ao
3., Velleda....| 35.490 «ovuusoforsas A T avemr bl g e snmaies] iy e i [essenbibpfresasasnsssaineisd|ovsaves]e .
B.|Do  Velleda
a0 Candio-
rureeeees| 28.478).0 .00 |  75,476] 230,060) 437,028 . _,.| 25,282| 63%,380] 447,180 1.085,560) 21.000,0( 3.720,0 4|Uma ponte com
superstructura de
ferro.
Total.....|213.005|224,31%| 737,015(2.075,304 2.2068,75%| 034, 761(203,996 [3.559,222 1,746,312 | 9.858, 450|427.740,0(22.760, 0/10

= QG =
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Material da via permanente.

Bitola esfreita—1m,0.

Peso
Secqdo. Designagdo dos materiaes. Quantidades. de Peso total.
: unidade.
Kilos . kilog. Tons.
Linha prineipal.... e ivavsies Ns 73.767
Trilhos. / DeSVios nas estagoes............. 3.600
Linha accessoria na estagio de
PBIOBAS v o vivmsnssiofpvnsiniss 2.133
79.500
§ Para os dous trilhos da via.........ccovee 159, 000™ 22,0 3. 498,000
=

=3 :

20 Numero

g%

E‘g TalaSsin e raveiiesveiyays R e R . 53.000 3,0 159,000
4 Parafuisos @ POTCAS.sse.anesesssassssssenses| 106.000 0,35 47,100
@D
R GIAIDOS..evassinscsinasinanaoanais 437 .250 0,20 87, 4850

ChAVESie.oenenasarinnsrarensiiosriiionsnnns 20 700,0 14,000
DOPIMIATIEES ¢ o 0w simuitsvanoin e frela0nb.0 e uasnisnicole 106.000 35.0 3.710,000
Giradores de machinas....ov.vuviininanen 2
Ditos de CArroS ccvesasrscisincnecnaissnains 2
Lastro, mefro cubico.«ceevsnvisseiasnoncans 47.700
7.508, 850
s ——————en o o A SO [t | BOS 7 7 (I O
== =
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Material da via permanente.

Bitola estreita — 1m,0.

Peso
Secgdo. Designagdo dos maleriaes. Quantidades. da Peso total.
unidade.
Kil. kilog. Tons.
. Linha principal...........0. coos 75.960
Trilhos.. . 3
I" Desvios nas estagdes........... 1.200
77.460
& !
=1
= Para os dous trilhos da via.......... 154,320 22,0 3.395,040
E P Numero
By TR e RSP IRENCHY I 0 3,0 184,320
= =
%"g PATAf0S0S B POTCAS. <+ s xovrrsteseraranns el 02:880 0,35 36,008
S J|Grampos.ceessse. e e e s A o B LT 0,20 84, 876
g BT e e e D 10 | 700,0 7,000
==
S |Dormentes. coeevseviaraseras ceruviedbacesie| o 1023890 35,0 3.600,800
ll m3
L L & L P P PR PR 46.296
7.278,044
BB Aacsevivernisninrerssiaiara|rienrasuasiaasseaionls 7.278,0

M. 40
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Material da via permanente.

Bitola estreita — 1m,0.

- Sub- Peso
Seegdo. | o ecgdo. Designagdo dos maleriaes. Quantidades ik iflzde. Peso total.
kil, kil, tons.
Linha principal .cvieavanis 35.190
Desvios nas estagdes...e. . 600
35.790
Trilhos,
g o 1
= -
g E Para os2 trilhos da via.. 71.580 22.0 1.574,760
s |

28 % Numero

:ngn ,ég.,g RS s reunii A T 23,860 3.0 71,580
(-] —_—

2 < |[Parafusos e porcas..........e.uueees 47.720 0.35 16,702
§ g GIBNMPOB. v enis svssisawssaaamnsnea| 100,858 0,20 30,369
o o8 [ (5117 T O SO 10 700.0 7,000
&

DOTMONLES. s s vsnvsaivissvvnnavasaes 47.720 35.0 1.670,200
m3
LASITO, 0 s n.evvesnivavonusnnyesioevenis 21,474
3.379, 611
Sei8ie e .. ts e L] e Rk [ e .3.880,0
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RMaterial da via permanente.

Bitola estreita —1m,0.

g =
g E g 3
i = Designacdo dos maleriaes. = = =
g 2 3 s s
3 = = g ]
tons
kil. kil .
Linha principal.....c.c.u0s. 28.178
Desvio nas estacoes ..ieaee.. 600
Linha accessoria da estacdo
terminal em Candiota.....| ‘1,000
| |Trilhos.
[ 20.778
m
-E \ Para os 2 trilhos da via....| 59.556 22.0 1.310.232
= =
= 2
< =) Numero
p =
- S IPRIGE. v covaso soseantave siiastiens] el0: 85 3.0 59,556
= = Q
o & E Parafusos e porcas....... cesxwvanneeaany R0k 0,35 13.896
)
o 5 \|GIaMPOBLcesesanesosreerausnasesises 163.779 0.20 32.758
= =
& o l{ CHAVES. . oic esvoimimaie Tevesesesissenninane 8 700.0 5,600
= =
= 11 e Sy Saserspens .| 39.70% 35.0 1.389.640
Giradores de CATIOS.feuss veun sonaees 1
» » » @ de machinas.... 1
m?
LASI0, c5c5 5. vonaisdvivesvnasmussasibe 17.867
2,811,679
BT s st onvalers sonives oum | oaeionnaaiie| vaayseeate) I e 520
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Estacdes.

Bitola estreita—1m,0.

|
|

i

Primeiri.

De Pelotas
Cangussu.

- 1o
= €35
2 =t
= =
: Denomiuagies S : £8
Z uwmmug‘oel . g o g E =
'S s Z 3 S8
g = z = =8
% &= S < B
kil

PelolaB e iis sivaverarasaes o VIR SEE e 0 3,450

a.n....... 524 15,720
73. 767 A 842 9,540
e [ I /| 13,870
5.%...... 1.828 13,710

L ) (1 A e P e e e e T e o e
ATroi0 A0 QUrD sisasiacivisrosananisnes
T01ed0;: casnassnniuaverssesauniss

Arroio do Lombilheiro....... O O

Segunda.
De Cangussu a
Serro Alegre.

T —— e —— e,

- H 2.358 15,900
£.% 0euns 585 23,550
1 P 006 9, 630
1,544 19, 140

75.960
Serro do Fructu080. .. seicessscnssnsns

Serro do Dionysio (Piratinim).......

Serro Alegre........... B s 2.508 18,480

Candiota.
Subeseccdo.

Terceira.
Do Serro Alegre ao

¢ Curral 'de: Pedras.ee..evsesee . S Js ERTpN 337 10,830

sSr-r-tphim lezmlo ( Capella
z daLuz).eciiicesiess

NVelledasinnessvacssrdsssnrans

X PR 900 16,890
§.0.....0.] 4.85 8,430

L S 1.603 12,840
3.8 e 2.08% 14, 430

SCandiotinha.-................
28.178

\
Cangussticeseaass. Be e v da e e sle e
DUAYED cc s anns i bwivvios Crawii e o
Serro do CoufO.eseersessuacise. 5
Y
23.“....... 1.892 10,440

LCandiota.eeeesv.nns.
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Quantidade do material rodante.

Bitola estreita — 1m,0.

L. B [ s
§¥ [38 |§ | &2
. | 88 |88 3 2=
> = 5% |22 et w2
2 @ 2 ha == . =2 3“
'z, Pontos. kS =2 | 8% =8| &2 | B
. S Tawd g | =&
g% g | & |83 |efE|87|SE
S| % 3 S |Es|Es3| & |88
3 | & & S | S° |§%8|S 3
1.2 |ieeee.| De Polotas a Cangusslleeceeasansss 73.767 5 [ 23 12 19
2.2 |..,...] De Cangussii a Serro Alegre ...s.. 75.960 A & 23 12 19
;A.. .| De Serro Alegre ao Velleda....... 35.490 3 2 13 6 12

3.
B...| Do Velleda ao Candiota...........| 28.178 3 2 12 B 8
213.095 15 12 71 35 58

il






Orcamento das despezas a fazer para execucdio do projecto.

Bitola estreita—1™,0.







ORCAMENTO DA 1.* SECCAO

DE PELOTAS A CANGUSSU.

Bitola estreita-—1m,0.

Extensao —73.767 metros.




ez

‘i '_’—_f.f




e {y Lo

A.—Planos” definitivos:

1.2 'SECCA0."

Bitold estréita=— 140."

3
Ste oty ‘Extensdo”™ | Preco por s
=i Especificagao. kilometrica.| Kilometro. g ;
Sr 2%
3 B
21 | Gusto-dos estudos defiritivos : y
g
=
S
= et I Bitola estreita e viaisieiiosnieneed] = 73,767 | = 1275500 | -9:4054202
2
§ Bit0la 1ATER. . veuneres.veeesnsanenna| 70,000 | 2078500 | 21:092750
==
[=]
3049853042
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direecao techmnica e administracao.

B.—Locacao,
1.* SECCAO,
Bitola estreita — 1m,0.
g
i i Extensdo | Prego por =
= Espeoifichgdo. Kilometrica. | kilometro. s
=
= =
& S
-]
2
=, c2 |Locagdo, direc¢do fechnica da construegdo, e -
oo AAMITMBIPACED s o e~ vaasinalsinnnss v wansiasas 73,767 | 2:5005000 [ 48%:417{500
=]
(=]
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C.— Construccao do leito.

1" SECCAO.

Bitola estreita 1,m0.

Preco

e

Seegdo. Espetificacao. Quantidade. da Rt ida: Importancia.
k.
Revisio e loecacio da linha defini-
tiva, ineluindo-se as derrubadas
e 0s destocamentos necessarios
i execucdo dos trabalhos de
construcedio do leito da estrada
em descampado, metro corrente. 30,000 a20 715008000
Idem idem em mato e capoeira,
metro corrente ....ceieiiaaieinn 43,767 H4900 21 :883450
Abertura de caminhos ao longo do
eixo da estrada de ferro, repa-
ragio dos actuaes, facturas de
pontes e pontilhdes de madeira, ] . -
= provisorios, ele. mefro corrente. 13,767 H500 21 :8835500
=
:':__P my,
2 Terra, (sem fransporte)....eccee.ns €03,903 H700 422: 7955100
& Pedra » » o A 123,449 45000 500: 5965000
=1
& 792.142 melros cubicos de escava-
- ¢io transportados 4 distancia
= meédia de 139™, a razio de 10 rs.
| por m3 a distancia de 10 metros..|...c.co.vonennfoeieiaiaiiana, 101:3503738
~i Abertura de vallas laleraes para es-
golo das aguas, cubando, lermo
médio, 2003 por kilometro..... 22,130 15000 22:1305000
Alargamento da plataférma para
quatro desvios a razio de 1000™3 .
por desvio saevevasnrsany Tl 4,000 15000 4:0005000
1.102: 1385838

Eventuaes 8% ..oscsenvesiaress

55: 1065041

1.1567: 245877
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C. — Obras de arte correntes.

(Boeiros.)

1* SECCAO

Bitola estreita 1,m0.

Preco

Secedo. Especificagdo. Quantidade. da unidade.| TMportancia.
ma3.
Canfaria de 3. classe....... P o T e 185,359 304000 5:5615970
Alvenaria de 1.* classe... v vavnveinnnaeses| 3:.821,230 204000 06:4245720
; v deddclasse...ciiie..s eeernees| 7.955,330 155000 | 119:3305085
E_Te Com argamassa de cal para........... Galas 5 618,432 &5000 2:4735728
S | s s decimento.................| 803,680 65000 4:8144880
:- Cavas de fundagio....... swnEsts sanssesien| 18 462;500 14000 | 48:1625300
::C:f Superstructura de madeira metro corrente. 159,20 65000 9555200
; =
d 247:7225883
HIBVENtUReS B0 cens dros viouinsis voraioisnsalinribavenimlsasrsansines]  10SSHBHARE
2986205027
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C.— Obras de arte correntes.

(Pontilhdes.)

1.* SECCAO.

Bitola estreita — 1m,0.

2 Prego
Secgdo. Especificagdo. Quantidade. da Importancia,
unidade.
Cantaria de 3.® classe vovevvennsen Al e 240,2L0™3| 304000 7:2075200
Alvenaria de 4.% classe..coeevrousesnss seleany 015,190m3] 205000 '18:9035800
Conerelo de cimento,....vv.nves b s AN S it 35,53m3| 505000 1:7765500
% |Com argamassa de cal para.....ccevvereneaen.|  786,640M3)  £H000 42 1A6H560
= |
%ﬂ Ditodito de cimento PATA...«veesssvssrseneacaen] 38,7903  GE00D 2:3925740
S |Cavas defundagRo:.ieeviessevennesase e 1.229,00m3| 15000 1:2205000
2 |Superstructura de ferro.....eveveeoens «ven.v. |7.800,000kil.| 05236 1:8505800
)
2 el
o
a £6: 4965800
|
- EVONIRABE S Yovvsiieesiaiasesesviiaannioee siessesssids L, T 1:8245830
38:3215530
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C. — Obras de arte correntes.
(Paredes de sustentac¢do.)
1.* SECCAO.

Bitola estreita — 1m,0.

Prego
Secqdo. Especificagdo. Quantidade. da Importancia.
unidade.
-
S [Alvenaria de pedra secea.........cocoosoqon...| 1.978,260™3) 125000 23:7395120
24
=)
o =0
S
|= > | <
iy EYeNtuaes B, . coveresisioneassenss Rl | G e Bl s e 1: 1865056
24: 0265076
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D — Obras de arte notaveis.
(Pontes e viaductos).
i* SECCAOD,

Bitola esireita — 1,m0.

Especificagio. Quantidade. | .. ?f::f:f’;fd e. | Importancia.
3
2
sl
Cantaria de 1.7 classe..... TR 11 L2 224,374 605000 13: 4024450
» de@h "GN e 664,539 4053000 26: 4615560
Y i R SR AR 1.826,331 30§000]  55:0804930
Alvenaria de 1.® classe ....... » 1.831,730 204000 36: 6345600
> 1 [t e TR S P ) 034,761 154000 14:021 5415
5 Conereto de cimento.......... » 178,714 505000 8:93545700
% Argamassa de cal....coeenene 3 2,924,812 45000|  11:6994308
E Dita de cimento....vieseervese 1.629,132 64000 9:7745702
& Cavas de fundagio.......co..ea 8.772,590 15000 8:772§590
o
z Supersiructura de ferro for-
= JAAO, v enwesranessenanensee KilOg] 106.740,0 4936 25:1905640
=|‘ Superstructura de ferro fun-
ot (11T [ PR e S e 19.040,0 4186 3:5415%40
-
243: 5845475
Eventuaes 5 %. . ceeeceesctansrnsninssfsssiacssasassnfosascsencirans 10:6795223
225:2635698

—_—_—,——— e ————————————
. A4
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E —Superstructura com seus pertences.

1» SIECCAO.

Bitola estreita — 1,m0.

Preco
Seepdo, Especificagio, | Quantidade. da Importancia.
5 wnidade.

ErENO8. v as e sraiiwe s re STl ey NS msralit SekuR 000 96,000 335: 8085000

TaTAgRER. IR =, o 150,000 | 136¥000 21:624/00)

Parafuzos /B POTCEE. ... vravsssanis s s 37,100 2047000 7:7165800

Grampos ....... A e ST |, e » B7.450 1725000 135: 0415400

B e e T Tt e TS 20 2705000 5:0C0:000

'§ Dormentes ........... fats A 100.000 12600 169:6005000

& |Gyradores de carros......... Tasns » 2 | 2:6005000 5:2001000

= .

E‘I Ditos de machinas.., . .. e ceusaain » 2 | B:6003000 11:2005000

b L 0 e St e e ma, 47.700 15200 572403000
% Transporte dos materiaes do porto
v de Pelolas ao lugar do seun em-

D GMIPreg0...asyous e e e g vanes tODS. ... 7.506,00 205000 150: 4205000
J Mao de obra de assentamento, me-

= B B8 O R R e aeas 1D o e 705.00 25000 159:0005000

937: 5505200

Eventuaes'd %y, ... sabie e Coted ) e [z ssles e b . 46:8775510

[ 084:4275710




Bitola esireita

Preca de

——

Secpdo. | Classe. Especificagdo. Numero.| span edi ficio. Timportancia.
1.*  |BEstacdio de Pelolas e suas depen=
(e T L e e O S i 160:0005000(  160:0005000
; 3.2 Eslati.:‘m do Arroio do Ouro ¢ suas 3
g depeRdentias. i st e nain ey 1 18:0003000 18: 0005000
3 A :
4.* |Paradas— Estacdes no Cinote, Toledo
20 e Arroio do Lombilheiro........ "o 3 7:0005000 21 :CO0E000
2
< Caixas d'agua para alimenlacio das
= locomotivas, incluindo-se todas
8 as despezas com a sua inslallagio
1 em duas das estagoes da 4. classe
- desta Se0CAD T i s e e e 2 4:5005000 9: 0005000

208: 0004000
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H — Telegrapho electrico.
1* SEGGCAo.

Bitola estreita 1,m0.

L ENY Extensd Pr ,
Secgdo. Especificagdo. g ey 2 por Filos0 ivo. | Importancia,
o3
2%
i ig, Telegrapho electrico.....oeu auenns 73,767 £005000 20: 5065800
=
o3
SU
———————— e T e
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X. —Material rodante.

i® SECCAXO.

Bitola estreita — 1,m0.

Preco

Especificacdo. da unidade. Importancia,
S
g
%
B F OO OO VIS 10103 ae wals s/ h 60 in b nieialsniarassiaalacaly Vb alanis 18: 0004000 90:0005000
& ‘carros de viajantes...eeecevsnsevi=sasiorass Sl . 3:5005000 14: 0005000
= |23 ditos de Mercadorias..ceecveres.eiereraoannaonens 1:2005000]  27:6005000
o
S |42 ditos PATA ANIMAES....eveerrerererereasaneneaannn 1:2005000)  15:4005000
= 3 49 wagonetes para o servigo da linha.............00s 2005000 3:8005000
. 3
x o
B
= 149:8003000
(=
2 Eventuaes, & Weveeeieonesrsns T L T L] Ko P 7 : 4905000
157:200:000

—————— e e e —————— e
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Resumo do orcamento.

1.% SECGAO.

I2e Pelotas a Cangussiui (70.900 metros.)

73k, 767,

Bitola estreita— 1m,0.

e Especificagdo. e |- blneio:
A Planos definitivos....... O L S L1 30: 4985042
| i Locagio, direcgdo technica, efe vuvsinnn ciennnis 184: 4475500
C Construcgiodo leito...evervcencsierierosicacnnn. 1.157: 2483779
< Obras darte correntes (DOEITOS).s.ve.vuvevanis. 228:6095027
C Ditas dita dita (pontilhdes)..eeesessirivsnrsnnses 38:321 4420
C Ditas dita dita (paredes de sustentagdo).......... 24: 9264076
D Ditas ditas notaveis (pontes e viaductos)....... 224:2635698
0} Superstructura com seus pertences.cove.eiee.a.n. 084: 4275710
| O RS A R L L S R e Taa= tar diarea e aie s a wia ffaratal s a g o 208:0001000
H Telegrapho electrico... .ossscescsnsnrvossavaans 29:5065800
| | Material rodante............. el e ale st b 157:2904000
3.267:5065002 45:2045923




ORGAMENTO DA 2.* SECGAO.

DE CANGUSSU A SERRO ALEGRE.

Bitola -estreita —1™,0.

Extensao —75.960 metros.




o ¥

JERUBYAY 3G

e _ 'F 13

-




e 4G

A — PPlanos definitivos.

2.* SECCAD.

Bitola estreita — 1m,0.

4
i i RO Extengio Preco a
Seceao. Especificagdo, kilometrica | kilometrico, | TMportancia.
o
(=]
:‘D Custo dos estndos definitivos:
£
=
-] tg
C Bitola estreita.....oeiiiarvnnes 75,960 1275500 9:0845900
Z
] Bitola larga........ e 75,450 2974500 93: 4465375
= PR
L&)
£ 32:13142784

M. 46
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B — Locacao, direecao technica e administracao.

2.,% SECCAOD:

Bitola estreita — 1m,0.

- Prego
i . - Extensdo ¢ ;
Secedo. Especificagdo. . S por Importancic.
kilometrica.| yoo20 ibo.
e Locagio, direccio lechnica e administra-
75,960 | 2:5003000 189: 9005000

2
De Cangassu
ao Serro Alegre.

CAD A RR e biuaiuialbiat salee e wals .




Y

C.— Construccao do leito.

2.° SECCAD.

Bitola estreita — 1m,0,

: : -, Prego
Secqdo. Especificagao. Quantidade. de Importancia.
unidade
Revisdo e locagdo da linha definitiva ineluin-
do=se as derrubadas e os deslocamenios ne-
cessarios 4 execugdo dos lrabalhos da con-
strucedo da estrada, em descampado.....o.o..| 75,060k H350 18: 9905000
S Terra (sem transporie)...... A N S 0T, ciees | 467,920m3 5700 327: 5545000
%" Pedra (idem idem)s...iv.vere.... R coos| TOA3Im3 | AH0DD | 817:7253000
£ |B47351 mefros cubicos de escavacao, lranspor-
B fados a distancia media de172 melros, a razio
A de 10 réis por me. a 10™ de distancia ..... S| et el ey el A 04:1445372
82
= |Abertura de vallos lateraes ou sargelas. cu-
% bando em termo medio 300m3 por kilo= |
B | MO0 vviuiriieieanisnnenvrioassianisnaneve] 23,788M8 | 15000 22: 7885000
S Alargamento da plataforma para & desviosa .
= razdo de 1000m por desvio.........ouas Py 5,000 15000 &: 0005000
785:1903372
Eventuses 8% vevescnnsnneenasesnanra|vesavasovwos|onsnsorens 302505518

824: 4495800




--ls‘r——

C. —Obras de arte eorrente.

Boeiros.

2.3 SECCAO.

Bitola estreita — 1m,0.

Prego
Secedo., Especificagdo. Quantidade. de Importancia,
unidade.
o |Alvenaria de 1.7 clagS@sesiioceiveianies STalhie e o ie 1057,236m3| 205000 30: 1645720
—
B0
i Pita d0:2.8 dila.. oo mnessurveesne T ...-| 4039,952m3| 155000 60: 5095280
£ |com argamassadecal para..........ceeene.... 80,260m8| 44000 3575040
" % d
%S Cavas de fundaglio......ecveavieeverrinensnen. | 10831,00m3| 15000 10:8315000
% Superstructura de madeira , metro correnta. ... 76,%00 65000 AB8KA00
&
= & 4450
8 141:390344
S RVENTOACE B Bl vy i st e vs s aien st i s Lo es s el : 5:50605522
116:9505062
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E. — Superstructura com seus pertences.

2.* SECCAO.

Bitola estreita — 1m,0.

—EEE ST T e e .- -
Prego
Secgdo. Especificacdo. Quantidade, da Importancia.
unidade.
Toneladas.
Erilhosicvassinam s Sy ae e B A e s s dnaie| 1 DL SO IOAD 965000 325:9234840
4 e s A e e P TR AT 184.300 | 1368000 20: 9845800
ParafisSes € POrCaS,.veseeesses,s ST 36.008 | 2085000 7:4894664
AN OB n oo v viammme s o s o ees et eb s o e alr e w s 84.876 | 1724000 14: 5084672
& Numeros.
%’ CHNRE o s e i Sl s s s 10 | 2508000 2:500000
o] DO O e s e ST e e e o 102,880 15600 164: 6084000
S
a ol m.3
sl o«
B L P S PP P A 45.206 1§200 53: 5635200
g;
=
& Toneladas.
& Transporte do porto de Pelotas ao lugar do
=3 oL T R e e e 7378.00 208000 1455505000
= .
Mio de obra do assentamento, metros cor-
1 e e R P AT B 77.160 24000 154: 3205000
801: 5408176
&4 5TTH008
Y BT RS D L e s lees o/ aih siv/sia sialelnicrsionl| o5 e p eIt se TS| @ W n sy R o e
036: 1174184

!

M, 47
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F.— Estacdes.

2.* SECCAO.

Bitola estreita — 1m,0.

Preco de

Secedo.| | Especificagdo. S cada Importancia.
= s edificio.
S =
S =
2.% Estacio de Cangussi e suas dependencias.....| 1 32:0008 32: 0005000
e
B
| 3.0 Estacoes dos Serros do Dionysio e Alegre e
suas dependencias... i e eneevaroe e A ] 18:000% 36:0004000
£
L+
=. % | &.*[Paradas. — Esfacdes no Duarte, e Serros do
" = Couto e Fructuoso e suas dependencias......| 3 7:0005 21:0005000
2
o Caixas d’agna para alimentacio das locomoli-
=] vas, incluindo-se todas as despezas com a
S sua instalacio, em duas das estagoes de &.°
=2 £12588 ASIR BECOAD. . vann v acvinsobbinussaons] B 4:5008 9:0004000

98:0005000
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¥ — Telegrapho electrico.
2.* SECCAO,

Bitola estreita — 1m,0.

= Prego
= : = Extensao :
Seceao. Especificagdo . o - por Importancia.
¢ kilometrica. | riometro.

=

26

=D

gﬁ Telegrapho @lectrit0. .. overscrescsosssrenns 75.960 £005000 30: 3855000
SE

25
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X — Material rodante.

2. SECCAQ.

Bitola estreita —1m,0.

Seegdo. Designagdo do material. 2 l:;;ﬁ%?ade. Importancia.
4 Locomaelivas...... T T A 2 O T O Ty L 18: 0004000 72:0005000
@ & Carros de viajantes.........eoeveeiias Cyaacan 3:5004000 14:0004000
ko
ﬁ 23 Dilos de mercadorias......eeues. s ver eyl 1:2004000 27:6005000
= 42°Dil08 para ANIMAEE . «coneerresssansssaassconas 1:2005000 14: 4004000
-
- 7 19 Wagnotes para o servigo da Linka............ 2004000 3:8004000
S
@
z 131:8005000
e
E FYONtHACE B o v wsicns vrenvrenissns|sam masai v o 6: 5904000
(-]
=}
138:3905000
e L e e Y O e T
e T T e T T e e e e e
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Resumo do orcamento.

2. SECGXO.

Bitola estreita — 1m,0.

De Cangussi a Serro Alegre. — 733 k960.

2
=]
= odr = Prego de Prego
s Especificagdo. cada verba. | kilometrico.
s
=
A |Planos; delaitivosiisiiinsvesssnsnssvesassevesivusroos 32:131§275
B |Locacdo, direccdio technica..eieiviensniarsiesnecanreras]|  189:9004000
€ [Consiruccio 0 Jello..ciieacvissassasissnasnsnsranesivns 824: 4498800
» |Obras de arle correntes (DOGITOSY.vsvvsrsvessssnseaanes| 116:959§962
E  (Superstructura cOm SEUS Perienees..oseseeasssesersseans.| 936:417818%
E. IRSIACTES «oisianivvieins e wesnneias s wasaisss ulsaeagainaniresie 98: 0005000
AL TRleRTANN0 . we vavsinimeicstinsisasssens s slaleers s aas sl ie 30: 3844000
) Material rodante..sveceevsseanesarnraesnssnasasesnsnsases| 138:3008000
2.3066:3328344] 34:152§347

M. 48
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ORCAMENTO DA 3.* SECCAO.

sSub-secciao — A.

DO SERRO ALEGRE AO VELLEDA.

Bitola estreita — 1™,0.

Extensdao — 35,190 metros.







— 193 —

A, — Planos definitivos.

3." SECCAO. SUB-SECCAO A.

Bitola estreita — 1m,0.

Secedo.

Sub-Secedo.

Especificacdo.

Extensdo
kilomelrica.

Preco
d

0
kilometro,

Importancia.

Do Serro Alegre ao Candiota.

Do Serro Alegre ao Velleda,

Custo dos estudos definitivos.

B0l TRl e et s s s AW AT e T S r

11850 F: R e

35.190

35.190

127,500

297.500

414864725

10: 4605036

15: 9555750

49
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B. — Locacao, direccao technica e administracao.
3. SECCAD. SUB-SECCAO A.

Bitola estreita — 1m0,

A ET D e — -
9
= : - Exrlensdo Preco ;
= 7 i fir v ¥ fiiteg, | i e
S § Especificagdo. kilometrica. | por kilometro. Impartancia
S, &
3 =
W L=
R
o 2
22| g
= 2.2 | .<3Z|Locagio, direccdo lechnica de con-
@ _E|Fo=| slrucgio e administragio........ = 35,190 2: 5004000 87 :9754000
=g B2
;U o
i P
=]
£ =1
—————— e —— e ————— ——————
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C. — Construccao do leito.

3.8 SECCAO. SUB-SECCAD A.

Bitola estreita —1m,0.

<
i . = - Pr. .
E g- Especificagdo. Quantidades . ds u::fggde. Importancia.
U~ =
= <
3 &
Revisio e locagiio da linha
definitiva incluindo-se as der-
rubadas e destocamentos ne-
cessarios 4 execugio dos tra-
balhos de construc¢io do leito
da estrada, em descampado,
metro correnfe......oveeus... 45,190 5250 8:7975500
m3.
5 . |Terra (sem transporte)s.c...... 192,678 K700 134: 8745600
=] ]
= B |pedra ( » S e 29.18% 45000 | 116:7365000
= =
g & |221.862 metros cubicos de esca~
= o | vacao de terra, transportados
3 = a distancia media de 171™,
i o 4 razio de 10 réis por m3 a
®E <5 0 TIALr08 A8 A1 AIICTAT = b v = o] e aiwsiasiais wisveialen FansaivrrSsinns 37:9385102
@ =
= < |Abertura de sargetas cubando
~ o termo médio 300, m?* por Ki-
5 = 10T BETO N3 s tainisiate n'ale ' olute siele en 10.557 15000 10:5575000
]
wl
:’ Alargamento da plataforma para
a 2 5 desvios, 4 razio de 1000 ™3, o
por desviO...ccesreersesnenns 5.000 15000 5:0005000
313: 903502
Eventuaes 5 % .....coev0-0luiain.n. R P Sieis A el B . 15:6955175
329:5088677
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C. — Obras d’arte correntes.

Boeiros.

3.2 SECCAO. — SUB-SECCAO A.

Bitola estreita.— 1m,0.

Especificagdo. Quantidades. Prego

Secgdo.
Sub-secedo.

de unidade.

—_—

Importancia.

m3

Eventnaes 8 %.cecieieneioaness

3 a

Do Serro Alegre ao Candiota
A.

Do Serro Alegre ao Velleda

srsgiarans

Alvenaria de 1.% classe........ 1.018,784 205000 20:3755680
> da-20 2t Ll 2.057,268 154000 30:8594020
Cavas de fundagiio............. 6.888,000 14000 B:8885000

B7:4224700

. 2:8564135
5097841885
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E.— Superstructura com seus pertences.

3.® SECCAD. — SUB-SECGAO A.

Bitola estreita.—1m,0.

S
¥
. §- Especificagdo. Quantidades. Prego Importancia.
2 = da unidade.
= =
o =
tn v
TriHO8E cssevisianease oes LONS 1.574,760 965000 151:4765960
W [T B e e R Ly 71,580 1365000 0:7355880
Parafusos e poreas....... » 16,702 2085000 3 4TAHBBO
-~ 5 Grampos..eeee. .. el ile ' 39,369 1725000 6: 7714468
= B | CNEYES. . eerrotaraneerenne DO 10 2505000]  2:5004000
= e
=t = | Dormentes....... ey ] £7.720 15600 76: 3525000
=]
= 2 | Lastro ..... St de s B 21,474 15200|  25:7684800
-' ay i @
@& | <% | Transporte do material do
= = Borlu de Pelotas ao lugar
i = O CIPIeZ0. v, vrsvronns tons. 3,380 205000 67:3525000
e e
B = | Mio de obra de assenta- 13
n 2 THONE0 <5 caisnnsos e sa B 35,790 25000 71: 5805000
2 a
A14: 058124
Eventuaes, etc., 8 %....0.0000 A smnooaoanao Mena i B s 20: 74719006
£35: 7064030

M.

50
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F. — Estacdes.

3.% SECA0.— SUB-SECCAO A.

Bitola estreita—1m,0,

Ihc:
; S . Designagio. S Prego de | Importancia.
g | (s § | cada edificio.
g = g S
o 7 (& =
- .
sl S
= =
g =
o =| 3.* |Estacdo da Luz(no lugar denominado
3 2 Serafim Libano).s.esveesoes S| 18:0004000 18: 0005000
el< £
& | &.% |Estagdes do curral de Pedras e Vel-
= - leda..... O Vg e G R 7:0005000 14: 0005000
2| & 32: 0005000
3} -+
0 w
ST
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H. — Telegrapho electrico.

3.4 SECCAO.— SUB-SECCAO A.

Bitola estreita—1m,0.

S
; & Especificagdo . Extensio Prego Importancia.

3 2 kilometrica. |por kilometro.

g | 3

% &

2 s

= -]

= =

28| &g .
= 42| < |Telegrapho electrico..... 35,190 4005000 14: 0765000
PoE = oF

gl Eb

&°| 3

2|8
e — e e e e e




—— R

¥. — Miaterial rodante.

3.2 SECCAO.~— SUB-SECCAO A.

Bitola estreila 1m,0.

— e e
g
Secgdo, ;‘3 Designagdo do malerial. de"f::;"' e, |Tmportancia
¥ 5
5
g £ [3 Locomotivas............ Rty e B 18:000§000|  54:0005000
= o
E = |2 Carros de viajantes........... e R ..l 3:3005000| 7:0005000
C } &
: = 13 Ditos de mercadorins.......... vevessaasecsesaas|  1:200§000 15:6005000
[}
= © Sl 6 Ditos para animaes..........coceee. it 1:2005000 7:2005000
™ tn =
= = |12 Wagonetes para o servigo da linha........... 2004000  2:4005000
g 2 £6: 2005000
= Q
0 ﬁ Eventuaes, 5 %.......... e e R : &: 3105000
= Lo o o
= = 90: 5105000
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Resumo do orcamento.

3.3 SECCAO.— SUB-SECCAO A.

Do Serro Alegre ao Velleda.

35% 190,

Bitola estreita 1m,0.

A\:::’;dié:f Bepectfoagan das verias. Pt'egt?m%ea .caa'a ki fg’r;;:rg:')im.
AUSNHPIn0s defiMitIVOS heicaissyressane | danyennebebs e 404 T L5 9585750
Locagio, direcgio technica, ele......... Neaerbs o oielv:e o 87:9755[]0(.)
€ |Construegio do leito...... I e e A e s e 320:5085677
» Obras de arle correnles......... S e 50:0785835
E [Superstruclura com seus perleneeS....ceves.eessas.ss 435:7064030
M IR BRC0S yiils e b vty W msay S i L s B 32:0004000
H - |Telegrapho electrico ......covvvvnunse S b wen e 14:076 5000
B IMaterialimodanten . = flanie ey s Hesaae 90:5105000
1.064:8004202 30:258h60%

M. bl






ORCAMENTO DA 3. SECCAC.

Sub-secciao. — B.

DO VELLEDA AO GCANDIOTA.

Bitola estreita—1™,0.

Extensao —28,178 metros.




S

; )
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A — Planos definitivos.

3.* SECCAO.— SUB-SECCAO — B.

Bitola estreita 1m,0.

S
&
=
; 2
=] ]
e I8 e sl Prego ;
Secedo. g Especificagdo. .§_§ por kilometro. Importancia.
2 Sk
£
= -
=] -— o
= 2 Custo dos estudos definitivos :
- 2
o -}
il P ok Bitola estreita....., vessvads] 28,478 1975500]  3:502560%
= a A =
ol
= = DR 1T T .-+ 127,810 2075500  8:4844225
g g
3 2 14:77659
2 17765920
=

M, 52
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B — Locacao, direccao technica e administraciao.

3.% SEGCAO.— SUB-SECCAO — B.

Bitola estreita 1m0,

2
: S
S i i = Prego 3
& g Especificagdo. E 2 por kilometro. Importancia.
£ S E
& Z L
o =
gd| ad
. =2|_33 |Locagio, direcgdo technica de con-
== [™Z=| struccdo e administragio.........| 28,178 2:5005000 70: 4555000
T B -d
=8| 8
F (=1
=

I
”
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C — Construeccao do leito.

3.8 SECCAO. — SUB-SECCAO — B.

Bilola estreita — 1,m0.

Ié
i ‘-é' Especificagdo. Quantidade. | .. i:;f gde. Importancia.
i A
Revisdo e locacio da linha definitiva,
incluindo-se as derrubadas e os des-
tocamentos necessarios 4 execucio
dos trabalhos da construecdo do leito
da estrada, em descampado, metro k. '
COITENLE s ivesiven ks wa i S 5 28.178 5250 7:0845560
m3.
. Terra (sem fransporte).....ccovevenan 208.487 #4700 145 0805900
2
ol m3,
= | 5|Pedra (sem transporte)................ 20.301 45000 117:2055000
2 3
o =
2| $|297.902m3 de escavacdo, transporta-
= w|.o| dosadistancia média de 194m 4 ra-
e g (= =] zio de 10 réis por m3 a 10 'metros
2| | deldistancia...... T e I e e 46:13053872
=0 .
E E Abertura de sargetas cubando termo ma3.
#| 5| meédio 300 m3 por kilometro...... 8.454% 15000 8: 4545000
&l A/
i Alargamento da plataforma para & ma3. !
desvios 4 razio de 1,000m........ 4,000 15000 4: 0005000
398: 7745272
Eventiass B e, swvesasa e niedenisintig misasy % 16: 4384743

345: 2125985
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Boeiros.

3.3 SECCAO. — SUB-SECCAO B.

Bitola estreita — 1m,0.

C. — Obras de arte correntes.

'5_:5, b R ; Preco i

.?; E Especificacdo. Quantidades. da - unisade, Importancia.
Shal=s
] o

m3.

Cantaria de 3.» classe......... 83,190 305000 1:5955700

= Alvenaria » 4.0 » ........ 717,450 205000 14: 3495000
= :

3 3 I~ SR 1,881,060 155000 28: 2455000
b~

'-E g Com argamassa de cal para..... 103,180 44000 £125720

e S , , » cimento para 213,860 64000 1:2834160
-2 ==

& 2 [ Cavas de fundagdo..... 4,270,600 14000 4:2705600
- 2
Bl

E E $0:4275080

b= Eventuaes, 5 %.. ......... | Pl e Sveeitin 2:5064354

52:6335434
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C, — Obras de arte correntes.

Paredes de sustentagdo.
3.2 SECCAO, — SUB-SECCAO B:

Bitola estreita — 1m,0.

IE‘I
< g— Especificagao. | Quantidades. Prego. Inmipartancia.
Ig. ‘E
b &
= .
z 2 m?
3 =
5= S | Paredes de sustenlagio......... 955,000 125000 11 : 4604000
s (]
(=]
,.E .8 Eventuaes, B %...eceeeess .. AT e Y | SRR R e e 5785000
o8 &b S
= 2
& I 12:0334000
(> =
A
=]
2 =
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ID. — Obras de arte notaveis,

Pontes.

3.3 SECCAO,— SUB-SECCAO B.

Bitola estreita—1m,0.

S
s : = . Preco 3
2 g Especificagdo. Quantidades. An i de. Importancia.
& | 2
w o
ms, -
Canftaria de 2.2 classe......ex.. 75,476 405000 3:0195040
s - E AR SRR R = 239,060 305000 7:47415800
Alvenaria de 4.* classe........ 437,024 205000 8: 7408480
= Conereto de cimento........... 25,282 BOJZ000 1:2654100
= .
= £ | com argamassa de cal para.... 634,380 45000 2:5374520
3 E . » » cimento para 117,180 65000 7035080
= o
A o | Cavas de fundagio............. 1.085,160 1000 1:0853560
=8 | &
0 « | Superstructura de ferro for- kilog.
= B jado...... e 0 s ereea| 21,000,000 5236 4:9565000
= £ | Dita de ferro fundido.......... 3,720,000 5186 6915920
&> o
=]
o
=
30:4695500
Eveninaes, b %...... i fs RS . Jeasniun 1:5088475
31:677H970
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E.— Superstructura com seus pertences.

3.5 SECCAO. — SUB-SECCAO — B.

Bitola estreita —1m,0.,

T :
,cé Prego
5 = Especificagdo. Quantidade. da Importancia.
2 2 unidade. :
= 2
tons.
B IROS. o s e s e e e blelaara o e 1.310.232 965000 12%:7825272
Tallas. os s TS e N e T 859,556 1363000 8:0005610
Parafusos € poreas......... -.. 13,8906 2035000 2:8005308
(E0 w5100 00 oo & O By B B . 32,755 1725000 5:6335800
n.°
. Chaves (de ago) e accessorios. ,.... 8 2505000 2:0003000
- DOPMENLES. .+ eveseeivossrmsnsennss 39.704 14600 | 63:5264500
= <
E Z | Gyradores de Carro................ 1 2:6005000 26005000
= =
o £ | Ditos de machinas............. 1 H:5005000 5:6005000
“E |dg :
#3950 < | Transporte c¢o material do porto
= = de Pelotas até o lugar de em-
= = PYERO v veiwassinianes I B A A 2.812 205000 56: 2405000
= @
o = m3.
< ot [ FE T R e . 17.867 15200 214403400
2 (=]
m. COrr.
Mao de obra de assentamento...... 29.778 25000 59: 5368000
35336850106
EYentuacs; BT svversaicr e ans saeie Sy e, T T 17:6685445

371:0375361
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3." SECCAO. — SUB-SECCAD — B.

Bitola estreita — 1,M0.

I‘ Do Serro Alegre ao Candiola. || See
Do Velleda ao Candiota.

,g‘ : Prego .
. 2 . Designagao. S de | Importancia.
b g |8 S | cada edificio.
g [ ]S 3
@ | S =
3.7 Estacdo do Candiola......convvivnnncans| 1 18:0005000 18:0005000
k.7| Idem do Candlotinba.......covveiurnnnn i 7:020£000 7:0005000

Caixa d'agua para a!imenlaf.ﬁo das
locomotivas, incluindo-se {odas as
despezas de sua installagio, no Can- ¥ )
AiotnhaEE o s R e 418005070 418905000

29: 5004000
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H — Telegrapho electrico.

3.® SECCAO,— SUB-SECCAO — B.

Bitola estreita 1m,0.

E—— S S ————
&
§
= Z Prego
i s Especificagan. S por kilometro,) Importancia.
3 3 % 3
o ] =9
2 = 2L
P = T
= S
= )
2 3
= =
=
8 &
=1 2
o g Telegrapho electrico...................| 28,478 4004000 §1:2745800
> L
oy
L
< 3
=4 i
o =
& s
2 a
=
———— e e =t

5%
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T — Material rodante.

3.* SECGAO.— SUB-SECCAO — B.

Bitola -estreita 1m,0.

B e a
,_g. ' Preco
E;; 3 Designagdao do material. da unidade. Impe ,_tancia.
I “:IE L.
| s
wy v
3 Locomotivas...... P vboshay 18: 0005000 BE:0005000
8 2 Carros de VIRTAILER L s ol eres v e e s s A A 3:5005000 7: 0005000
z ¢
g| 32 s > mercadorias.................. ceeierd|  1:2004000 144005000
S 1 Fls | SR animptTE. . disesaisssansaes sds .| 1:2008000 6: 0005000
2 &)
Jias = |8 Wagonetes para o servigo da linha.............. 2005000 1:6005000
P o .
to
= o3
= g 3 -
= = 83: 0605000
= =
3 A Eventuaes....... T BMlol s k4505000
8: Q
87:4505000
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Resumo do orcamento.

3.* SECCAQ.— SUB-SECCAO — B,

Do Velleda ao Candiota,

2BLAT78 .

Bitola estreita 1m0,

e Bapecifeagio das et Pt P
A |Plapos definitivos......ovvunnn, ek S ; 11:7704920
I pcacio, direcclolilechnlen. covesemensacanns Metieten y 704155000
(: |Construccio do leilo.......... e, o s e 355:2128u85
» |Obras d'arte correntes (boeiros)....cv.vvvnvvnnrn.n 12: 6035434
. » > > (paredes de sustentagdo). .. 12: 0335000
D 3 » notaveis (pontes e viaduclos)........ 310775975
E [Superstructura com seus perlences.......o.o..uen o 371:0875361
F |BEstacOes,...cevisivearansis A P S P 20:5005000
H |Telegrapho eleclrico.......... e T o 14:2715200
i |Material rodante......v..v..: TR R T A T - 87:4505000
1.022: 7375875 36: 054616
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RESUMO GERAL DO ORCAMENTO

DA

Bitola estreita—1™,0.
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1.* HYPOTHESE.

Resumo Geral do Orcamento da linha ferrea de Cangussu de PPelotas ao Passo
Real do Candiota, variante da Estrada de ferro do Rio GGrande a Alegrete.

Bitola estreita— 1m0,

213%,095.
g 2 1.* Secpdo. g ety Cust Cust
%% Especificagido das verbas. 73k";ﬁ7 2.8 Secgdn. | — | njff -?z'n na.l wi m:i::t;i' o3
=° ; A 355190 l B 28,178
GRS T Y T T o e e B S o 30: 4985042 32:4349375 14: 9588750 41: 7765920 8§0:361 8987 4198353
B |Locacido, dircecdo technica...o..veeaseavaass.| 16814178500 ° 18D:9028000 8719755000 70:4455000)  532:7374800 2: 5004000
C |Construeeio do 1eit0.....ve... coseseesasnns.e| 1.457:28807701  824:440£800 320:5085677]  248:2125088) 2.656:5074331 12: 4664805
o |Obras de arte correntes (Doeiros)......... 228:6094027 110: 0505962 H§0: 0785835 H52:033543% 4181815258 2:1805127
» % o Ll 4 (PONUEINBES)srireenrnns s BB AEARA0 v svs v Tites | eadwentes vy se sl A8:3218430 1794833
» ni L »  (paredes desustentagin) 25:9965076] 0 s osrnnseisn crissisassane, 12:0834000 46: 9595076 1734439
I [Obras de arte notaveis (pontes e viadnetos),|  228:203§698[+ vovveeen-rn o[ bialei e slalaaie 31:6775075)  285: 0415673 1:2015068
B |Superstructura ¢om $2US PerlenceS...ee-svnes 085:4274710]  036: 1178185  435:7064080]  374:0374361) 2.727:988428% 12: 7983462
L e A P N 1T 208: 0003000 08:000:000 32:0004000 20): 5008060 367:2005000 1:7244583
B ITelegrapho @lectiico. cove. vuven ernrennsneasss 20: 5004800 30:3845000  44:0708000]  11:2714200]  85:2384000 4004000
X IMaterial rO0anLe: . ivs b v sesoneivessvosssisd 457:2004000]  138:3905000 00 :5105000 &“a':4.-';03(‘00'__-{73_:_350300(1 2:22{ 4203
3.267:5068062| 2.366:3324311] 1.005:8008202] 4.022:7375875| 7.721:3768550 34: 2348430
Heneficio do emprezario 5 9% ceceevvivasninens 163:3755303 118: 3164615 $3:2908014 il :1368&91! 380: 0685825 1:811 4721
§ Total...... wewene.| B.630:8B1H065] .48%: 6485020 1.118:0103200 1.u73:37&5msi B A07:4450065) " 38:046)154
EE e e —
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2. HYPOTHESE.

Eesumo geral do orcamente da linha ferrea de Cangussii, de Pelotas ao
WVelleda, variante da estrada de ferre do Rio Grande & Alegrete.

185, k917.
Bitola estreita — 1m,0.
2 .
Eé Especificagao das verbas. 4.® Sessca. 2.% Seceao. 3.7 Secpao. L’usfglgz.tudu t‘:i!g:::gica.
s ° 734767 750,960 | A 33%.100
A |Planos definitivos.coaivianans.. e aecn o R T 20:4988042 32:4344275 15:9385750 77: 58540067 4194667
[rocaclio) (QIrsecdn Leehnica. s aere s senieenbinaos sasiidn'e {85:4175500( 189:95008000 87:9734000|  462:2924500 2: 5008000
@€ |Construcedo do leilo...ooo vue. A AN el B 1 L 4. 457:2054779] © 824:4494690|  329:5084677| 2.311:2048346 12: 4995091
» |Obras de arte correntes (boeiros)........... P AL cened|  228:6008027| 446:9597062 70:9788835|  A05: 5475625 2:1035134
» W[ e n ChOTIUTHOESINS . . o ot LT TRl 38:3214430] .. 0oo e S “ies 38:321 4430 2074236
" G by ] (paredes de suslenlagio).......... 25:9208070) 100 veeeers oufit Bl v e 25: 9264076 1349796
b1 i » (pontes e viaductos).........eues 251983800825 . s s i sanvmnai s seneadiy|  285:96315608 1: 2125780
B [Superstructura com Seus PerlenceS.s.ieceeesiciroaaasa, ooo|  98%:4273710| 006:417318%  435:7064030( 2.356:250802% 1'2:‘:425:}538
Y S EAQDRS fosei e am bl i dare w Aes v o premaiel A PR eessaaeaes| 208:0005000 98:0003000 32:0004C00|  339:0008000 1:827§847
KL |[Telegranho: @leclriC0. o ineiiveialinns s iiaioe 29:5004800 30:3845000 14:0764000 73:C665500 4004000
X iMaterinlorodantesss. s AT AR A 457:2004000)  138:3904000 90:5108000|  386:1905000 2: 0834450
3.267:5068062] 2.360:3225311) 1.00%:8005202| 6.618:0355663 36:2352400
Beneficio do emprezario b °fy......... e T e T i 163:3754303| 418:3465615 H3:2008044]  3535:9314039 1:8145258
TOdeeisne. ... | 3.430:B31[365) 2.484:04:)j926| 1 073:874}§768| 7.039:670[007 28 026/{964




RAMAL AO RI0O B. GONGALO.
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Quantidade de trabalho, material, edificios, etc.,
necessarios 4 execucdo do projecto.

Bitola larga — 1™,435.
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Movimento de terras para a preparacao do leito da estrada.

Bilpla larga —1",435.

PLATAFORMA — 4% 50.

Escavagdo. L =
Total. _c‘é S
Secgdes. PONTOS. Exlensdo. =3 5 |
Terra Pedra m? §§ . %E ¥
kil. 25 = S
m? m? § = 5 I
Ramal, De Pelotas 4 margem esquerda do rio S, Gongalo.........- 3.150 17.98% 0 17.98% 5.70 2432
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Roeiros.

Bitola larga — 1m,435.

VOLUME E CLASSIPICA

GRO DE ALVE-

EMPREGO DA ANGAMASS DE

3

&

a
= s
NARIA, 5 -
® |~
=] -
N e e | e e =]
- -f =
o g -
PONTOS. = g ]

a
1.%classe. 2.0 classe. Cal. Sem argamassa 5 E 'é
. 2k e =
tn o3 =
8 8 H °
& m3 m3 m3 m3 3 metro cor- s
rente.
Ramal. [De Pelotas & margem esquerda :
do rio S. Gongalo.sesevnsnn... 73.900 54130 48,280 89.750 277.000 25.20 b




RMaterial da via permanente.

Bitola larga — 1m 435.

Peso
Seegao, Designagao dos materiaes. Quantidades. da Peso total.
unidade.
Kilom. kilog. Tons.
k
" Linha principal.si.ese oo 3.450
Trilhos.. .
Desvio na estagio de S. Gongalo. 0.800
3.950
k
Para os_dous trilhos da via.......... izl alis 7.900™ 31,0 237,000
= [T o S STt 2.634 5,0
[}
£ ‘g" Numero 10, 536
= B
= 5 Parafiis0s 8 POYCAS: cov caive e sisiissionenisse H.268 0,5 2,634
2 |Grampos.csessmsrasmeseveasasmevnmsananes|l o (31780 0,3 6,519
S |ChaVeS.essarersvarrininiianneriiarinereaees 6 1.020 6,000
DOrmentes. sesaseenens £.938 70 34, 660
Giradores de carros........ &
m3
V] 0 S R M O T R RO BT O CL T 0 3.169

608, 349
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ORCAMENTO DO RAMAL.

DE PELOTAS AO RIO S. GONCALO.

Bitola larga—1™,435.

Extensido — 3,150 metros.
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A.—Planos definitivos.

Bitola larga — 1m 435,

g

ekl Extensdo | Prego por =

é Especificagdo. kilometrica. kfa'o{r;ne(ra 8 -?_

g g

% 5

Ramal.| Custo dos estudos definitivos:

Bit0la 1ATG8. . ceererenenenesrnsenes 3,450 | 2078500 9374125
BIlOIN eSirei A cous sanesneaseirvennie s 3,150 1275500 4015625

1:3384750
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. —Locacao, direcciao technica e administracio.

Bitola larga — 1m 435.

=

ST T Extensio | Prego por =

3 Beperiiiedo. kilometrica. | Iilometro. £
'y g
= =

Ramal.|Locagdo, direccao fechnica da construegio, e
A MIARISEEACROIS  cioi v tosmmibiun o isvass bonbasns 3,150 | 3:0005000 9: 4502000
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C. — Comnstrueciao do leito.

Bitola larga 1,m345

Seegio. Especificactio. Quantidade. | 4. ﬁfﬁd o, | Importancia.
k.
Hevisio @ locacio da linha defini-
tiva, incluindo-se as derrubadas
e 08 destocamentos necessarios
4 execucdo dos ftrabalhos de .
construccao do leito da estrada 3,150 #2450 7873500
ma.
Terra, (sem [ransporte).....e.es.ss 17,084 K700 12: 5885800
Tc;_ 17.98% m3 transporlados 4 distan-
= cia média de 2i2 melros a razio
&5 de 10 réis por metro cubieo a
ST 10% Qe distanclaisic.csreasasrnn]snes Vesleareuea | el 4:3525128
2 2
e ma.
= = |Abertura defvallfs lateraes para es-
= ofo, cubando, em termo mé- ;
k=) dio 2008 por;kilometro......... 945 15000 QABRO00
&
=3
Alargamento da plataforma para
quatro desvios a margem do rio,
a razio 45000 por metros cu-
bleosvacinisses Ficdsd Cape e 1,000 14000 1:0005000
19:6735428
A B e P T sy ) 0835671
20: 6575009

M. 59
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C. —Obras de arte correntes.

(Boeiros.)

Bitola larga 1,m435.

Secgdo. Especificagdo. Quantidade. | ;. 5}’1:’ Ode.| Importancia.
m3.
Alvenaria de 4.® classe.....,.., 73,900 205000 1:4788000
» de 2.* classe..... D waiian 54,130 155000 8114950
;:g. Com argamassa de cal para alvenaria....... T 38,280 43000 1535120
: %" Cavas de fUNAACA0. .. .everrnrnrsrerererenees 277,000 15000 2774000
z - |Superstructura de madeira metro corrente, 28,20 65000 1695200
= -
0w
3
=
& 2:8894270
& |Eventuaes 5 %...... B P = 1345163
3:0335733
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D — Obras de arte notaveis.

(Pontes de embarque).

Bitola larga — 1m, 435.

Especificagdo. Quantidade. | 4. tﬁ:;’;%% 5 Importancia.
=
o
3
w

Cdes provisorio de madeira........ e 500m 605000 30:0004000

Trapiche coberto provido de guindas~

5 para carga e descalfl.eissveena]ssraces i 30: 0005000

60: 0005000

Eveninaes:-B % iicvivaanitons [ansiaisassvennlss v isher shcs 3:0005000

63:0005000
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E —Superstructura com Seus pertences.

Bitola larga — 1m,435.

S—
Seceao, Especificagao. Quantidade. P:}ffa Impartancia.
unidade,
Trilhos. . vuereannea senany OO L 237,000 0965000 22:7525000
TRIAS e etrsie ety e ns e res s s sisle e 10,536 1365000 1:432£806
PATATUZOS & POTCAS. 1. uvenennnnnssnn 2,634 | 2085000 5475000
Grampos ..... o A A e e 6,150 1725000 1:1215268
. |Chaves (A€ ago).......coouieerinnnn s Tt s 6 3005000 1:8005000
3. [Dormentes..........o...... 2Lt 4.938 25000 0:8764000
,§ Gyradores de carros.......... ] 4 | 3:5005000 14: 0005000
= o LG 1 P S B e SVET AN e b a5 v 3,160 15200 3:7925000
g = Transporte de Pelotas ao lugar do
2 9 SMGMPILEO. +. .oy vsessrarannsrens LONS, o= 609 205000 12:1805000
& [Mao de obra de assentamento, me-
=) tros correntes....,.ve.... ceaeeas W 3.950 21000 7:9005000
"E Cerca em toda a 86cCAO. . .cvvesene- Faar N 6.300 600 3:7805000
(=]
79:1825036
Eventuaes 8 °/gee..s.. e A ST | e e e e R b e o 3:9595101

83: 1645137
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¥F. — Estacodes.

Bitola larga — 1m,435.

I - e
See¢do, Classe, Impaortancia.
|
1
|
Ramal........ B.& Estacao 4 margem esquerda ao rio S. Gongalo,
@ suas dependenCiaS.c.vesesssssscnsrassnosnss 50;0004000
u, 60
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H — Telegrapho electrico.

Bilola larga -— 1m,435.

s ot P Extensdao P'reco ~=/ s
Seeeao, Especifioagan. kilometrica. |por kilomelro. Importancia,
Telegrapho eleetrico..... e ee sy | 3450 &00z000 1:2605000
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Resumo do orcamento.

Eamal ao RRio S§. Gonealo.

De Pelotas ao S. Goncalo.
3.480 melros.

Bitola larga — 1m 435,

E’
5
-fﬂ: Lspecificagdo. mﬁ:;?f?:m{i:;? e .’:Hal:r::rt ;{'}i('o .
‘g
=
AU IBlanos AeANIHV08Icv. vorbssisuasinaapuios e cotoneher 1:3384750 4255000
M | EocacBn,  AiECCCRONBEC s sl on olviossisiseiesinlilasisaesaness 0:4805000]  3:0005000
€1 CONSETECAON T NI CIb0 /50 dor b/ wsnrslela's/ots s/a/s nx o s 0d n 4141 0’0 20:6574000)  6:B5THBOD
D Obras de arte correntes (DO@Iros)sveeesssserarianeioens 3:0334733 9635000
» |Obras de arle notaveis...... 63:0005000{ 20:0005000
B2 |Supersiructura com Seus pertenees...o..... SRRSO 83:1514137| 26:3943012
B0 S OB o i rinielain L6 4 a0 a s e el B e v 4 4 4 e e e e et Sl el i 50:0005000] 15:8737016
M [Telegrapho electriCouve. o icissiivniseinissnsinsisnsesvasss 1+ 2605000 4004000
231:8804710] 73:0125927
Benelicio do emprezario 8 % ccvees ssvvicassiosninesines 14:5955035|  3:06805040
TOtl.vveververecoansanesivsnseenss|  ZRSATARTOA| 77:2034673







RAMAL AO RI0O S. GONCALO.

u, 64






Quantidade de trabalho, material, edificios, ete.,
necessarios 4 execucdo do projecto.

Bitola estreita-—1™,0.
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Bitola estreita 1m,0.

Movimento de terras para a preparacao do leito da estrada.

Escavagido. 5
B ~
Total. 2= | =
— ] —— S22 =
Secedo. PONTOS. Extensdo. =S =
Terra Pedra m? £2 S
Kil. . A £ =
m m°, Sl a
Ramal, De Pelotas 4 margem esquerda do ria S, Gongalo.......... 3.150 S E L b o o 15,126 %.80 265




Roeiros.

Bitola estreita 1m,0.

YOLUME B CLASSIFICAQRO DY ALVE-

EMPHREGO DE ARGAMASSA.

2
-
=
- -
NATIA, 5 3
= ]
T e | —— s A
. 2 s
PONTOS. & B 3
B
1.7 classe. 2.9 classe. Cal. {Sem argamassa E & E
S - g e
- a B =]
8! ﬁ y s
| & ma3 m3 m3 m3 2 metro cor- g
(=] rente.
s
=)
Ramal, |De Pelotas d marrircm esq uerda
do rio S. Gongalo............. 64.020 48.970 28.770 81.220 224.000 25.20 3
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Material da via permanente.

Bitola estreita.— 1m,0.

Peso
Secgors. Designacao dos maleriaes. Quantidades. da Peso total,
unidade.
Kilom. kilog. Tons.
! Linhanrineipalle o o o ninen e 3.450
Trilhos.. .
Desvio na estacio de 8, Goncalo, 800
3 950
- : K
Para os doustrilhos da via.............. ... 7.900 92.0 173,800
E’: Numero
S
SRR 11 L S Pt P 2.634 3,0 7,902
e
= _; |parafusos eporcas..........eciie.ieiiiiins 5.2608 0,35 1,843
g .
= |GrampoS...e..... e B Py o i ST S 21.730 0,20 &, 346
O JCHAVERY Eeuvm spwse oe subbiravesioblies mzoapiiess 6 700 5,200
Dormentes. ....... B e e R s wiale e e s e 5.267 35 184, 345
Giradores pequenos de earros..... Valsieis inisie &
m3
Lastro....... S ey e diend aareiaia s vee s b v e b 5 e e 2.370

376,436
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ORCAMENTO DO RAMAL.

DE PELOTAS AO RIO S. GONGALO.

Bitola estreita—1™,0.

Extensiao — 3,150 metros.
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A.—Planos definitivos.

— 951 —

Bitola estreita — 1m,0.

=
Especificagdo Iwtensdo Prego do £
s spectficagdo. 7 * | kilometro. =
- (=1
g s
A &
Ramal.| Custo dos estudos definitivos :
Bitola eStreitd .eu..nernsneenns 3,45 | 1278800 4015625
BItoln, 18T8.: vasvusissesosivssseass 3,450 | 2074500 9375125
1: 3384750
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B. — L.ocacae, direecao technica e administracdo.

Bitola estreita—1m,0.

N Extensdo | Preco por
Especificagao. kilometrica. | kilometro.

Seccdo.
Importancia.

Ramal.|Locagao, direcgio technica da construegdo, e
Administracfo. .. .coeenescasensarssnisnrasass 3,180 | 2:5004000 7:87584000
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C. — Construecao do leito.

Bitola estreita —1m,0,

Seegdo. Especificagdo- Quantidade. | 5. f:f ’g Py Importancia.
Revisdo e locacdo da linha defini-
tiva, incluindo-se as derrubadas
e destocamentos necessarios 4
execucdo dos trabalhos de cons-
truccio do leito da estrada, em
descampado, metro corrente..... 3,150 250 TRTHB00
Terra, (se m fransporte) m3........ 15,126m° 5700 10: 5885200
15.126 metros cubicos de escavacao
fransportados 4 distancia de 265
metros, a razio de 10 réis por m?
= 4 10m de distancia......-. R LY B AT A IO . 5:0085390
=
=]
=
Abertura de vallas lateraes cuban-
do, termo médio, 200m? por Ki-
[0y 11 334 {0 Pt e R ) 4h 15000 QABH000
Aterro e alargamento da platafor-
ma para os desvios na estacio
4 margem do rio 8. Gongcalo., ... 1,000m?* 15000 1: 0065000
A7: 3295080
Eventuaes & %...oe.0ee oI T R S T e o R A R AT HO05L
18: 405554k
M. 6L
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C. — Obras de arte corremntes.

(Boeiros.)

Bitola estreita—1m,0.

Preco

Secedo, Especificagdo. Quantidade. da unilads Importancia.
ma.

Alvenaria de 4.% classe....voevrnsaiaiinnns A 61,020 203000 1:2208400

» 08 23 CIaB80, ;e e veiserslaniaseicrns 48,970 155000 7315850

Com argamassa de cal para alvenaria......... 28,770 &3000 1155080

G yas 08 TaNAACRD. st svessiviaas v owsss iase 224,000 15000 2244000

E Superstructura de madeira, metro corrente. ,20 64000 1515200
=

2: 5455230

KYantuReE Bi95 i i veravniesneresnisssrednslaasloenvesess]|ssnises s 1225264

2: 8671401




D — Obras de arte motaveis.

(Pontes de embarque).

Bitola estreita —1m,0,

Ramal.

De Pelotas ao rio 8. Gongalo.

; Especificagdo. Quantidade. | .. ?f::l:";’d e, | Importancia.
3
=1
=
7]
Cdes provisorio de madeira..eee.iaus,s s00™ 605000 30:0005000

Trapiche coberto provido de guindas-

85 para carga e deSCargleeesseosesfsssssans 30: 0005000
60: 0005000

Eventuaes 5%....ceceuvirisensfonnieieiienenalericiiariinias 3:0005000
63:0005000

TN AR
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E —Superstructura com seus pertences.

Bitola larga — 1™ 435.

Prego
Secpdo. Especificagdo. Quantidade. da Importancia.
unidade.

TEIHOR . o s eamnamsnsnusnntasannehisten YOS e qsa 173.800 965000 16:6845800

TAlagy s veieie Sl YA 3 7.902 1363000 1:0745672
Parafiizos @ POrCaS. ...uvevevvnrerone 1,843 | 2085000 3835344
GTIMPOB . . 5.c el esines A A A £ s 4,346 1725000 Th75512
Chaves detagd. . .. oooselhpeisigrans NiPis, G 2505000 1:5005000
Dormentes........... HSERARS Nisioielvints . 5.267 15600 8:4275200
GYTAAGTOR <. viivis o slals ssmiatageid b ’ & | 3:6005000 10: 5005000
33 e A A A AT TR m3seevos 2.370 15200 2: 8445000

Transporte de Pelotas ao lugar do
(U] T H e i ey AT A e tons. .... 377,000 205000 75405000

Mio de obra de assentamento, me- h
08 BOTTENIBE. i ciqys vens s s snnmadsiFetmiva g 3.950 25000 7:9005000

Ramal
De Pelotas 4o rio S. Gongalo.

57:5015528

BYONENASE B O e b viinnevimononsbisiabiesinlsivs e s evbaosssiaains 218755070

l f G0:3765604
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F. — Estacdes.

Bitola estreita — 1m,0.

Seeedo. Classe. Importancias
Ramal....... . 3.2 Estagdo 4 margem esquerda ao rio 8. Gongalo,
e suas dependencias...,....... S O . 150:0004000
———————————a ==

M.
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K — Telegrapho electrico.

Bitola estreila — 1m_0.

= Sl N Extensdo Prego ’ L
Secgao. Especificagdo. Eilometrica. |por kilometro. Importancia,

Telegrapho electrico............ v vt 3,450

Ramal.

4005000 1:2605000
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Resumo do orcamento.

Ramal ao Rio S. Gonealo.

De Pelotas ao rio S. Gongalo.
3.450 metros.

Bitola estreita — 1m,0.

5

S
E Espcificagio. gt AN I O

s
A Planos definfbivos.sseeeicrnercnssess AT T [ s 1:33B4750 4255000
n oA P a0 FebC AT sey s ninis s venssresiveonmive 7:8754000]  2:5005000
€ |Constracgao (o JCILOL esvesiassensaninvaresvenasissnosnas 18: 405854646  D:7765363
> Obras de arte correntes (DOCIros).s.esiserissasanianans 2: 5675401 RIBRO77
> |Obras de arte notaveis.........ceoeeienas T A 63:000§000] 20:0005000
E  |Superstructura com Seus perlences...coeueess RrIA0CE E0R 60:3764604| 19:1675176
I | Sl GOOR s b5 s e s aa ks tlaa s et diales PIh i s nlasois Kt as 50:0008000] 45:8735045
M |Telegrapho electrico..ov.eies... 1:2604000 4005000
204:6135380| 64:0565631
Beneficio do emprezario B %..ceeee sovnisesniiviirsescas 10:2304660)  3:247/3831
Total...... IR, & | a14:sasgoss| 68:204462
=
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CAPITULO XI.
Posigies géographieas.

A determinagio das posigdes géographicas a que se obrigou o emprezario da
projectada linha ferrea do sul, no § 4.° da clausula 4,* do contracto, cujas pres-
cripcdes technicas me foram mandadas observar, & assim definida.

« Na delerminacio da latitndee longitude dos pontos mais nolaveis situados nas
linhas estudadas, ou nassuas proximidades, empregando-se nas observacdes instru-
mentos da maior exactiddo. »

Para este fim solicitei do governo que me fosse fornecido um theodolito re-
petidor de Gambey, e dous chronometros, pois que dispunha dos outros instrumen-
tos indispensaveis, como baromelros e thermometros.

O theodolito repetidor de Gambey, por ndo ter sido encontrado no mercado do
Rio de Janeiro, foi encommendado para a Europa.

Este instrumento chegou a Pelotas no dia 16 de Margo, quando tocavam a sua
conclusdo os ultimos trabalhosde gabinete da variante estudada.

Infelizmente, esle instrumento, pelos choques recebidos em seu Lransporte, se
achava com os seus dous niveis rachados.

Esles niveis foram immediatamente enviados para o Rio de Janeiro, a fim de
serem substituidos.

Até o momento em que feicho este relatorio agnardo nio sé a remessa dos
referidos niveis como tambem a dos dous chronometros solicitados.

Nio tendo sido possivel, pelas razdes expendidas, levar a effeito as observagdes
celestes para a determinagio das coordenadas geographicas dos pontos mais no-
laveis da linha de Cangusst, variante da estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete,
que me seja a0 menos permittido poder consignar aqui, ainda que de uma maneira
perfunctoria, os methodos de observagio que por mim seriam empregados :

Para a determinagio da hora média do lugar seria empregado o methodo das
alturas absolutas das estrellas.

Este methodo ¢ com justa razio considerado o melhor para esta determinagdo,
maxime sendo as series das observagdes feitas com o theodolilo repetidor.

Para a determinacdo da latitude seria empregado o methodo das alturas circum-
meridianas das estrellas, isto é, sendo estas observadas perto do meridiano; pro-
cesso este conhecido pelo nome de methodo de Delambre.

A média das series de observacdes feitas com estrellas situadas ao nortee ao sul
do zenith assegura, como se sabe, na determinacdo das latitudes dos lugares, a
mais rigorosa precisao.

0Os erros instramentaes seriam cuidadosamente corrigidos, e notados nos regis=

tros das observacdes realisadas.
M. 66
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As longitudes seriam obtidas por meio de signacs de fogos terrestres, segundo
as prescripgdes estabelecidas na descriigdo desle processo exarado no numero 480,
pagina 257, da astronomia pratica de Francceur. 2.* edigdo, Pariz, 18%0.

As differengas das longitudes achadas seriam referidas a da cidade do Rio Grande,
cuja coordenada geographica se acha exactamente determinada.

Para a determinacdo das longitudes por este processo, ji havia dividido a ex-
tengio total da linha da variante explorada, de Pelotas ao Candiota, em seisestacdes
principaes e cinco intermédiarias : sendo eslas ultimas o Monte Bonito, Féz do Qui-
lombo, Serro do Dionysio, Serro Alegre e Candiotinha; ¢ as primeiras, Pelotas, To-
ledo, Cangussi, Serro da Palma, Velleda ¢ Candiota.

E como a cidade de Pelotas se acha ligada a do Rio Grandepelo telegrapho elec-
trico, a differenca de longilude entre as duas cidades seria obtida com o auxilio
desle meio.

Conelusio,

Ao terminar este imperfeito (rabalho, cumpro um agradavel dever deixando
aqui consignado o valioso concurso prestado pelo habilitado pessoal technico e au-
xiliar que tive a honra de dirigir, e ao qual devo o desempenho da commissiao que
immerecidamente me foi confiada.

Esle pessoal technico e anxiliar compunha-se dos seguintes Srs. engenheiros:

‘Chefe de secgdo.
Julio Stanke.
1.°" ajudandes.

José Francisco dos Sanlos Queima.
Carlos Augusto Osorio Bordini.

2,°* ditos.

Jos¢ Freire de Andrade Parreiras Horla.
Alberto Eugenio de Andrade Parreiras Horla.
Henrique Christino da Silva Guerra.

Jorge Benedicto Oltoni.

3.* ditos.

Joio de Freitas e Castro.
José Pedro Vieira de Andrade.

Dezenhista.

Siegmar von Schlegell.
Caldo Vicente Coelho.
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Escripturario.

Eduardo Gustavo Lebon.

Todo este pessoal desenvolveu sempre, na esphera de suas attribuigdes, intel-
lizencia, zelo e dedicagdc no desempenho dos deveres a seu cargo : distinguindo-se
ainda por um notavel procedimento e exemplar conducla.

Além do pessoal technico acima designado, fizeram igualmente parte da com-
missdo, até os primeiros dias do mez de Novembro do anno passado em que foram
dispensados os seus servigos por nio serem necessarios, os Srs. engenheiros Ben-
jamim Franklin de Albuquerque Lima e Marcos de Azevedo e Souza.

Pelotas, 31 de Maio de 1876.

0 engenheiro chefe

Gduardo fosé de efloraes.
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Quadro demonstrativo das despezas realizadas com as exploracdes
e estudos da linha de Cangussi, variante do estrada de ferro do Rio

Grande a Alegrete,

EXERCICIO. DE 1874—1875.
ANNO DE 1875.

Especificagdo. Abril. Maio. Junho.

Despezas de aseriplorio...iee.vssisserssasnss G 2065900 2095080 ATBEBT0
Material comprado....... 3835160 1515500 64000
1erin 08 OPETATIDS. o einvarpenasvasssensegsansveesessns 1:3145000]  3:0075000 2: 0885000
Alimentacio dos OprrarioS..ese.ecvesisassssiaraansas 5095800 4495250 8205250
Fornecimentos diversoS.es ee.oes. eoesine 2725530 2325000 5185000
e O T T T S RS B e e O o e 9755000]  1:9505000 1:9505000

3:7484600|  5:9905730|  6:7615810

EXERCICIO DE 1875—1876.
ANNO DE 1875,

Especificagdo. Julho. Agosto. | Setembro. | Oulubro. | Novembro. | Dezembro.
Despezas de escriplorio., A73R960 1855000 2005000 2325000 2005000 2305000
Material comprado......| 4515000 3275700 j
Feria dos operarios...... 2:9993000 3:0653000) 3:0435000| 2:9835000| 2:9035500
Alimentacao dos ditos. . 8325140 158H000]  1:6B65640 02252801  4:4475780
Fornecimentos di\'erms. 705000 4385620 504000 2805200 gUBH:lE.!I
Pessoal technico........ 3:7355091| 6:1605352| 6:3005000] 6:5305000( 5:7005000| B:3505000

8:2705164| 11:2435672| 14:3395640| 40:0675480| 10:5195619| B5:5895000
ANNO DE 1876,
—
Especificagdo. Janeiro. Fevereiro. Margo.
Despezas de eseriplorio..scecsescaccscsaisiocarsoaians 2675500 2295000 2415000
Fornecimentos diversos..... : S, G 2595000 055820
e L i T g R L S o 5:2305000]  4:B003000)  &:4005000
B:407H500]  %:0885000  4£:43675820
RESUMO GERAL
Exercicios ; )
1875—1875. ..... T A Y s S R P e e ey cevieeesTEasarees cevene]| 1615105230
1875—1876....... 5 ciaresanel vaean 72:8525702
Ajudas de cus.o e pqssarrem., 8 fornecimentos de obJectus ‘de desenho e eseriptorio..|  5:1005000
9%:4635022
A deduzir:
Despezas pertencentes 4 commissio fiscal como ordenado do e=criplu-
PALI0, B L Pr e (0 SOOI, o et as s olaians oinie k(s biuTals s arusus s ki s v 2:7605000
Idem do material com pr'ldo que foi cntre"ue i eslacio ﬂhﬂ.ll £OMo
Carrogas, animaes e T T o e PR e ) sevsnsess 1.6204000 :
— 4: 3805000

~ 90:0835023

Na verba pessoal technico ndo se acham incluidos os vencimentos que percebi como chefe

da commissio fiscal.
M 67
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ESTRADAS DE FERRO DO RIO GRANDE DO SUL.

Commissdo de engenheiros encarregada de acompanhar os estudos contractados
para a construcgdo das estradasde ferro da provincia do Rio Grande do Sul. Pelotas,
31 de Maio de 1876.

[llm. ¢ Exm. Sr.— Em cumprimento dos deveres a meu cargo, passo s mios
de V. Ex. oincluso parecer relativo & comparagio das duas linhas que foram
estudadas para a escolha do tragado que deve ser preferido para a directriz
definitiva da 1.® parte da projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete, a
partir desta cidade.

Deus Guarde a V. Ex.— [llm. e Exm. Sr. conselheiro Dr. Thomaz José
Coellio de Almeida, ministro e secrctario de estado dos negocios da agricultura,
commercio e obras publicas.— O engenheiro chefe, Eduardo José de Moraes.

Parecer do chefe da commissao de engenheiros encarregada de
acompanhar os estudos contractados para a construccao das es-
tradas de ferro da provincia do Rio Grande do Sul, sobre a escolha
da linha que deve ser preferida para a directriz da 1.* parte da
projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete. a partir da
cidade de Pelotas.

Em officio datado de 18 de Novembro do anno findo, dirigido ao governo
imperial, ao eshogar succintamente as direccdes seguidas nos tracados estudados
para a directriz da projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete, quér o
provisoriamente adoptado na clausula 2. do contracto de seus estudos, quer o da
variante de Cangussi, mandado explorar por aviso n.® 475 de 16 de Dezembro
de 1874, lembrei como me cuanpria, a conveniencia de ser estudada a parte desla
ultima linha situada na coxilha até o encontro de um ponto do tragado estudado

entre as cidades de Bigé e de S. Gabriel.
M.
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Com mais este Lrecho de linha, acrescentava, em vez de servir a variante
estudada para comparar sémenle tres seccdes dos respeclivos Lracados, serviria
para estabelecer-se a comparacdio em loda estrada, desde esla cidade alé o seu
ponlo lerminal, no entroncamento da estrada de ferro de Porto Alegre & Ura-
guayana, por ser commum a parle da referida linha a partir do ponto de encontro
dos dous (ragadoes.

Acrescentei ignalmente que, pelo exame das referidas linhas, se poderia reco-
nhecer entdo se haveria vantagem, attendendo-se & importancia commercial du
cidade de Bagé, de se levar direcltamenle a linha principal da estrada de ferro
projectada por aquella cidade, ou se seria mais conveniente, sob o ponto de vista
militar, que fosse ella servida por um ramal de frente, o qual poderia mais larde
ser prolongado, com vantagem, pelo valle do Rio Negro, alé a nessa linha divisoria.

Abundando nestas idéas, ¢ tratando de estabelecer a comparacgdo dos dous tra-
cados estudados, submelto i esclarecida apreciacio do governo imperial o eshogo
reographico de uma parte da provincia do Rio Grande do Sel, indicando os tracado
explorados para a directriz da projectada estrada de ferrodo Rio Grandea Alegrete.

Os tragados alludidos foram determinados pelas linhas corridas nas exploragoes
cflectuadas, quér pelo emprezario dos estudos da linha do sul, quér por esla
commissio. ;

Pela inspeccdo desla carta se reconhece, como live occasido de pér em relevo
em meu citado officio, como corre proxima e parallela da fronteira criental o
tragado estudado em virtude da clausula 2.* do contracto approvado pelo decreto
n.? 5565 de 1% de Marco de 187%.

Vé-se, portanto, que pela direcgio seguida neste tragado se infringe esta
conhecida e axiomatica regra adoptada pelas nacdes cultas ¢ da qual ndo poderd
certamente prescindir o Brazil, tratando do estabelecimento da rédede viagio
ferrea na sua provineia do Rio Grande do Sul :

« Nas zonas das fronteiras todas as vias commerciaes devem ser subordinadas
ds vistas militares para a defesa do paiz. »

Se sob o ponto de vista estrategico nio ¢ conveniente a direegdo seguida nesle
Lracado, pelas inflexdes desta linha, cujas principaes colas se acham figuradas na
carta, se reconhece iznalmente que 0o mesmo acontece relativamente ds suas con-
dicdes technicas e economicas.

E, evidentemente, sob este ultimo ponlo de visla se observa que, depois de se
ter alcancado o ponlo culminante da serra na cota de 388™ se desce 4 cola de 149",
para elevar-se depois a 284™, e ir successivamente decrescendo até a cota 20,0
para de novo alcangar-se a de 236™,0 na cidade de Bigé e a de 391" no lugar
denominado Pons.

Comparadas as inflexdes desta linha com as de Cangussi, indicada pelo trago
vermello, se reconhece que nesta ultima, depois de ter sido alcancado o ponto
culminante da serra, na cota de 426™,0, a linha se desenvolve pela coxilha de Santo
Antonio Vello, n'um verdadeiro planallo, como indicam as cotas alli figuradas.
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0 tragado desta linha afasta-se consideravelmente do da linha das Pedras Altas.

Se,-pois, for preferido o tragado da variante ao provisoriamente adoptado para
a directriz da linha do Rio Grande a Alegrele, como parecem indicar as condigoes
estrategicas e economicas dos Iragados postos em presenga, ¢ evidenle que depois
de ter sidoalcancada a grande chapada denominada coxilha de Santo Antonio Velho,
nao ha necessidade nem vantagem de levar-se a linha ao Passo Real do Candiola.
devendo proseguir ella, como se acha figurada na carta, do lugar denominado
Passarinho, ou do Velleda, como for mais conveniente, d casa de Martins Pons,
passando pelo Bahit, Bolena, Galvdo da Silva, Segundo Vigel, ou em suas imme-
diacoes naquella coxilha.

Quanto 4s minas de carvao de pedra do Candiola, cuja nalureza de combustivel
¢ ainda problematica, acha-se o concessionario dellas com privilegio para a cons-
trucedo dos ramaes que forem necessarios d sua exploragio, em virtude da clausula
8." do decreto n.” 5571 de 14 de Marco de 187%,

O mesmo ndo aconlece porém para com a cidade de Bagé que, pela sua impor-
tancia ¢ o sen commercio, ¢, com juslo titulo, considerada como a capital da
campanha rio-grandense.

E’ preciso que esta cidade seja servida sendo direclamenle ao menos indirec-
tamen!e por meio do ramal lembrado que podera ser, mais tarde, prolongado até
a nossa linha divisoria.

“  Este ramal partindo de um ponlto convenienlte do tragado principal atéa cidade
de Bagé, nio podera exceder de 18 kilomelros, no maximo,

Emquanto estudos posteriores nio me convencerem do contrario, penso que
a cidade de Bagé, apezar de sua imporlancia, nio deve ser servida pelo tragado
principal da linha ferrea do sul, porque, achando-se esta cidade situada muito
proxima da fronteira, obrigaria grande extensdo da estrada de ferro projectada a
correr proxima e parallela 4 nossa linha divisoria; o que seria inconvenientissino
sob o ponlo de visla mililar, além de empeiorar-se as condigOes lechnicas do
tracado, que assim seria obrigado, augmenlando inutilmenle o seu percurso, a
abandonar um ponto da coxilha on do grande planalto, situado em uma altitude
média de £00™, para denovo alcancal-o, depois de ter descido a cota de 2367, em
que se acha a cidade de Bagé.

A extensio da linha locada, no tracado estudado entre Pelotase Pons, passando
por Maria Gomes, Pedras Altas e Bagé, & a seguinte :

BL BE
De Pelolas & Maria GomeS. ..vevveeenn...  £9,000 49,000
De Maria Gomes & Pedras Altas. ........... 94,500 95.6%0
De Pedras Altas ao fim da secgdo D........ 36,000 36,165
Do ponto terminal D & Bagé..... ........ 42,427 42,427
Do Bagt 20 PONS. icvavvaivnsvnsnsyssureres 26,760 26,760

248.687  249.992
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A exlensio da linha, ligando os mesmos pontos—Pelolas e Pons—passande por
Cuangussi, Serro Alegre, Passarinho, Baha, Bolena, Galyvio da Silva e Segundo
Vigel—sedivide em duas parles distinctas, uma a da linha locada, e a oulra apenas
estimada.

Parte medida.
BL BE
De Pelotas & Cangussll.ceeevaenane avann . 70,900 73,767
De Cangussu ao Serro Alegre........o.... 73,450 75,960
De Serro Alegre ao Passarinho............ 26,760 26,760

173,110 176,487

Parle estimada.

Do Passarinho@aoBahillss. cveeeeanesensea 200 24.0
Do Bali"a Bolenas Siiceverssaeivineess | 100 16,0
Da Bolena ao Galvdo da Silva......c.cvu.s 8.0 8,0
Do Galvio da Silva ao Segundo Vigel....... 120 12,0
Do Segundo Vigel ao Pons........cc0vv... 20,0 24,0

253,110 256,487

E’ possivel que esta ultima linha seja ainda mais extensa do que a explorada,
mas evidentemenle oulras sio as suas condi¢des technicas e de situagio.

Quanto & populacio e qualidade dos terrenos atravessados pela linha de Can-
zussit, dizia o seguinte em officio datado de 21 de Setembro de 1874 :

« Cumpre notar que a linha de Cangussit atravessa terrenos apropriados nido
s6 para eriagio como para agricultura e reconhecidamente uberrimos, que servira
i centros de populagio ja estabelecidos nos dous municipios de Piratinim e Gan-
gussi, que sO esperam para se desenvolverem de meios de facil communicagdo e
e transporte.»

A populagio destes municipios, que constituem a comarca de Piralinim, com-
posta de duas villas ¢ de duas freguezias, eleva-se a numero superior a 30.000
liabitantes,

A villa de Cangussit acha-se a 2 kilomeltros da linha, a de Piratinima 8, e a
freguezia da Luz das Gacimbinhas a &,

Quanto & populagio existente ao longo do tragado da linha de Maria Gomes e
Pedras Altas eis o que se 1¢ no relatorio impresso apresentado pelo emprezario
tlos estudos desta linha, sobre os trabalhos que foram rejeitados.

A pagina 21 — sobre a seccio B, de Pelotas a Maria Gomes: « Os terrenos
adjacentes 4 linha ferrea, nesta sec¢do, sio muito povoados; embora nio tenha
nenhuma povoacdo propriamente dita a estrada esti cheia de habitacdes de lavra-
dores, proprietarios laboriosos, a quem a estrada vird prestar importantes
Servicos. »
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A pagina 23—sobre a secgdo C, do Passo de Maria Gomes is Pedras Altas :

« A populacio das margens da linha ¢ pouco importante, e s6 tem a 45 kilo~
metros do tragado a pequena villa do Herval, e as estancias que occupam toda
zona dos terrenos adjacentes, e que conjunctamente terdo uma populagio de 6.000
habitantes.» .

E finalmenle, a pagina 28, sobre a sec¢ao D, das Pedras Altas ao Passo Real
do Candiota :

« A populagdo da zona que percorre esta parte da linha ferrea, é pouco impor-
tante ; ndo tem povoacdo alguma propriamente dita ; so -consta dos habitantes
das differentes estancias ; ao chegar ao Arroio Candiota encontra porém um
centro mais povoado, em que, com certeza, havera grande desenvolvimento no
futuro da linha, e que‘se chama hoje o Passo Real do Candiota. »

Como ji live occasido de communicar ao governo imperial em parecer datado
de 2% de Abril do corrente anno, nos novos estudos effectuadosnio foi alcangado este
ponto, assim designado pelo referido emprezario, como devendo satisfazer o que
foi preceituado na clausula 2." de seu contracto, que expressamente delermina
que o ponto terminal da 4." seccio fosse 0 Arroio Candiota.

A nova linha seguida pelo emprezario afastou-se ainda mais para o sul,
transpondo o rio Gandiota muito abaixo da foz do Candiotinha, e approximan-
do-se consideravelmenle da fronteira oriental como indica a carta annexa.

Fica, pois, reconhecido que, quanto & direc¢do da linha sob o ponto de vista
militar ¢ a de Cangussi preferivel 4 das Pedras Altas, g

Na 2.* parte deste parecer occupar-me-hei com a comparagio das condicoes
technicas das duas linhas referidas, e por ella se reconhecerd ainda que sob o
ponto de vista economico.é. o tragado por Cangussii preferivel ao das Pedras
Altas. :

Pelo que levo difo ja se evidencia o grio de considera¢io que deve merecer a
proposicdo avancada pelo emprezario dos estudos da linha do sul, em seu rela-
torio impresso, a pagina 9 nos seguintes termos :

« Acontece sempre que ha a determinar o tragado de uma linha ferrea de im-
portancia, que os interesses em opposi¢do ao tracado que se prefere, promovem
questdes de preferencia de direclriz, que no geral nio tém razio de ser ; nio é por
is to de estranhar que se tenha dado esse caso com os habitanles de Cangussi e
Piratiny, ='ativamente ao tragado estuadado de Pelolas & Bagé ; mas & do men
dever aqui declarar, que ndo ha circumstancia alguma que justifique a preferencia
que os habitantes daquellas localidades pretendem dar & directriz por elles indi-
cada. » \

Finalmente, ndo tendo o emprezario dos estudos da linha ferrea do sul termi-
nado, como lhe cumpria, como ji disse, em virtude da clausula 2.* do contracto,
a 4.% seccdo no Rio Candiota e no Passo Real deste nome, como o fizera nos estudos
que foram rejeitados, como de tudo dei circumstanciada conta ao governo imperial

em parecer datado de 24 de Abril do corrente anno; e considerando além disso,
. 69
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como se acha consignado no eshogo geographico que acompanha esta informacio,
que a parte estudada da linha de Cangussi, enlre o Velleda e o Passo Real do
Candiota deve ser abandonada, s6 me resta estabelecer a comparagio das linhas
que se disputam a preferencia, a explorada pelo emprezario dos estudos, compre-
hendida pelas tres secgies B, C, D ou 2.%, 3.* e 4.* da 1.* parte da linha do Rio
Grande a Alegrete, e a da variante, de Pelotas ao Velleda, que comprehende nio
s6 as duas primeiras seccdes da linha de Cangussii, como a sub-sec¢do A, da sua
3.% e ultima secgdo.

11
COMPARACAO DAS CONDIGOES TECHNICAS DAS LINHAS DAS PEDRAS ALTAS E CANGUSSU’ .
Desenvolvimento total.

Das labellas annexas tem-se que o desenvolvimento total da linha de Pelo-
tas ao ponto terminal da seccdo D, ou 4." secgio da 1.* parte do tragcado pro-
visoriamente adoplado na clausula 2.* do contracto de seus estudos, passando por
Pedras Altas, e por esla razio ¢ designada com o nome de linha das Pedras Allas,
segundo os novos Lrabalhos apresentados pelo emprezario de seus estudos, ¢ o
seguinte :

B. L. B. E.
Seccao: Bivoi.a S R R e e e g N L0 49,000
Tdem Coainbayseniagis i AT YT ] e ] 95,640

fdem: Do ereiteenies Sl btk a et R B0 ) 36,165

1795 180,805

Pelas tabellas da variante da linha de Cangussi, ignalmente annexas, tem-se
que a linha de Pelotas ao Velleda passando nas vizinhancas da villa de Cangussa
e Serro Alegre, mede o seguinle desenvolvimento total :

B. L. B. E.
g BB Tk org raryae fo sl arerinabesstel gheetarstan s o 20 - 200 73, R7
AT 1 R S BT St o X T ) 75, 960
3." idem sub-sec¢gio A.......cocezeaee. 35, 180 35, 190

181,k540  184,kD17

Pela inspecgdo destas extensdes totaes reconhece-se que esta ultima linha é
mais exlensa do que a primeira :

Na bitola larga de 2,k040.

Na bitola estreita de &, k112.



— 275 —

Alinhamento.

Os alinhamentos reclos e em curvas nos dous fracados, assim se distribuem :

B. L.
Linhas rectas. Curvas.
Linhas das Pedras Altas........... 73524™.6 105975™, 4
Linha de Cangussii...... el rete et -108629™,5 72910™,5
B. E.
Linha das Pedras Altas........ ... 73903™.6 106901™,4
Linha' de- Cangussilass e issensasiset 11157™,22 733448

Como se vé, em ambas as bilolas, a relagio das langentes para as curvas da
linha das Pedras Altas é inleiramente inversa na linha de Cangussi, isto @,

favoravel a esta ultima,

Numero de curvas.

- B. L- B.E

Einha das Pedras ATEAS e v siojssnisie s /amsisinioe . 373 431
Lintha de CanFaastii. o v sieatsviieas s enii amee 296 342
Differencas o i atas 77 89

Como se vé, as differencas notadas sio a favor da linha de Cangussii.

Minimo raio de curvatura empregado.

L P B. E.
Lanitatidas! Pedras ALLAS  ieeismersiesisiis s oo 180 120
Litiha) do. Ganpussli, Wivilcs e oo . 215,03 123.08
Na linha de Cangusst, em nenhuma das bitolas, foi empregado o limite mi-
nimo admittido, como aconteceu na bitola larga na linha das Pedras Allas.

Total dos grdos dos angulos centraes curvatura.

Linha das Pedras Altas :

B. L. B. E.
B S0ErA0: i e sl ehte valaaiides 8800°44°24"  10588°39'28™
DR e e o7t o fom s 8801°3218” 10561°38' 44"
Linha de Cangussi:
B. L. B. E.
B T e et oWzt ety 7743°45°0"  9411°3°0"
DI TR R e e eronernretura s stape diksevers Basosalvn 7590°48'0"" 9176° 187 0"

Os numeros que acima ficam consignados indicam claramente as mais favora-
veis condigdes em curvas da linha de Cangusst.
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Nivelamento. -
B. L.

Linhas das Linha de

Pedras Altas Cangussi.
Ynnas demIvel s /v sa i sicie s'sie A6189™  48742™.22
Fdem!Subindo. S AN o s ina e 76751™  85599™,90
Idem descendn.........c .. SO B6560™  A7197™,88
Somma das declividades e rampas.. 133344™ 13279778

B. E.

Linhas das Linha de

Pedras Altas. Cangussi.
Linhas de nivel..... e e 52435  51193™,67
IaBMYSUDINU0 - o 5 o s niasime v e o 72808™,33 8601780
Idem descendo...e.vevesvensnsans 55561™,67  47705™.53

128370",00 133723",33

Pela inspeccdo destes quadros se reconhece que as favoraveiscondigdes dalinha
de Cangussi na bitola larga, em relagio 4 das Pedras Altas, sio na bitola estreita a
favor desta ultima.

Differencas de nivel.

B. L.
Subindo.  Descendo,
Linha das Pedras Allas........... 1089,5 852,0
ldem de Cangussli..o.ceovenusnen. 024,0 513.0
Differengasie...ivicihdo i, 165.5 339,0
B. E.
Subindo.  Descendo.
Linha das Pedras Altas,e....oe0.s. 1303,0  1064,5
Idem de Cangussil.e.vevuesn..s s 939,0 528.0
Differengasisiseis . ..« <5covp 36%4,0 536,5

Em ambas as bitolas as diflerengas sio pronunciadas e a favor da linha de Gan-
gussi.

Maxima tawa de declividade empregada.

Bl . B: B
Linha das Pedras Altas........... %2k 3%,
Idem de Cangussil.......eevieuan. 2% 250,
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E’ preciso deixaraqui consignado que na linha dos Pedras Allas foi empregado na
bitola larga o limite maximoadmittido e o de 1,95 muito proximo delle, na exlensio
de B8441™, emquanto que na linha de Cangussit sé o foi na de 3000 metros.

Na bitola estreita na linha de Cangussi o limite maximo empregado foi de
2,4 °/,, enlrelanto que na linha das Pedras Altas as taxas de 2,5°, a 3°/, com-
prehendem 60i80™, islo é, a lerga parte da exlensdo total da linha considerada.

Declives e rampas.

A relacio que se deduz das extensdes em declives e rampas, para as suas taxas
de declividade, & a seguinte :

B. L.
Linha das Linha de
Pedras Altas. Cangussu.
Do 02O e b s ol 15,43, 21,46,
DeiOBT a0 s neins e saiase 12,847, 29,61 °,
g 1S SR T S S o e | 8,66 %, 19,487,
TS0 1100 T L Jay (PSS SR e e 19,239, 27,197,
Do 498 @ 202 Setasassr sovnniin e 43,8% 7, 2,56 °/,
B. E.
D0, & 08 s b s s 13,60 °, 21,68,
DEOE 2 A,0% e e el (o e e b7 e STDTT TN
1§ g W19 0 T AR R 985°, 20,437,
DV B O S ey S 7,40°%, 18,33 °,
13 Yol MO Ll R wees 10,88, 9,35 °/,
Ha 2B a 300 S eraserasa-a- A . 46,88°,

Asi porcentagens acima poem em relevo as condicOes favoraveis da linha de
Cangusst em relagio & das Pedras Allas.

Movimento de ferras.

Escavacdo, volume total :

B. .E. B. L.
Linha das Pedras:Altas...... vee  30438,716™3 1,786,791"3
Linha de Cangussti.......... ... 2,089,689 1,498,355

Differencas. coveeuvene. 1,349,027 288,436

E enorme a differenga encontrada. ma, bitola larga a favor da linha de:Cans

gussi.
M. 70
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E se considerar-se que o transportemédio nesta ultima linha é inferior de 07
da linha das Pedras Altas mais consideravel ainda se torna esta differenca.
Qualidade dos maleriaes a remover.
B. L.

Terra. Pedra.
Linha das Pedras Altas. .ccvveceereeee 3,071,753 366,963

»  de Cangusslizseiecrennsovevese A3 742567 377,242

Differencas, . coosassanessonss ;359,308 10,279
B. E.

Linha das Pedras Altas...ecococeneees 1,085,523 128,268
» de Cangussiliseeessonsansnnases 1,200,501 233,764

DIIerengas. . v e eeciecrooiasisaiiss 420,932 105,496

Nota-se que as differencas nas quantidades dos materiaes a remover, segundo a
classificagio feita nas duas linhas no artigo pedra sio favoraveis, nas duas bitolas,
d linha das Pedras Altas.

E' preciso porém que aqui fique consignado que sdo illusorias estas differencas
a favor da referida linha.

A relacdo adoptada para a classificagio das pedras na linha de Cangussi é de
1/6, aproximadamente, da excavacio total a effectuar, entretanto que a que se
observa na das Pedras Altas éde 1/9.

Ao apresentar-me o emprezario dos estudos desta ultima linha os documentos
relativos 4 secgdo B, entre a cidade de Pelotas e o Passo de Maria Gomes, medindo
um desenvolvimento de 49,0 kilomelros, para ambas as bitolas, sem que na clas-
sificagdo dos materiaes a escavar se achasse fizurado um s6 metro cubico de pedra,
e isto quando na planta se achava representada a existencia de terrenos rochosos,
reclamei immediatamente contra esta anomalia, em officio datado de 7 de Margo,
nos seguintes termos :

« Nas plantas acham-se figuradas pedras e rochedos, sendo alguns destes atra-
vessados pelo eixo da linha, entrelanto que no movimento de terras para a prepa-
ragdo do leito da cstrada nio se acha contemplado um s6 metro cubico de pedra
a extrahir, e isto quando & V. S. obrigado, em virtude do item f do art. 6.° da
clausula V de seu contracto a apresentar uma classifica¢do aproximada dos mate-
riaes a remover.»

Em officio de 11 do referido mez, respondeu o engenheiro daquelle emprezario
nos seguintes lermos : :

« Ndo acho fundada a nola da commissdo sobre a minha.conjectura de que
embora tenha a tocar-se em rocha na linha, serd em proporcio do insignificante,
que qualquer quantidade em que a computasse ndo seria calculo mais aproximado
do que ndo fazer della mencdo.»
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A’ vista de uma tal confissio vé-se que a prelendida vantagem da linha das
Pedras Allas sobre a de Cangussi, ¢é puramente illusoria, vislo ser arbitraria uma
tal classificacdo.

0O que posso affirmar é que, em ambas as linhas, o volume total das pedras a
extrahir muito excederi ao que foi estimado.

Transporte médio dos materiaes a remover.

B. L. B. E.
Linha Qa8 Peoras Allas s n s ams e lel e oisilene 284 221
Idem de Cangussit....e..... aelaralate Cuinta et e 177 156
DIfIeLENCAS, s v vn.e viamioiste LR AT R S 107 65

As differencas notadas s@o favoraveis a ilha de Cangussd.

Deposito das escavagdes.

BL.
Nos aterros. Féra dos aterros.
Linha das Pedras Altas....... soeane 2898181 550535
Idem de Cangussiie....ecees.. vonime AT74254 JLLL3S
Differencas...... b ey sionie 1123927 236100
BE.
Linha das Pedras AHas...ccoeesvassosssss 1642130 142721
Idem de Cangussil....vsvernvnnsanss ... 1281163 217192
Differengas ......c.us. T YA 360967 TRATA
Maior cava a effectuar.
BL. BE.
Linha das Pedras Altas......... ain e abatb e 247718
Tdem A6 CaNTnsSil, e e s o sissisiv/s slas v 55608 33008
Differencas...... R R e 192110
Maxima altura de aterro.
BL. BE.
Linha das Pedras Altas.... .. N S S sum - 288 18=,0

Idem do CangmsBls: .ok st snssionsiainesosass 17,0 14,0



-~ 280 —
OBRAS DE ARTE CORRENTES.

Bociros.

Ao receber do emprezario dos estudos da linha do sul os trabalhos relalivos 4
secgdo B, e reconhecendo, pelo exame comparativo do perfil com a planta, que o
numero dos 40 boeiros projectados para esla secgdo era insufficiente, dirigi-me
nos seguintes termos ao referido emprezario :

« Pela tabella n. 3 vé-se que o numero Llotal de boeiros da seccio B, com um
desenvolvimento de 49 kilometros é de 40 boeiros, isto &, menos de 1 boeiro por
kilometro.

« Pela inspeccdo, porém, do perfil longitudinal vé-se que, além dos 40 boeiros
designados na tabella b apresentada por V. S. ainda ha necessidade da construccio,
no minimo, de mais 38 ditos nos lugares designados na tabella n.° 3.

« Pela tabella referida ainda se reconhece que nio menos de cinco sangas e
dous banhados figurados no perfil ndo foram contemplados com bhoeiros.

« Indicando o numero de boeiros que, pelo menos, exizira a seccdo B além dos
0 designados, ndo o fage certamente para que V. S. os inclua em seu orgamento,
mas sim para lavrar este protesto. »

A esta minha ponderagdo responden o engenheiro daguelle emprezario, nos
termos seguintes :

« Colloquei os boeiros aonde os considerei necessarios. Fiz pessoalmente o estudo
do campo e conhego o terreno ; onde parece haver sangas sem boeiros, repare-se
para a insignificancia da sanga, e veja-se que péde a agua ser desviada para outra
sanga, on afastar-se para fora da linha, ou mesmo passar por baixo do atlerro através
de um tubo de barro.

A despeza insignificante destes esgotos drains nio é praxe mencionar no
orcamento, estd incluida no preco dos aterros. »

Este arésto do engenheiro do emprezario dos estudos da linha do sul, o Sr.
Adam Primrose, penso que niio serd aceito na confecgdo dos futuros orcamentos
de estradas de ferro no Brazil, porque a este respeito serd preferivel seguir-se a
praxe eslabelecida por um conhecido e notavel engenheiro inglez o Sr. William
Lloyd, membrodo instituto dos engenheiros civis da Inglaterra, que, no or¢camento
que apresentou para a linha ferrea D). Izabel, considerou como obras de arles os
drains ou pequenos hoeiros necessarios a referida linha.

Reconhecendo, sem duvida, o valor da observacao feita, foram indicadas para
as secgdes seruintes, € e D, além dos boeiros projectados, os drains necessarios
pela seguinte maneira : %

a— esgotos que se desyiam para o proximo hoeiro.

b — esgotos passando sob a linha por um tubo de barro.

¢ — rsgotos desviados para o vallo lateral da estrada.
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Para as duas referidas secgdes C e D, o numero destes esgolos é de 222 assim
distribuidos :

a..l".‘l.llil--"l'-"--‘-.l.'l. 32
b-l.-.olll!ol.toa‘.-.ltcoo-l-llnﬂ 137

Ajuntando-se a esles o numero de 38 boeiros necessarios 4 sec¢iio B, ter-se-ha
que este numero se eleva a 260 lugares que necessitam boeiros que, com os 233
boeiros projecladas se elevam ao total de 493 boeiros. Este numero total de boeiros.
pode dizer-sendo serd ainda sufficiente para que fique ccllocada a linha em hoas

condi¢des de conservacdo. Assim ter-se-ha que os boeiros e drains exigidos pelas
duas linhas serdo os seguintes :

BL BE
Linha de Padras Altas. . c.ines cesvsessiseisvess s 593 509
ldender CGangnsslis i selitei »ss o vevmsin s ss s B0 631

DifferBneas s it cntasilaneiiman s 5 429

Parecerd extraordinario, na verdade, a differenca que se nota no numero total
dos boeiros projecltades para as duas linhas, maxime se attender-se que na linha
de Cangussi, a 2." secgio e a sub-sec¢do A da 3." e ultima seccdo, medindo um
desenvolvimento superior a 110 kilometros, isto é, quasi os 23 da linha tolal, se
acham situadas na coxilha de Santo Anlonio Velho, que nio exige uma sé ponte
ou pontilhdo, o que indica a completa ausencia de cursos d'agua por aquella regiao ;
para a qual foram entretanto projectados, ndo menos de 336 boeiros e drains, isto
¢, um numero superior ao dos boeiros projeclados para toda linha das Pedras

Altas, alravessando uma regido toda sulcada de cursos d'agua e um terreno
accidentadissimo.

Pontilhdes.

Para a linha das Pedras Altas ndo se acha projectado pontilhdo algum.
Na de Cangussi os pontilhdes exigidos sio quatro, em ambas as bitolas, com
5 melros de vio cadaum, ou 20 metros de extensdo total de vios.

Paredes de sustentacdo.

As exigidas na linha das Pedras Allas foram apenas figuradas nas seccdes
transversaes apresentadas, nio vindo em documento algum declarado ndo s6 o seu
numero como a sua cubagdo.

Na referida linha sdo estas obrasde arte correntes por mim desconhecidas.

Na de Cangusst sdo oito as exigidas na bitola larga e seis na bitola estreita.
AL,
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OBRAS DE ARTE NOTAVEIS.
Pontes eviaductos.

Na linha das Pedras Altas se acham projectadas quinze pontes,sem nenhum
viaducto.

Na de Cangussit o numero destas ohrasde arte notaveis é de dez, sendo sete
pontes e tres viaduclos.

A extensdototal dos vaos das pontes nalinha das Pedras Altas é de 600 metros,
sendo na linha de Cangusside 146 ditos.

0s tres viaductos desta ultima linha medem na bitola larga 20 metros e na
estreita 1% ditos, sommandos os vios.

Sob o ponto de vista das obras de arte notaveis vé-se que a linha de Cangussi
leva vantagem a das Pedras Altas.

Causando-me sorpresa o comprimento dado nos novos estudosd importante
ponte sobre o rio Piratinim, de 126,"66, quando nosestudos anteriores era este.
comprimento de 620 metros, formulei nestes termos o seguinte reparo :

« Sobre a largura das pontes folgo de reconhecer que nio foram sem fundamento
as consideragdes a este respeilo expendidas em meu parecer datado de 28 de Outubro
-de187%, porque nos planos actualmente apresentados estalargura éa da plataforma
das respectivas bitolas, larga e estreilta.

« 0 mesmo nio posso infelizmente dizer a respeito do comprimento dado 4
ponte projectada sobre o rio Piratinim.

« Pela inspec¢do do perfil vé-se que a seccio de vasio deste rio é actualmente
de cerca de 5.000 melros quadrados, e que a ponte projectada com 120 metros
de largura limita e restringe esta superficie a menos de 1.200 metros quadrados.

« Conseguintemente, pelo sen pequeno comprimento ¢ insufficiente a ponte
projectada sobre este rio.

« Acrescentarei ainda que a ponte projectada sobre este mesmo rio, nos estudos
anteriores, que foram rejeitados, tinha uma extensio muilo superier 4 da projectada
nos referidos esludos, sobre o rio S. Gongalo, com cerca de 300 metros, e que se
nio me ¢ infiel a memoria elevava-se ao dobro desla exlensdo.

« A refutacio do engenheiro do emprezario, o Sr. Primrose, foi assim
concebida : : .

« A evasdo de aguas que dei 4 ponte no rio Piratinim & de cerca de 1.200 me-
fros quadrados, a sua sec¢io transversal éde 5.000 metros quadrados nas maximas
enchentes, estudei o rio acima e abaixo cuidadosamente, e achei que onde pro-
jecto a ponte sio aguas paradas as que se expraiam sobre as margens.»

0s que conhecem o regimen do rio Piratinim, nas vizinhangas do passo de Maria
Gomes, abaixo da confluencia do rio Piratinim da Orqueta ficardo certamente sor-
prendidos guando leram a declaragio acima consignada, de que sio paradas as
aguas do Piratinim, por occasido de suas enchentes!
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Quanto ao systema das ponles da sec¢iio B, referindo-me ligeiramenlte ao em=
prego das traves do Lypo Warren, disse o seguinte;

« Na tabella separada — C —se diz quc as traves das pontes sdo todas do typo
chamado Warren.

« A respeito dos graves inconvenientes das traves deste systema, pronunciou-
se 0 conhecido engenheiro inglez Fairbairn, em cuja obra se I¢ a seguinte opinido
de Blood :

« It appears to me Lo be a most dangerous structure and I hope the gouverne-
ment Inspector will not passil.»

Este simples reparo motivou aseguinte explica¢io do engenheiro do empreza-
rio, o Sr. Adam Primrose.

« Quanto ds traves Warren que escolhi para as pontes desla secgdo, ¢ que a com-
missdo declarou terem sido condemnadas por Fairbairn, respondo que tal opinido,
se ¢ que existiu, ndo parece ter encontrado écho, depois que Fairbairn escreveu,
depois que morren, este systema tem sido empregado por engenheiros ndo menos
notaveis que elle, nos caminhos de ferroem todo mundo.»

Como se vé esle systema de refutagdo pode ser commodo e de occasiio, mas
certamenle que nido é convincente,

Cumpro, pois, um dever consignando aqui, ndo s6 a obra em que seacha a cita-
¢io feila, como igualmente ampliarei esta, para que fique a0 engenheiro daquelle
emprezario a obrigacdo de provar quaes sao os caminhos de ferro em todo mundo
em que tem sido empregado o systema daquellas pontes.

Acitagiodo trecho de Blood foi extrahida da pagina 229 da obra de William
Fairbairn — On the application of cast and Wrought Iron to Building Purposes —
London 1870.

A ampliacdo ao referido trecho a que acima me referi é a seguinte que se 1é na
dita obra:

« Irrespective of the weakness of the Warren girder, itis precarious from the
fact that the failure of one strut or tie would endanger the whole structure, and
hence, any accident, such as a train getting of the line, might bring down Lhe
entire bridge.»

Para confrontar-se duas linhas de caminhos de ferro, diziam os emprezarios dos
estudosdalinha de Porto Alegre a Uruguayana, no relatorio do estudo compara-
Livo dos dous alinhamenltos da referida estrada, entre as cidades da Cachoeirae
Alegrete, a pagina 10 de seu opuscuio, suppondo iguaes o typoda superstructura,
a laxa maxima do declive, o raio minimo das curvas e conseguintemente a forca ¢
peso das machinas locomotivas que serdo empregadas, a confrontagdo recahe exclu-
sivamente na construcgdo dos dous leilos, e nestes os elementos a considerar sao
distancia total, movimento de terras, importancia das obras d’arte, distanciaem
nivel e em declive, numero, comprimento e taxamédia das subidas e descidas, dis-
tancia em linha recta ¢ em curvas, numero e extensio das curvas e seu raio médio,
condicdes que tcdas influem sobre a economia da construcgdo ou do custeio.



— 28% —

I’ justamente o que tenho feito alé aqui, ecomo indicam as seguintes tabellas
comparativas das condigdes lechnicas das duas linhas, em que quasi todasas cir-

¢umst ancias sio favoraveis a linha de Cangussi.

Pela inspecgdo destas tabellas reconhecerd V. EX. que a escolha da linha de
iangussi para tornar-se a directriz definitiva da 1.° parte da projectada estrada de

ferro do Rio Grande & Alegrete nio péde ser duvidosa.
E’ esta a minha opinido que sujeito a melhor juizo.
Eis as tabellas alludidas:

‘T'abellas comparativas das condicoes technicas das seccoes B, C, D,
ou 2.° 3. e 4." seccoes da 1." parte da projectada estrada de ferro
do Rio Grande a Alegrete, segundo o tracado provisoriamente
adoptado na clausula 2., do contracto approvado pelo Decreto
n?, 335635 de 14 de Marco de 1874, onlinha das Pedras Altas, e das
seccdes 1.° e 2.' e sub-seccaio A da 3." secchao da variante da linha
de Cangussii, mandada estudar por aviso n.” 475 de 16 de Dezem-
bro do referido anno, para ambas as bitolas, larga de 1",4235, ¢

estreita de 1",0.,

Bitola larga—1",435.

Linhajlas Pedras

Itas.
Comprimento total..... S 179500™
Alinhamento—recto......... 73524",6
Idem—curvo...., e e e o'e 105975, 4
Numero de curvas....... o 373
Minimo raio de curvatura.... 180™.,0

Tolal dos grios dos angulos centraes :
S E Y e G S os 8809°—44'—24"
Direita..... e P A 8801°—32'—18"
Nivelamento :
Linhas de nivel.ec.oeverenas 46189
[dem subindo ..... Ao Do 76751
Idem descendo...... ORI 56560
Differenca de nivel :
Subindo: e vidianeiats s . 1089™,5
Descendol. e ies v srasi ot 852",0
Maxima taxa de declividade.. 22/
Declivese rampasde 020,5° . 15,43 °,
Idem 0,52 1,0°%, ..c0vvineae. 12,8% °/,
I[demde 1,02 4,5 °%,.....» e 8,66 °/,
Idem de 1,52 1,98°,..... Y 19,23 of,
Idem de 4,95 2 2,0 °/gevececs. 43.84 °/,

Extensio em que ¢ empregada
a taxa de 1,95 a 2,0%,..... 58%41™.0

Linha de

Cangussi.

181540™,0
108629,5
72910,5
296
2153

T743°—45'
7590°—A48'

48742,99
85599,90
47197,88

924™,0
51370
2°,
21,46 7,
29,61 °/,
19,48 °/,
27.19 %/,
2,56 “/,

3000™,0
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Movimento de terras:
T e e R G, AT i

Supposto :
Kmzleprameaey. i ol
BMpedrasiciss i, sl
Transporte médio...........
Maior cava a effectuar .......
Maxima altura de aterro.....

Obras de arte correntes :
Numero de boeiros e drains. .

Idem de pontilhdes..eeveun ..
Idem de paredes de susten-
17157 L P A e s
Obras de artes nolaveis :
Numero de pontes......... o
Idem de viaductos...........

Cemprimento total dos vios dos

PON LI HOES sy e e
Idem idem das pontes........
Idem idein dos viaduetcs. ....

3438716™,30

30717533,0

36696373,0

284" ()

24771873,0
96m,

493
0

desconhecido

Bitola estreita 1,"0.

Linha das pedras
Altas.

Comprimento tolal.......
Alinhamento recto.......
| ({5 U0 Qi e SRS e SR
Numero de curvas.......
Minimo raiode curvatura.

180805™,0
73903",6
106901™ %
431
120™,00

Total dos graos dos angulos centraes :

Eequerda.. . sans s
DILB I Sineserers aieialdion e
Nivelamento :
Linhas denivel......o.vu
Idem subindo....coo v ...
Idem descendo
Differenca de nivel :
ST 0, o e
DeRCENa0: cii-st  bivisvesiersiai
Mixima taxa de declivi-

dade empregada.......
M. 72

----------

10588°—39'28"
10561°—38"44”

52435™,0
72808",33
35561 ™.67

1303™,0
106%,5

3°,

2089689"3,0

1712447™3,0
377242™,0)
177",0
55608730
17,0

588
4

20™,0
146™,0
20™,0

Linhas de Cangussiu.

184917™,0
1115727 1
73344™ 9
342
123™ 08

9u11°— 3'—0"
9176"—18'—0""

511937 67
86017™,80

47705™.53

939°.0

528™,0

2,4,
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Declives e rampas de

0Rl0IB o e S Pt 13,69 °/, 21,68 9/,
Idem de 0.5 a 4,0 °f,. .... 12,20 °/, 30,11 ¢/,
Idem de 1,0 21,5 °/pe... v 9,55 20,43 °/,
Idem de 1,52 1,9 °/,...... 7,10 18,33 °/,
Idem de 1,9 2 2,4 °f,...... 10,58 9/, 9,38 %,
Idemde2.52a3,0°%,...... 46,88 °/,

Extensio em que ¢ empre-

gada a taxade 2,52 3,0°/, 60180",0

Movimento de terra :

1017 RS s e 1786791™3 ,0 14983553 .0

Supposto :

EiD, LeITA. o icnnnivmsiaieions 1658523™3 0 1264591™% ,0
Em pédra ........... aehie 128268=3 .0 233764™3 0
Transporte médio...c.... 221".0 156™,0
Maior cava a effectuar. ... 33008=3 .0
Maxima altura de aterro.. - 18™.0 14™.0

Obras de arte correntes :

Numero de boeiros ¢ drains 509 631
Idem de pontilhdes....... i
Idem de paredes de susten-

B GO T ey = e < et falarits desconhecido ]

Obras de arte notaveis :

Numero de pontes........ 15 7
Idem de viaductos........ 2
Comprimento total dos

pontilhdes™......... vl 20™.0
Idem idem das pontes..., 600™,0 146™,0
Idem idem dos viaductos. . 14™,0

Pelotas, 31 de Maio de 1876.— O Engenheiro chefe, Eduardo José de Moraes.



Condi¢coes technicas da linha de Cangussii, de Pelotas no Velleda, variante da estrada de ferro
do Rio Grande n Alegrete.

Bitola larga — 1,m435

ALINHAMENTO.

f} o
- = - : o
G B & LINHAS CURVAS DE RAIOS DE
=N 2 o 2 SOMMA DAS
S = 2 - nn - — | cunvas.
= =z g g =
a8 a 3] 5 = 215,03 243,71 286,61 343,88 429.81 573,02
a B & & ) ; 4 :
4.2 coa]oensns] 70.900m |0 0 2.363 10| 45.9145 46 073 0 e S AAB 0L i valse 6.367.5 30,0 24.985.,5
[ Baind o 79-450"‘ 0 2.615 £2.915.0 10.852.5 2.237.8 10.800,0 360,0 7.665,0 630,0 32.535,0
3%, JA....| 35.490m| 0| 1.173 10800101 s - T | B e : 12.240,0{...:... SR e 15.390,0
Total....| 181.840m 108.620,5 27.325.6 2.227.5 2{"3.125,0' 360,0 17.242.5 660,0 72.910,5
NIVELAMENTO.
DEGLIVES 1 RAMPAS.
H : == — TOTAES.
=
2 > De 0 até 0,5 De0,5a1,0% | Ded,0% a 4,5% | Dedb5% a 1,9 % Ded,9%a2%
S = E} - | —— e | ———— | | e, |~
= =} = . =1 . o - = - = - = : o
3 et = =
slg| % < « g [B1 =2HE | 2 | = g Tl | 2| ¢ =
2 | 4] = = Sy LR = = = E g = @ = o
ga| & g ELUES |8 5es Bl W= % = £ LERER NeE | s 2
R & A = A e @ (= & a8 7 (= & a 7 a
1.00,.1 70.900 ™| 0]2.363 +10] 10.830,24{10.800| 3.200| 10. 2.600| 6.000 2.428 57 142,861,490 0.u ... 3.000]......|42.841.19) 8.228.,57
2.0, | 75.450 ™ 0]2.815 17.867,81| 6.500| 4.300| 8.827,77| 7.700( 7.744,28|4.142.85) 6.708,33| 41.488,96.,....]......]29.750,38)| 27,831 .81
3.0 (AL | 35.490 ™| 0]4.173 11.005,47 900| 2.600{ 6,400 3.000( 2,583,3%(8.000,00| 3.125,00] 1.937,50|..... «.=.|13.008,33 | 44.137,50
Total. [184.5%0 ™ 48.742,22118,200{10.300( 25,427,77|13.900|16.297,61(0.571,42 |22 674,62 | 13.420,46] 3.000]......|85.599,90( £7.197,88

— L8 —
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Condicdes technicas da linha de Pedras Altas, seccdes B, C e D ou 2.°, 3.1 e 4, do tra¢cado provisoria-
mente adoptado para a 1." parte da projectada estrada de ferro do Rio Grande a Alegrete, (Clausula
2." do contracto approvado pelo Decreto n,' 3363 de 14 de Marco de 1874,

- ALINHAMENTO.
B =
- -
& 5 LINHAS CURVAS DE RAIOS DE
S K 2 SOMMA DAS
- 5 ;’ S T e S g S e N CURVAS.
- o -
& & 8 B 180 | 200 | 260 [270| 300 |340| 400 | B0OO | 600| 1.000 | 4.500 | 2.000|3.000
& g i 3
Bisiowwnas| £9:000 |eeveees|88816,8 |ianauelvenses | 810.6|.cnvlacesns 495,7ecaa| 86773 ccecccnafovansafsinsns 4.583 &
Ciivis eeve | 95,800 [o0.enn..|17.512,0 | 5.306{22.738... .. 409 9.877,0| 20&| 4.876] 12.508,0) 283| 9.844,0 4£.821] 3.300| 2.552 706.988,0
Dssssaves| 36000 | oo csaas [14:506;0 325] 2,688 {‘633'....| 8.703,0]....] 1.084] B.532,0(....] &.EB82,0] .0 d00ns]sensas 24.404,0
Total, {179.800 |.see.e..173.524,6 | 5.634|25.303 l.t‘l33i 509 19.050,4| 204( 5.920( 18.625,7| 283) 17.973,3 4. 821 3.390[ 2,562 105.975,4&

NIVELAMENTO.
DECLIVES E RAMPAS.
= o JE—
< 3 TOTAES.
3 3 De 0, a 0,5 De 0.5 a 1,0 Ded,0ad8 | DedB at100 | Dedgoa2 %
& 7 i
?& = e — e, | — e, | T e | A ey | T s, | T
hd m . - - - - -
(=] et . . . . . -
. - g =) = = = =] 3 =) = S S S S
= ] - o b= = L= =] = = = = = = ~ =
1= & = = 55 2 i) s 6= < = 2 =) 2 =] @
g e (MR G| B T EEE 2oy EE B B TSl 20 lea gibeasdliva 54
2 | = = =
% o @ <! " A @0 =] w a oa A ] (=] 71 =1

Bevesuoud| 49,000 |ovove...| 45,580 | 8.070 | 3.800 [ 2.890 | 4.610 | 4.240 | 4.000 | 3.060 [ 3.060 | 1.700 900 | 19.960 | 13.460
Covuvnnee| 95500 [ousnasna]| 20.002 | 4£.700 | 4.600 | 5.360 | 5.340 780 | 1.200 | 7.380 | 5.460 | 26.201 | 18.387 | 42.511 31.087
B eev sl 106000 |- SRR T 10,607 | 1.600 800 770 | 4.450 | 1.000 240 | 3,610 | 3.060 [ 7.300 | 5.863 | 4%.280 | 11.113

Total. {179.500 |..ees...| 46.489 | 44.370 | 6.200 | 9.020 | 8.100 | 6.020 | 5.530 | 44.080 | 41.580 | 33.201 | 25.150 | 76.751 | B56.560




Condicdoes technicas

W

do Rio Grande a Alegrete.
Bitola estreita —1im,0

da linha de Cangussii, de Pelotas ao Velleda, varviante da estrada de ferro

=
3. ALINHAMENTO.
(L]
g % :
. = = LINHAS CURVAS DE RAIO DE
o . rn 3
=, g = = SOMMA DAS
Ig- é 7 : « = o= —— CURYAS.
‘; A § P = 123,08 | 143,50 | 172,10] 215,03 215,71 286,61 313,83 | 429,81 573,02
8 2 & 4 =
L2 | ceeen]| 73767 0| 2 58 1927| 4S.000,60| 6.851,00] 8.317,50| 873,90 2.962.50f ... ....- 1.695,0 |....ia.s $.737,50 30,0 25.667.40
BV |venece| 7B.906010 | 2,832 43.672,50 | 3.082,5 8.700,00( 1.582,00| 10.492.50 360 7.440.00 630,07 32.287.50
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Commissao de engenheiros encarregada de acompanhar os estudos contractados
para a construccdo das estradas de ferro da provincia do Rio Grande do Sul.

Pelotas, 30 de Dezembro de 1875.

Illm. e Exm. Sr.—Em ayviso datado de 10 de Novembro do anno passado,
dignou-se V. Ex. enviar-me, de ordem de S. Ex. o Sr. ministro, a representa-
¢do dos habitanles e camara municipal de S. Gabriel pedindo que o entroncamento
das linhas ferreas projectadas nessa provincia se effectue naquella localidade, a fim
de que informasse com meun parecer,ouvindo os concessionarios dos estudos das
referidas linhas.

Em data de 2% do referido mez officiei aos emprezarios dos estudos das pro-
jecladas vias ferreas do norle e sul, transmittindo-lhes, por copia, ndo s6 0 avise
acima cilado, como igualmente a representacdo alludida, rogando que emittissem
o seu parecer, a fim de poder ser cumprida a determinagio do governo imperial.

Os emprezarios dos estudos da linha de Porto Alegre a Uruguayana, apressa-
ram-se em accusar immediatamente, em data de 8 de Dezembro, o meu officio ¢ na
de 31 do referido mez remelleram-me o seu parecer que, por cépiasobn.’{, an-
nexo 4 presente informagio.

0 emprezario aos estudos da linha do sul procedeu, porém, de uma maneira
inteiramenle inversa, porque nao s6 nio teve a urbanidada de accusir o recebi-
mento de men officio, como até esta data, apezar de ji ter apresentado os estudos
de Bagé ao enlroncamento, nio satisfez a minha solicitac¢do.

Convencido de que a referida solicitagdo ndo serd por elle satisfeitz, e ndo po-
dendo adiar para mais tarde esta informacao, que so foi demorada emquanto se
levavam a efleito os estudos da 2.° parte da linha do sul, vejo-me hoje obrigado
acnvial-a a V., Ex., sem o parecer do referido emprezario.

Sobre a questdo ouvi igualmente a opinido do engenheiro ajudante desta com-
missdo Domingos Francisco dos Santos, ex-director das obras publicas da pro-
vincia.

0 seu parecer annexo, por copia sob n.” 2.

Na memoria justificaliva dos planos apresentados ao governo imperial para a
construccio da estrada de ferro de Porto Alegre a Urugunayana, os emprezarios de
seus estudos inserem no capitulo sob o titulo—Entroncamento das linhas—nio s6
o parecer que apresentaram em dafa de 31 de Dezembro, como ignalmente novas
consideragdes em apoio da opinido por elles manifestada.

A partedo capitulo da memoria justificativa, exceptuado o cilado parecer de
31 de Dezembro, acha-se por cdpia, annexo a esta informacdo sob n.* 3.
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Por copia sob n.° & submetto igualmente & consideragio de V. Ex. o que tive
occasido de informar, em parecer datado de 22 de Selembro, a respeito daquelle
capitulo da memoria justificatliva.

Pela leitura dos documentos cilados reconhecerda V. Ex. que sdo unanimes as
opinides [avoraveis ao entroncamento no ponlo designado no aviso n.? 115 de 10
ile Agosto do anno passado, isto é, que seja indeferida a pretengio dos habitantes
e camara municipal da cidade de S, Gabriel para que o referido entroneamento se
faga naquella eidade.

Cumpre, porém, notar a V. Ex. que estas opinides foram emittidas antes de
ter-se effecluado a exploragio da linha entre S. Gabriel e o projectado ponto de
entroncamento, e sem que se tivesse atlendido & influencia que poderia exercer
sobre a estrada do sul, a decisdo do deferimento ou indeferimento do pedido feito
pelos habitantes e camara da cidade de S. Gabriel.

Hoje, porém, que os estudos desta parte da linha do sul se acham terminados,
cumpre-me encarar a questdo sob um ponto de vista geral, pondo em relevo as
vantagens ¢ onus que da escolha do ponto de enlroncamento resultaram a cada
uma das referidas estradas.

Desta maneira ficard o governo imperial habilitado a decidir a grave questao
fla convergencia das duas grandes linhas ferreas projectadas nesta provincia.

0 ponto de entroncamento designado no aviso n.° 115 de 10 de Agosto do anno
passado, acha-se situado entre a margem direita do rio Sanla Maria e esquerda do
Cacequy, nas vizinhangas da foz deste ullimo rio.

A linha corrida de $. Gabriel pelo valle do Cacequy encontrou, com um desen-
volvimento de 77k,047, a linha corrida de Santa Maria ao Alegrete, sob um anculo
de 55’, na estaca n.” 7692, isto é, no kilometro 230,76, a partir da cidade da Ca-
choeira.

E como a distancia desta cidade 4 villa de Santa Maria é approximadamente,
de 120 kilometros, (linha locada BL 119k,40 ¢ BE 120k,583) segue-se que a dis-
tancia da villa de Santa Maria ao ponto de entroncamento é de 110k,76, ou em
numero redondo, de 111 kilomeltros.

No parecer dos emprezarios da linha do norte esta distancia é avaliada em
113k,0 resultado da exploragio preliminar.

Sendo a distancia entre a villa de Santa Maria e a cidade do Alegrete de 2:9
kilometros (linha locada BL 220k,07 BE 232k,20) segue-se que aquella que separa
esta ultima cidade do ponlo de entroncamento é de 118 kilometros.

Com estas distancias obtidas pela medi¢do das linhas corridas, e o conheci-
mento do angulo de encontro das duas linhas, determinei as extensdes das que
poderiam ser corridas directamente entre Santa Maria e S. Gabriel, e entre esta
ultima eidade e a do Alegrele.

Estas duas ultimas linhas sio os lados dos dous triangulos formados pela
reunido dos qualro seguintes pontos, Santa Maria, entroncamento, S, Gabriel e
Alegrete.



— 203 —

As distancias achadas foram as seguintes :

Entre Santa Maria ¢ 8. Gabriel 92k,0.

Entre S, Gabriel e Alegrete 175k,0.

Esta ultima distancia differiu apenas de 1k,316 da que foi obtida directa-
mente entre S. Gabriel e Alegrete no reconhecimento preliminar.

A’ vista desla pequena differenca, o numero oblido para a distancia entre
S. Gabriel e Sanla Maria deve achar-se proximo da verdade. Na representacio
avalia-se esla distancia em 100 kilometros.

A respeito da exlensdo desta linha, dizem os emprezarios dos estudos em seu
parecer de 31 de Dezembro transeripto hoje & pagina 46 da sua memoria justifi-
caliva, e que aqui reproduzo :

« Tomaremos nas distancias estudadas o resultado dos estudos; nas ndo estu-
dadas a linha recta que une os pontos considerados, com augmento de 20 °/,, média
que temos obtido em terrenos da nalureza dos le que se trala.

« No relatorio do reconhecimento avaliamos em mais do que da a regra prece-
dente a linha de Santa Maria até S. Gabriel ; porque estudando a carta parecen-
nos que a direcgio mais natural seria, deixando 4 direila a cordilheira do Pao Fin-
cado, descer pelo arroio de Santa Maria até perto da sua conlluencia com o Vaca-
cahy, e pelo valle deste subir até 8. Gabriel.

« Alinha ficaria dividida em tres partes principaes: 1.* correndo ao sul desde
Santa Maria até a confluencia do arroio do mesmo nome com o Vacacahy ; 2.°
desse ponto ao passo do Rocha com direcgio S O3 3.* do passo do Rocha a S. Ga-
briel ; comegando com o rumo N O, voltando 4 esquerda e terminando ao rumo
S 0.

« A somma destas tres partes, medida cada uma em linha recta, & cerca de 117
kilomelros que com o augmento de 20 °, sobem a 140.

« Na represenlagio de que tratamos se estima a mesma distancia em 100 kilo-
metros que é apenasa linha recta entre os extremos, o que nio ¢ admissivel.

« Entretanto como concessdo aos pelicionarios prescindiremos de nossa pri-
meira avaliagdo, e nos limitaremos 4 regra de 20 °/, sobre a linha recta, estimando
pois em 120 kilometros a distancia em questdo.» \

Observarei, porém, que a distancia em linha recta entre Santa Maria e S. Ga-
briel, extrahida da planta geral do reeconhecimento que me foi fornecida por
aquelles emprezarios, nio excede a 85 kilometros, que, com o augmento de 20 °/,.
se eleva a 102 kilometros.

Este numero acha-se proximo do que vem mencionado na representagio, e
daquelle que obtive, nos limites dos erros provenientes de tal determinacdo, pelo
calculo do triangulo formado pelos pontos Santa Maria, Entroncamento e S. Ga-
briel.

&’ conveniente nolar que as linhas ligando os dous primeiros pontos acima,
¢ ao segundo ao terceiro representando a extensdo obtida no terreno, o terceiro

lado, ou 0 numero de 400 kilometros adoptado para a dislancia entre Santa Maria
M, 74
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¢ 5. Gabriel pouco deverd differir certamente daquelle que serd obtido, se for es-
tuldada esta regiao.

Accresceainda em apoio do que fica dito que, no parecer daquelles emprezarios
sealtribue ter 62 kilometros a distancia entre a cidade de S. Gabriel e o ponto do
entroncamento, pelo emprego da regra de augmento de 20°/, sobre a linha recta,
entretanto que a extensio achada foi de 77,047; o que apresenta a nolavel diffe-
renca de 15 kilometros, ou mais de duas leguas,

O ponto de entroncamento foi pois supposto no parecer mais ao sul do que na
verdade se acha ; circumslancia esta que fal-o avizinhar-se mais da villa de
Santa Maria, diminuindo-se conseguintemente a dislancia que se julgava se-
paral-os,

Oengenheiro ajudante Domingos Francisco dos Santos em officio datado de 2%
do corrente mez, que annexo por cOpia sob n.° 5, exprime-se a respeito desta
linha, nos seguinles termos:

« Em parecer motivado pelo exame de uma represenla¢io dos habitantes da
mesma cidade (S. Gabriel), a que dei grande extensdo, nio o reproduzirei, reto-
cal-o-hei em um ponto sémente pelo desejo de manter a mais escrupulosa impar-
cialidade na ponderagdo de interesses locaes.

« E pois, tendo ez ao examinar a direccio entre Santa Maria e S. Gabriel
enunciado o juizo contido no seguinte topico: « Pela idéa que ¢ licito fazer dos
accidentes dos terrenos desenhados na carta da provineia, parece mais racional a
direcgio angular que borda o valle de Santa Maria e o do Vacacahy, e nesse caso
muito se teria de desenvolver a linha para passar por 8, Gabriel » cumpre-me
restringir esta presumpgio e dar a lume as informacdes por mim colhidas dos
praticos daquella localidade que sem discrepancia affirmain ser a direecdo em linha recta
praticavel ¢ isenta de outros quaesquer obstaculos, a ndo ser win barhado denominado do
Jodo Iynucio. -

« Sem querer alliviar-me da responsabilidade temerosa de um jolgamento
lemerario, por isso que nada havia affirmado a ndo ser a minha presumpedo & vista
da carta da provincia, acrescentarei que essas indicagdes dos praticos carecem da
confirmagio de um exame bhem conduzido e uma regular exploragdo, para a qual
ndo live meios, ndo merecendo uma condescendenle sanccdo asseveragdes que a
mor parte das vezes sio derivadas de impressdes tendo por objecto o transito
commum, pelo que em relagio ao relevo dos terrenos nem sempre ellas coineidem
com as indicagdes do nivel. »

O Sr. Dr. Borges Fortes em um artigo notavel sobre a viagdo ferrea da pro-
vineia — publicado no Rio Grandense de Porlo Alegre —de¢ 3 de Outubro do anno
passado diz a respeito desta linha — o seguinte:

« A partir o tragado do ponto designado junto i villa de Santa Maria para a
estacdo, que ficard siluada 4 margem do arroio Aréa, pode elle vir, quasi que em
linha recta & cidade de S. Gabriel.

« Transpora o arroio Ferreira, ja entdo a elle reunido o Toguard, e seguindo por
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sua margem direita vird passar no fundo do campo de D. Mathildes Pavao o banhado,
que logo acima & o arroio Raymundo, o arroio Sarandahy, que lhe fica immediato,
¢ proseguindo no mesmo quadrante, passard a pouca distancia da fazenda Ramada
de Feliciano Borges, deixando & esquerda desse ponto ¢ na mesma direcgdo o
estabelecimento de José Francisco, atravessando o banhado do Baptista, ou segniri,
em . direccio d fazenda do Boqueirdo, ou ao Capdo Alto, pelos campos do finado
Narciso, e descerd ao banhado Caubaté, e deste a S. Gabriel. Esta extensio de
terreno, do ponto de partida, estagio junto ao Areal, immediato a Santa Maria até
S. Gabriel, poderd dar no maximo treze legnas (85,8 kilometros), sem coxilhas ele-
vadas e em sua maior exlensio, correndo sobre terrenos planos, e entre estes alguns
banhados.

« Convem ainda observar que, quér a direita quér 4 esquerda desta linha até a
distancia de cinco leguas da cidade de S. Gabriel se encontram matas, abun-
dantes de toda sorte de madeiras, um dos elementos na construccio das vias
ferreas. »

Esta informagdo ¢ do maior valor por ser a pessoa fidedigna e conhecedora da
regiaon.

Pelas informagdes adduzidas é natural pensar-se que a linha que for corrida de
Santa Maria ao Alegrete nio deverd exceder a 100 kilometros.

Adoptarei, pois, o numero acima para servir nas consideragdes que vio
secuir-se.

Assim, resumindo-se, tem-se que as distancias que separam entre si os guatro
pontos Santa Maria, Entroncamento, S. Gabriel e Alegrete sdo as apresentadas no
quadro seguinte:

De Santa Maria ao Entroncamento......... ....... sen 4440
Do Entroncamento a Alegrete.......... Storva s 4480
Do Entroncamento a S. Gabriel............ ya e 17150

De'S. Gabriel'a Alegrete...cccvvvevianoeneene sonaves 176k,0
De:S. Gabriel'aSantaMariae....covvevaserssessesss 100Kk,0

A penultima destas distancias, entre- 8. Gabriel e Alegrete, é a que foi obtida
no reconhecimento preliminar, e a ultima a unica que ainda ndo foi medida no
terreno.

Com o auxilio das distancias do quadro acima, procurarei mostrar que. se a
linha ferrea ligando Santa Maria a S. Gabriel seguisse directamente ao Alegrete,
pelo tracado estudado no reconhecimento preliminar, as vantagens para a linha do
sul de effectuar-se o entroncamento em 8. Gabriel seriam superiores ao onus im-
posto 4 linha do norte, e conseguintemente, que a peticdo dos habitantes e camara
municipal da referida cidade deveria ser deferida. _

Suppondo-se que o entroncamento tenha lugar no Cacequy, como determina o
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aviso n.”115 de 10 de Agesto do anno passado, tem-se que a extensdo das linlis a
constrair na rede de viacdo ferrea da provincia serd a seguinte :

De Santa Maria ao Alegrete pelo entroncamento (linha

0] () e S mee TR S P S e B 220k.0
Do Entroneamento a S. Gabriel (linha do sul)........ 77k.0
R b e B O S A L SO 306%.0

Realizando-se, porém, o entroncamento na cidade de S. Gabriel na hypothese
considerada, esta oxtensio para a linha do norte sera :

De Santa Maria a §. Gabriel......... OO R IR .. 100k.,0
De 8. Gabriel a Alegrete (traco directo)...... ..o cuu. 176k.0
276k .0

Vé-se, porlanto, que na hypothese admiltida, a economia da construccio na
rede de viagdo ferrea daprovincia serd de 30 kilometros.

Ora, a construccio destes 30 kilometros exigem o dispendio, segundo o orga-
mento apresentado pelos émprezarios da linha do norte, das seguinles quantias :

Adoptadaa B. L. a (73:7945380)ccccavnninnnn 2.213:8315400
Idem a B. E. (57:2208918) . vcieciieicnsi. i 1.716:6274390
(Os juros de 6 °/, deste capilal, que se immobilisaria, ¢, annualmente :
No 1.%caso'de.. .- v Nalata e lateat R OO 132:805588%

N 2 a0 s vieararaate e it 102:9975643

Nao levando-se em conta as despezas provenientes de sua conservagio e reno-
vagdo.

Além da economia posta em relevo, & preciso ainda acrescentar as vantagens do
encurtamento nos transitos dos trensda linha do sul passando na do noi‘te, seo en-
troncamento se fizer na cidade de S. Gabriel.

Desta cidade para a do Alegrete a differenga do percurso seria de 19 kilomelros
e da referida cidade para a villa de Sanla Maria de 88 ditos, como se pode ver pela
comparagio das respectivas distancias.

DeS. Gabriel ao Entroncamento.. ... Tiae e e S S 77k,0
Do Entroncamento a Alegretee....... e nis s viee  A1BKI0

195k,0
De S. Gabriel a Alegrete (directamente)..... aar st AFEE0

differenga......v.. e A i e 19k.0
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De Santa Maria ao Entroncamento.......... R b 1
Do Entroncamento a S. Gabriel..o.ovoeviiiiivinieen. 77k,0
188k,0

De Santa Maria a S. Gabriel (directamente)........... 100k.,0
differencanisy . eh i amrait i et S 80k,0

Estas vantagens para a linha do sul seriam obtidas 4 custa do onus imposto &
linha do norte, que ficaria alongada de 47 kilometros : pois que sendo a distancia
entre Santa Maria e o Alegrete de 229 kilomelros, a que separa os mesmos pontos
passando pela cidade de S, Gabriel apresenta o desenvolvimento de 276 ditos.

A’s consideragoes exaradas addusirei ainda as seguintes favoraveis ao entron-
camento em S. Gabriel, sendo esta cidade ligada directamente 4 do Alegrete.

Fazendo-se o entroncamento na cidade de S. Gabriel as distancias & partir desta
cidade aos pontos iniciaes das linhas serdio as seguintes :

Linha do Norte.
De S. Gabriel a Porto Alegre:

B.L: B: L
S e Sy e L e b b o i e L R 100,k00 100,k0
De Santa Maria a Cachoeira.....cvcvvaieine eralsie iy ssas 119.k40 120,k58
DaGachogira a Porto Alegre. .. si.s ceoascursrsnsaones 227.k10 229,8%

A46,kB0 450,42
A margem direita do rio Taquary :

B, L. B.E.
De S Gahrialiai Santa Mariai o ..o eeisises o simemsinos v 100,k0 100,0
De'SantaMaria. 2 CachoBITa: «seu st st ewsmivssimnieaas sinae 119,40 120,58
Da Cachoeira <10 Taqual¥e vz voissvisssio silvse gelbneman 3 144,45 146,80

363.85 367,58
Linha do Sul.
De S. Gabriel 4 cidade do Rio Grande:

B. L. B. E.
DaS E Gabriella tBATosar s’ wise wuiorinaiaras aioe wiales SR 132,40 133,0
DeBage a0 Ri0: Grande i.. o e ssisis sominrviieiniesiinisiatoss 279,00  280,0

£11,40 413,0
De S, Gabriel a cidade de Pelotas :

B.L. B.E.
DeiS: Gabriel 'a Bagt. . .qecesieess oniosos & APt 4 e 132,40 133,00
DeBagha Pelotas ....c.ouniviviinvesaosssasasaconass 223,00 224,00

355,40 357,00
N, 16
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As differencas para menos em favor da linha do sul, sio :

Para a bitola larga 35 kilometros.

Para idem estreita 37 ditos.

Estas differengas ndo sio para desprezar-se, maxime attendendo-se que fica
eliminado o difficil trajecto fluvial de Porto Alegre ao porto da cidade do Rio Grande.

A’ vislta do expendido, reconhece-se que na hypothese considerada toda pro-
ducg¢do da regido a oesle da cidade de S. Gabriel procurard de preferencia a linha
do sul, em vez de seguir pela do norte, que neste caso passard a servir a regiio a
leste desta cidade, e o norte da provineia, pela villa de Santa Maria.

Desta maneira as mercadorias a exportar, vindas da regido considerada,
percorrerio menos 35 ou 37 kilometros de via ferrea, evitardo a difficil navegagio
da lagéa dos Patos e ndo soffrerio, finalmente, a inutil baldeagio do Rio Grande dos
pequenos barcos de cabotagem em que sio transportadas de Porlo Alegre para
aquelle porto.

Se, porém, fér o ponto de entroncamento collocado no Cacequy as distancias
aos pontos iniciaes das linhas da cidade do Alegréte serdo as seguintes :

Linha do Norte.
Do Alegrete a Porlo Alegre :

B. L B. L
Do Alegrele a Santa Maria (pelo entronca-
mento) ..... OGO O SO 229,07 232,20
DPe Santa Maria a Cachoeira ............. 119,40 120,58
Da Cachoeira a Porlo Alegre ............ 227,10  229,8%
575,57 582,62
Do Alegrete ao Taquary :

Be L B. L.
Do Alegrete a Cachoeira ... ...oovuvune. 348,47 352,78

Da Cachoeira ao Taquary........ «..o.v. 144,45 146,80

492.92 499,58

Linha do Sul.
Do Alegrete ao Rio Grande :
B. L. B. L.
Do Alegrete ao Enlroncamento.......... 118,00 118,00
Do Entroncamento aS. Gabriel ......... 77,34 77,42
De 5. Gabriel a Bagé. .. ... vssvaiiscsran 132,40 133,01
De Bagé ao Rio Grande...... el e 279,00 280,00

606,76  608.43



D¢ Alegrete a Pelotas :

BiLe B. E.
De ‘AlegreteaBigd oot esiueas e ars 327.74 328,43
De Bagé a Pelolas.. it oiiaieaes. 223,00 234,00
550,74 552,43

As differencas, como se vé, sio favoraveis i linha do norte, e conseguinte-
mente menor o transilo dos trens do Alegrete para Porto Alegre e Taquary do
(que para o Rio Grande e Pelotas, mas em compensacdo sendo longo o trajecto
fluvial mar de Porlo Alegre, ou do Taquary ao Rio Grande.

Infelizmente a linha directa entre S, Gabriel e Alegrete estd condemnada
como onerosa, como s¢ 16 no parecer dos emprezarios datado de 31 de De-
zembro — transcripto & pagina 45 da memoria justificativa.

« E verificado pelos estudos feitos que a linha directa de S. Gabriel para
Alegrete & inaceitavel por ser onerosissima; reconhecido pelos proprios peti-
cionarios que cumpre ir passar o rio nas immediagdes do Passo de S. Simio,
como fizeram os estudos dalinha do Norte, ¢ manifesto que a linha dalli ao
Alegrete serd a mesma em ambas as hypotheses, ¢ 0 mesmeo ponto de passar o
rio Santa Maria, ponto proximo ao adoptado para entroncamento; contra o qual
reclamam os pelicionarios. »

E mais adiante, 4 pagina 52 da referida memoria :

« Cumpre notar que a linha direcla de S. Gabriel para Alegrele é tio difficil
e onerosa, que se deferirem a nova prelengdo sera necessario seguir de S. Gabriel
pelo traco hoje deslinado a linha do Sul a ir procurar na vizinhanga do rio
Santa Maria e dahi para Alegrete a mesma linha que estamos estudando. »

E effectivamente eis o que & este respeito consigna a representacio :

* « Partindo de S. Gabriel a estrada poderi percorrer a linha que demanda
o Alegrete, ou pelo Passo de S. Simdo 19 kilometros acima da foz do rio Santa
Maria, ou pelo passo do Rosario, ponto mililar recommendado pela commissio
de engenheiros militares, incumbida pelo governo para as fortificagdes da pro-
vincia. »

Por qualquer das direccdes indicadas transpdem-se os rios Tapevy e Jacaqud,
confluentes do Ibicuhy, em suas origens, bem como se evila a varzea deste rio, e
a estrada percorre uma zona ji muito povoada, passando pelo centro de dous
municipios dos mais ricos da provincia, S. Gabriel e Alegrete.

Pelo exame da planta do reconhecimento prelimimar da Cachoeira por Santa
Maria e S. Gabriela Alegrete, reconhece-se que, além do rio Santa Maria os desen-
volvimentos das duas linhas s3o approximadamente iguaes.

Na deS. Gabriel transpde-se o rio Santa Maria no kilometro 238, e na de
Santa Maria & o rio deste nome transposto em kilometro 225.
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Diminuindo-se estes numeros do desenvolvimento total das referidas linhas,
fer-se-ha o seguinte :

S. Gabriel, 356, k 39 —238 =118, k 39,

Santa Maria, 332,55 —225 = 117,85, sendo a differenca entre ellas de 0, k 8%,

Se na linha de 8. Gabriel tem-se necessidade de vencer-sea divisa d'aguasdo
[tapevy e Gaverd, na de Sunta Maria ha igualmente necessidade de transpor-se as
vertentes direitas do Ibicuhy para as do Ibirapuhitan a fim de alcancar-se a cidade
do Alegrete, sendo ¢ verdade a allitude do ponto culminante desla divisa muito
inferior ao daquelle.

No tragado de Santa Maria a linha se desenvolve perto da margem esquerda do
Ibicuhy, e atravessa os confluentes deste rio nas vizinhangas de suas embocaduras.

E' por esta razio que o relatorio do reconhecimento consigna serem as obras
’arte, na referida linha, mais consideraveis, além do Pio Fincado, do que as da
linha de 8. Gabriel.

A comparagio dos oulros elementos necessarios & confrontacio destas duas
linhas, pode ser feita na secrelaria de estado, onde se acham os estudos do reco-
nhecimento preliminar.

Sabe-se pelo relatorio desse reconhecimento que a linha da Cachoeira ao Ale-
grete, passando por S. Gabriel, é mais onerosa doquea linha ligando os mesmos
pontos passando por Santa Maria da Bocca do Monte, e como é natural que o mesmo
deva acontecer para as partes destas linhas situadas além do Rio Sanfa Maria. O
que, porém, nio se sabe, e que muilo conviria ficar esclarecido, é, se o excesso do
custo daquella linha nio compensaria as vantagens de ser ella preferida para com-
plemento do systema de viacio ferrea da provincia.

Resta indagar quaes as vanlagens e os inconvenientes que resullariam 4s duas
linhas do norte e sul de ser o ponto de entroncamento collocado no Cacequy, como
estd determinado, ou na cidade de S, Gabriel, como pede a representagdo.

Sendo o enlroncamento feilo no Cacequy, a extensdo das linhas 4 construir
serd a seguinte:

De Santa Maria ao Alegrete.. .o.cvevvveienacunnin-nn 229,0
Do Entroncamento a-S. Gabriel......cooiveeniiiiass 77,0
206,0

Se, porém, fér o entroncamento feito na cidade de S. Gabriel, a extensio das
referidas linhas serd :

De Santa Maria a 8. Gabriel co..ansoiiinniiiniinaais 100,0
De S. Gabriel ao Entroncamento............... e 77.0
Do Entroncamento a Alegrete... «.cove voverivinnnnn 118,0

——

995.,0
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A differenca a favor do entroncamento na cidade de S. Gabriel é, pois, de 11
tilometros.

Mas é evidente que se o entroncamento se fizer nesta ultima cidade, que a
inha pelo valle de Cacequy ndo tem necessidade de ir ao projectado ponto de
:nironcamento, e péde, deixando o Cacequy 4 direita, atravessar o Santa Maria
im pouco ao sul, no passo de S. Simdo, por exemplo, cérca de 19 kilometros
ibaixo daquelle ponto, afim de alcancar o tragcado seguido nos estudos definitivos,
nelo valle do Ibicuhy.

A esla direccdo sio perfeitamente applicaveis, como consigna a representagio,
as consideragdes do relatorio sobre a garantia do flanco direito da estrada pelo
[bicuhy e serras de sua margem direita.

Vé-se portanto que, seguindo-se na direccdo indicada, poderd ainda haver a
aconomia de alguns kilometros da estrada, pois nota-se que o trago da linha do
norte atravessando o Cacequy e Sanla Maria norumo 0 S 0, volta-se a0 N O
0go além daquelle rio.

Na hypolhese considerada a linlfa do norte experimentari ainda um maior
longamento, que, no caso mais desfavoravel, ndo poderd exceder, no maximo,

60 kilomelros; entretanto que realizando-se o entroncamento no Cacequy, a
nha do sul ficard sempre alongada dos 88 kilometros ji referidos.

Ainda me cumpre ajuntar que o movimento da regido situada a oeste de
§. Gabriel se effectua actualmente para esta cidade, em demanda do porto da
idade do Rio Grande, e que as linhas de diligencias que ligam esta cidade &
{e Bage, d’alli se irradiam a S. Gabriel, D. Pedrito, Santa Anna do Livramento,
‘\Jegrete e Urnguayana.

Vé-se, portanto, que se o tragado adoptado para a estrada de ferro de Porlo
tlegre a Urnguayana, atravessando o Santa Maria perto da confluencia do Cacequy
atisfaz, sob o ponto de vista estrategico, as legilimas aspiracdes daquella impor-
ante via de communica¢io, em compensacio é nociva a linha do sul, nido sd sob
v mesmo ponto de visla, como igualmente por introduzir graves perturbacdes nas
ransaccdes commerciaes estabelecidas, fazendo deslocar o commercio que se eneca-
ninha para esta cidade, sem vantagens equivalentes, antes sobrecarregando as
nercadorias & transporlar com as despezas provenientes de um maior transito da
«ia ferrea, baldeagio no porto daquella cidade e transporte fluvial pela lagoa
los Palos.

No intuito de completar a presente informagio me oecuparei, ao terminal-a,
com a questdo relativa ao ponto de vista militar.

Se o fim estrategico da linha do norte é servir a fronteira argentina, trans-
portando mo minimo tempo e com a maxima seguran¢a tropas, armamento e
munigdes de guerra, que na capiial se accumularem, quér venham de Santa
Catharina, quér subam pela Lagda dos Patos, o mesmo fim deverd evidente-
mente ter a linha do Sul, relativamente &4s fronteiras orientaes.

Entretanto, pelo tragado assignalado a esta ultima linha, fazendo-se o en-
M. 70
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troncamento no Cacequy, os recursos expedidos da capital para as fronteiras do
Sul, terdo de percorrer um desenvolvimenlo de via ferrea muito superior ao
da linha do Norte, sendo feito o entroncamento na cidade de S. Gabriel.

Além disto occorre ainda ponderar a cconomia resultante da construcgio de
alguns kilometros de estrada, realizando-se o enfroncamento em S. Gabriel, e
conseguintemente poupando-se nio s6 o capilal necessario a esta consirucgio
como igualmente as despezas de conservagido, e a substitui¢io do material da via
permanente, & medida que se for deteriorando.

0 entroncamento em S. Gabriel me parece que preencherd melhor as vistas
dos legisladores tio claramente enunciadas no art. 4.° do Decr. n.° 2397 de
10 de Setembro de 1873, que & assim concebido :

« 0 governo fard construir uma estrada de ferro que communique o litoral
e a capilal da provincia de S. Pedro do Rio Grande do Sul com as frontewras, nos
pontos mais convenientes, de modo que fiquem satisfeitos os inleresses com-
merciaes e estrategicos. »

No relatorio do reconhecimento preliminﬁ;‘, lé-se 4 pagina 26, o seguinte :

« Outra variante de trago, lembrada pelo Sr. Duque de Caxias, e tambem
recommendada pelo Sr. Marquez do Herval, consistiria em levar-se a linha da
Cachoeira por Santa Maria, S. Gabriel ¢ Alegrete. »

Esta lembranca importa o reconhecimento de que as condigdes estrategicas- da
posig¢do de Santa Maria ndosio menos dignasde consideracdo que as de S. Gabriel ;
mas 3 passagem da mesma finha por ambos, alongaria a extensio em quasi 100
kilometros, elevando correspondentemente o orgamenlo, e prejudicando em
algumas horas o transito total que se deseja abreviar.

Mas demonstrando-se hoje que o alongamento alludido na linha do norte ndo
pode exceder de 60 kilometros no maximo, e no caso mais desfavoravel, e que nio
tendo elle lugar ficard a linha do sul alongada de 88 kilomelros para a capital, e
além disso sobrecarregada a rede de viacdo ferrea da provincia com a conslrucgio
de alguns kilometros de estrada, poderd suslentar-se que ¢ inutil o alongamento
da linha do norte ?

E’ 0 que ndo me parece razoavel.

A representacio faz a este respeitoa seguinte e bem cabida reflexdo :

« Pondera o relatorio a perda de tempo que haveria nos transportes para a
fronteira do Urnguay, inclinando-se a linha de Santa Maria para 5. Gabriel.

« Essa demora, porém, serd quando muito de uma hora, e se ella existe para
aqquella fronteira, muito maior seérd a dos transportes para as fronteiras orientaes
desviando-se desta cidade, »

Sobre a importancia de posi¢io da cidade de S. Gabriel conhece V. Ex. as
opinides que a este respeito tém sido emittidas, achando-se, ao que me parece,
baslante ventilado este ponlo,

Como facilmente comprehende V. Ex. grave é o assumpto que faz objecto
desta informagdo, e achando-se elle dependente de hypotheses que podem ndo
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realizar-se, ndo devo por esta razdo enunciar sobre elle juizos segurose defini-
Livos. '

Nestes terinos s6 me cumpre suggerir o alvitre de ser estudadaa regido entre
Santa Maria e S. Gabriel, porque sé com estudos comparaveis é que poderd o
governo imperial estar habilitado para decidir a grave questdo da convergenzia
das vias ferreas projectadas nesta provincia, e isto para nio expor-se depois dos
ingentes sacrificios feitos com os seus estudos definitivos, a ndao resolvel-a con=
venienlemente.

Adoptado o alvitre proposto, nada obsta que os trabalhos da construcgio das
referidas estradas tenham desde ji comego, os da linha do norte até avilla de
Santa Maria, e os da do sul até a cidade de S. Gabriel.

Se os estudos realizados confirmarem as hypotheses admittidas, é intuitivo
que o govérno imperial, solicito em attender sempre aos verdadeiros inleresses
do paiz, sabera allerar o dispostono aviso n.° 115 de 10 de Agosto do anno passado,
ordenando que oentroncamento se faga na cidade de S. Gabriel.

Se assim acontecer me parece que o trecho dalinha de S. Gabriel a Uruguayana
deverd fazer parte da estrada do sul, ou em outros termos, que em vez de entron-
.car-se esta estrada na do norte, em GCacequy, seja esta que se entronque na do sul
na cidade de 8. Gabriel.

As razdes desta alterag@o nos tragados adoplados actualmente para as referidas
estradas me parecem obvias, depois de ter ficado demonstrado que sendo o entron-
camento feito em S. Gabriel, & a estrada do sul o escoadouro natural da regido
“situada a oeste da referida cidade.

Com a presente informag¢do devolvo a V. Ex. a representagdo dos habitantes e
camara municipal da ¢idade de S. Gabriel.

Digne-se V. Ex. levar o expustoao conhecimento de S. Ex. o Sr. ministro.

Deus guarde a V. Ex.—Illm. e Exm« Sr. Dr. Manoel Buarque de Macedo,
digno chefe da &." directoria do ministerio da agricullura.—0 engenheiro chefe,
Eduardo José de Moraes.

N. 1.

Copia.— Cachoeira, 31 de Dezembro de 187%.— Illm. Sr.— Sémente no dia
& deste mez chegou &s nossas maos o officio datado de 2% do passado, em que V. S.
remettendo-nos copia do aviso do ministerio da agricultura datado de & de No-
vembroe derepresentacdes da camara municipal e dos habitantes de S. Gabriel,
requisita o nosso parecer a respeito da preten¢do que levanlaram de que se faga
na sua cidade o entroncamento das duas grandes linhas decretadas, isto ¢, dalinha
do sul que parte da cidade do Rio Grande, e da donorte que vem de Porto
Alegre.

Accusandoa 8 do corrente a recepedo do officio de V. S., o prevenimos que a
informacao soffreria alguma demora causada por viagens e trabalhos que nos oc-
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tupam presentemente ; asseveramos ndo ter perdido tempo, tendo-nos sido impos-
tivel maior rapidez no estudo a que nos obrigava a quesldo sujeita.

Antes deentrar em materia julgamos ainda necessario declarar que nem os
108803 inleresses como emprezarios, nem quaesquer obrigacdes reciprocas deriva=
das do conlracto que celebramos com o governo imperial oppdem o menor ohice
ao deferimento da representagio de S. Gabriel se for julgada attendivel e
justa.

Tio graves sendo os interesses publicos ligados aos projectos em via de execu-
¢do bem comprehendemos que alé 0 momento da construcgio deve o governo im-
perial ter liberdade para reconsiderar, se julgar opportuno, qualquer de suas deli-
beracdes dcerca dos pontos obrigados on dos alinhamentos preferiveis ;  essaliber-
dade esta longe do nosso pensamento crear o menor embarago. No relatorio que
acompanhou o reconhecimento preliminar dos dous tragos por Santa Maria e por
S. Gabriel tendo procurado esclarecer-nos com os pareceres dos militares que me-
lhor conhecem a provineia, e o modo por que nella se faz a guerra, cremos ter de-
finido com verdade as condicdes que devem recommendar o enfroncamento das
rrandes linhas, ponto que depois de desenvolvida a rede se tormard o principal
rentro de operacgdes bellicas quér noataque, quér na defesa. A primeira destas condi-
;oes éque este centro seja o mais possivel abrigado e defensavel ; e em relagio 4 1i-
tha do norte é essencial o transporte para a fronleira argentina no minimo tempo
,com a maxima seguranca. Onde quér que se colloque o entroncamento, a rede
le caminhos de ferro facilitard a irradia¢io das communicagdes; estas partindo do
oonto escolhido entre os rios Cacequy e Santa Maria, serdo faceis para Porlo Ale-
ire, paraa fronteira oriental por 8. Gabriel e Bagé, para Urugusyana e para S.
Borja ou seja que esta ultima ramificacdo se destaque em Alegrete, como pretende
arepresentagao que examinamos ou em outro ponto que os estudos determinarem
para evitar tdo longo circuito, e o inconveniente de uma linha tendo o seu flanco
esquerdo desprotegidoem relagiod fronteira argentina. A’ luz destes principios,
passamos a considerar a prelen¢do dos habitantes de 8. Gabriel comegando pela
comparacio das distancias, custo provavel das construcgdes e condigies da circula-
cdo e transportes.

Instituindo a primeira deslas comparagdes, os peticionarios, por um lado com-
metleram alguns enganos, por outros desattenderam circumstancias que alteram
notavelmente o resultado a que chegaram.

4.° Considerando as linhas que propuzemos, computaram em 292 kilomelros o
desenvolvimento total entre Bagé, Santa Maria e o entroncamento adoptado, ava-
liaram em 267 o mesmo desenvolvimento no caso de ser altendida a sua represen-
tagdo, e acharam para differenga entre os dousnumeros 33, sendo apenas 25 kilome-
fros. Vé-se que foi simplesmente engano de subtraccio. .

2.° Collocam o enlroncamento adoplado no ponto em que a linha do norte cru-
i 0 rio Santa Maria, entrea foz destee ado rio Cacequy, no que tambem ha en-

1ano : o quese propoz e foi aceito, é um ponto enlre os rios Cacequy e Santa Ma-
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ria, acima, nio abaixo, da confluencia dos dous, e dependente da sua fixagio exac-
ta dos estudos da linha dosul. Daqui comtudo ndo resultaria differenca para a dis-
tancia de Santa Maria 4 Alegrele se os algarismos que cilam até o rio fossem exac-
tos, o que ndo se da.

3.° Suppondo onosso entroncamento na passagem do rio Santa Maria, cérea de
nove kilometros abaixo do Passo de 8. Simfo, entretanto quando tratam da linha
que pedem de Santa Maria para S. Gabriel s6 fallam no seu prolongamento alé S.
Simdo, sem indagar se este ponto é mais ou menos distante do Alegrete do que o
outro, em que a linha do norte tem de sallar o rio, distancias realmenle des-
iguaes.

E verificado pelos estudos feitos que a linha directa de S. Gabriel para Alegrete
¢ inaceitavel por ser onerosisima; reconhecida pelos proprios pelicionarios que
cumpre passar o rio nas immediacdes do Passo 8. Simio, como o fizeram os estudos
da linha do norte,é manifesto que a linha d’alli até Alegrete serd a mesma em
ambas as hypotheses, e o mesmo ponto de passar o rio de Santa Maria, ponlo
proximo ao adoptado para entroncamento, contra o que reclamam os peticionarios.

4,° Na estimacfio das distancias, a representa¢do considera em todos 0s casos
como extensdo da estrada a construir entre dous pontos a linha recla entre elles
sem altender as condigdes topographicas da zona a percorrer, modo de avaliagdo
que afasta-se tanto mais da realidade, quanto mais accidentado & o terreno. Recti-
ficados os enganos, feila mais exactamente a comparacdo, outros sio os resullados,
Desenvolvendo-a deixaremos de parte a'distancia'de Bagé a S. Gabriel inteiramente
alheia 4 questdo que estudamos,e igualmente a distancia do rio até Alegrete, que
com ja mostramos deve ser commum 4 amhas as hypotheses. Tomaremos nas direc-
¢oes esludadas o resultado dos estudos ; nas ndo estudadas a linha recta que une os
pontos considerados, com augmento de 20 °/,, média que temos obtido em terrenos
da natoreza dos de que se Lrata.

No relatorio do reconhecimentoavaliamos em mais do que da a regra precedente
a linha de Santa Maria até S. Gabriel; porque estudando a carta parecen-nos que
a direccdo mais natural seria, deixando & direita a cordilheira do Pio Fincado,
descer pelo arroyo de Santa Maria até pertode sua confluencia com o Vacacahy,
¢ pelo valle deste subir até S. Gabriel. A linha ficaria dividida em tres partes
principaé.s: a 1.* correndo ao sul desde Santa Maria alé a confluencia do arroyo
do mesmo nome com o Vacacahy; 2.° desse ponto ao passo do Rocha com direcgio
8 0;3.° do passo do Rocha & S. Gabriel,comegando o rumo N O, voltando 4
esquerda e terminando ao rumo 8 0. A somma destas tres partes, medida cada
uma em linha recta, écérea de 117 kilometros que com o augmento de 20 °,
sobem a 140. Na representacio de que (ratamos se estima a mesma distancia
em 100 kilometros que & apenas a linharecta entre os extremos, o que nio é
admissivel.

Entretanto como concessdo aos peticionarios prescindiremos de nossa primeira
avaliacdo e nos limitaremos i regra dos 20 °/, sobre a linha recta, estimando pois,

-

) i
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em 120 kilometros a distancia em questdo. isto posto, podemos comparar, quér
o desenvolyvimento total daslinhas, quér as condigdes do (ransito entrea villa de
Santa Maria, o rio destenome e S. Gabriel. Tem de construir-se segundo o plano
adoptado :— De Santa Maria ao entroncamento 143 k. (1)

De S, Gabriel ao entroncamento (continuacio da linha do sul)

1'th_a recla 51.8
i L 10.4 62.2

Total 175.2

Collocada porém a convergencia em 8. Gabriel, teremos :

De Santa Maria a S. Gabriele...ciieeiioeeas 120,0 kilogs.
De S. Gabriel a4 passagem do rio que deixa de ser

(511003 82 01 (a0 Ko s R S TR IR A A S et e 62,2 »
Projectoidos peticionarios:. .. .ceevsmsoenass 182.2 »
Ditos em viade estudos...cc.vcouennnn. A7\ 20
DifferencalPara At L sl e L L e e T30

Se offerecesse o novo planoas grandes vanlagens apregoadas na representago,
e ndo livesse oulros inconvenientes, de certo a construccio de mais sele kilome~
tros nio seria razio para desprezal-o. Masa comparagdo das condigdesdo transite
conduza resullados muilo mais significativos. De Santa Maria até o rio desse nome,,
executando-se o projecto adoplado, percorrerio os trens 113 kilometros.

Deferida a represenlagdo seria o transito :

DeSanta Maria’aiS; Gabrlal:: s iy s s sraiie s id o . 120,0
De Sidzahrielianaio San i Maria. s o e v abisia 62,0

182,2
L o i s e OO e A e e S e 69,2

Para julgar dos effeitos desla dilferenga avaliemos em 150 réis por kilometro o
frete de uma tonelada de 1.000 kilogrammas, e em 50 réis o prego médio de uma
passagem de qualquer classe, o que constitue uma tarifa moderada. O augmento de
69.2 kilometros na viagem de um trem determina um-frete addicional de 35460
por pessoa e 105380 por 1.000 kilogrammas, Dest’arte o deferimento da peticdo
equivale a langar um imposto de 35460 por pessoa, e 105380 por (onelada de carga

(1) E' 0 resultado do reconhecimento preliminar. A linha definitiva devendo, por consi—
deracoes de economia, acompanhar mais ou menos as sinuosidades do ferreno, apresentard
provavelmente algum augmento que alids nio prejudica a comparacdo do que nos occupamos
por ser circumstancia commum a todas as linhascomparadas. !
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sobre tudoe todos quese houver de transportar para os municipios além do rio
Santa Maria ou para qualquer ponto da fronteira do Uruguay, e isto perpeluamentes
A tdo grande onus poder-se-ha oppOr a vantagem que pelo contrario se colherd no
transito para os lados de S. Gabriel, vantagem real mas tdo limitada que de nenhum
modo compensaa perda.

De Santa Maria a S. Gabriel pelo entroncamento. ... .. 175.2 kilogs.
De Santa Maria a S. Gabriel (directamente)......... 120,2 »

RefduCcanIND TrAISITD S ot s vinie ey Meietatsce sints slste brils 85,2 »

ou 24760 por pessoa e 85280 por tonelada, segundo a tarifa supposta. Além de ser
este lucro inferior ao prejuizo assignalado, aceresce que so aproveitard ao munici-
pio de 8. Gabriel, e em muito pequena escala, porque as suas transac¢des princi-
paes, assim como as de Lodos 0s oulros municipios para o lado de Bigé e da frontei-
ra orienlal, se dirigirdo sempre de preferencia a Pelotas e Rio Grande. Estacon-
frontagio caracterisa a allera¢ao pedida no trago das linhas : um pequeno bhenefi-
¢io aum municipio 4 custa de um grande onus imposto aos vastos lerritorios além
do rio Santa Maria, e atodas asrelagdes do lado da capital para a fronteira do Uru-
guay. Se a comparagio lechnica economica ndo favorece a representacio, muito
menos a razio estraiegica. S. Gabriel tem sido tradicionalmente um centro mi-
litar, 0 mais proeminente na campanha desta provineia ; mas esla proeminencia
nasce de condigdes locaes que a rede de caminhos de ferro modificard profunda-
mente. A provincia ndo tem ponles, nem estradas propriamente dilas e tal & a
sua topographia que ndo precisa fortes chuvas para tornar invadeaveis os banha-
dos, e converter cada regato em rio caudaloso interrompendo as communicacdes ;
daqui a importancia de um cenlro como S. Gabriel, do qual irradiam varios ca-
minhos por coxilhasisentas daquellas interrupgdes. Mas este estado de cousas se
transformard construida a rede, porque do entroncamente das grandes linhas se
fard airradiacio em todas as direcgdes como j& notamos no comeco desta infor-
macio,e muito mais completo do que actualmente de S. Gabriel.

Assim a importancia presente e tradicional daquelle centro_nio é argumento,
porque depende de circumstaneias e condicOes locaes que se f(rala de trans-
formar radicalmente : nio & a (radigdio mas os principios e os estudos o
que deve decidir da preferencia entre os dous pontos para enlroncamento
das linhas, aquella cidade ou o ponto escolhido proximo ao rio Santa Maria.
0 segundo fica muitomais distante da fronteira oriental, bastante longe da argen-
tina, cercado de accidentes de lerreno, malos e rios, que manifestamente o prote-
gerdo no caso de uma guerra, em quanto S. Gabriel, em campanha aberla, fica
muito mais exposla; parece-nos que o simples estudo da carta da provincia nao
deixa duvidas a esle respeito. Concluimos que o ponto escolhido, assim como o
alinhamento aelle dirigido desde Santa Maria satisfazem melhor as condigdes de
seguranca e defensibilidade e de retirada facil e coberta. Nao menos a condi¢io de
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wminimo tempo de transporte para fronteira argentina, alvo especial da linha do
Norle, Esles transportes, se forem obrigados a fazer escala porS. Gabriel, terdo
ile percorrer mais de 69,2 kilomelros, o que Ihes impord o angmento ordinario de
(luas horas, e ainda nos casos urgentes em que seja possivel e necessario duplicar
a velocidade, a retardacio de uma hora. Comprehende-se quio graves males pode
acarrefar esta perda de tempo em certas eventualidades de uma guerra, onus
que junto a perda pecuniaria jdavaliada, assumem elevada importancia, por serem
perpetuos. Ainda apreciaremos outros argumentos da representacio. Pretende-
se que o entroncamento decrelado causard grande damno a quatro povoacdes,
Sanla Maria, S. Vicente, Alegrele e S. Gabriel, das quaes se deslocardo interesses
commerciaes em favor do novo nucleo de populacdo. Allegag¢io infundada pelo
que toca os tres primeiros, ¢ exagerada quanto a4 uliima. E’' certamente provavel
que no Iugar do entroncamento se erga pouco & pouco uma cidade, que podera
absorver uma parte de vida e movimento das pragas circumvizinhas.

Masse com isto tem de perder alguma cousa Santa Maria, 8. Vicenle e Alegrete
perdel-o-hdo em escala ndo menor, posto o entroncamento em Gabriel, e em favor
iesta cidade. Em uma regido que tem as suas communicacdes e caminhos em
estado embryonario, é impossivel lragar e consiruir uma grands estrada de ferro
sem alguma dessas deslocacdes parciaes, que nada sio comparadas com o heneficio
geral produzido. Considerando mesmo os interesses locaes de Santa Maria e
Alegrete unidos directamente 4 capital e por ella a todo o Imperio, devem colher
vantagens que de sobra compensem algum desfalque provenienle de ser collocado
entre ella o centre das vias ferreas. Compensacdo semelhante se em maior grao
receberd S. Gabriel, ligado pelo caminho mais curto a Pelotas e Rio Grande,
¢ igualmente 4 toda rede projectada.

E’ certo que collocado o entroncamento naquella cidade 1The traria algum
augmento de importancia, que todavia os peticionarios parecem exagerar, e tal
¢ manifeslamente a causa da recente aspiracio. Ao governo imperial compete
decidir, pondo na balanca da justica e das conveniencias publicas 08 pros e os
conlra, se convem attender & representagio e alterar no sentido delle o que estd
disposto. As citagdes de autoridades militares mostram que os peticionarios
estdo mal informados, pelo menos no que ltoca aos Exms. Srs. Duque de Caxias,
Marquez do Hervale Visconde de Pelotas. Cita-se em favor da novissima pre-
tengio de S. Gabriel o parecer do Sr. Duque, que entretanto duas vezes ap-
provou os alinhamenlos preferidos pelo governo imperial, antes e depois de
apresentado o relatorio de reconhecimento. Antes, tendo-lhe sido presente a
minuta da exposigao, S. Ex. dignou-se aulorizar a declaraco que selé & pagina
24 do impresso, que ficava satisfeito com o arranjo proposto.

Depois sendo ouvido de novo pelo governo imperial, offereceu-lhe algumas
ohservagdes, que terminou aceitando nossas conclusdes : este ultimo parecer,
(ue existe na secretaria da agriculfura, nio nos foi presente, mas conhecemos
o seu transumpto, por communicacio obsequiosa do Sr. Duque.
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A opinido do Sr. Marquez do Herval, qual estd publicada em um folhelo do Sr.
engenheiro Ewbank da Camara, tambem n@o recommenda o entroncamento em S.
Gabriel.

Propde a linha do sul por Bagé, D. Pedrito e Rosario para Alegrete e Uru-
guayana. A do norte, por Cachoeira, Santa Maria, S. Francisco de Assis e S. Borja.
E lembra um ramal de Sanla Maria por S. Gabriel a entroncar-se na linha do sul,
no Rosario. Este plano solfreu modificagdes em presenca de estudos technicos que
S. Ex. ndo livera em visla ; mas tal qual foi exposto ndio abona a preten¢io que
estamos analysando. O mesmo dizemos da opinido do Sr. Visconde de Pelolas,
ignalmente publicada no folheto ji citado, que aliis pareceu buscar nellas a
apologia que fez da prelengio de S. Gabriel. Este parecer confrontado
com oulro do mesmo Sr. general, que existe annexo ao nosso relatorio do reco-
nhecimento, mostra claramente que S. Ex. nem julga ter S. Gabriel importancia
estrategica no grio em que a admittem os Srs. Duque de Gaxias e Marquez do
Herval. Nio nos parcee indiscrigio acrescentar que em conversacdo com S. EX.
verificamos ndo ter interpretado mal as suas palavr as. Aos precedentes podemos
ajuntar o Sr. brigadeiro Portinho, cuja opiniio motivada estd em poder do go-
verno imperial. Diverge desles pareceres o Sr. general Conde de Porto Alegre,que
recommenda exactamente o plano agora solicitado de S. Gabriel. E' innegavel a
compelencia deste voto : mas entre os cinco generaes consultados, & voto unico :
¢ cremos ter exposto com exlensdo sufficiente, quér no relatorio do reconheci-
mento preliminar, quér nesta informacio as razoes por que ousamos afastar-nos de
1ao autorizado parecer. Seja-nos permittido, antes de terminar, alludir a cir-
cumstancias que nos sio pessoaes, mais uleis para que seja bem apreciada a nossa
informagcio.

Nem a firma social que executa o contracto de 20 de Dezembro, nem qualquer
dos tres socios que a compdem possue nem pretende crear nesla provincia inte-
resse algum terrilorial ou commercial, sobre que possa influir o trago das vias
ferreas; achamo-nos em condicdes da mais completa imparcialidade, e em nome
della respondemos 4 interroga¢io que officialmente nos é dirigida: emprezarios
que tivessem unicamente em vista seus lucros prefeririam sem duvida a linha
mais difficil e mais longa, 4 mais onerosa. Podemos eslar em erro; nem um de
nés pode considerar-se autoridade em assumptos militares e estralegicos: se o go-
verno imperial julgar conveniente ndo utilisar os estudos feitos além da villa de
Santa Maria, ¢ mandar instituir outros em diversa direccdo, o sacrificio pecu-
niario serd de certo pequeno, em relacao aos grandes interesses, que se trata de
servir, e snas ordens serdo cumpridas com lealdade, e sem a menor reluctancia.

Deus guarde a V. S.—Illm. Sr. Dr. Eduardo José de Moraes, chefe da com-
missio fiscal dasestradas de ferro do RioGrande do Sul.

Assignados. —Furquim, Ottoni & Penna.

Conforme.— Eduardo José de Moraes.

n., 78



Copia.— Pelotas, 8 de Abril de 1875.

I!m. Sr.— Em observancia 4 ordemde V. S. que me mandou informar sobre
o0 objecto da inclusa representa¢do dos habitantes da cidade de S. Gabriel, que
pedem a Sua Magestade o Imperador para que se realize na mesma cidade o en-
troncamento das duas linhas ferreas em estudo nesta provineia, cumpre-Ime acom-
panhar a mesma representagio em todas as suas partes para, examinando-a detida-
mente, sobreella emittir o meu juizo.

Allegam os peticionarios como razdo de ordem a mais elevada, a circumstancia
de ser aquella cidade um ponto estrategico, o que julgam evidentemente demons-
trado pela escolha do tragado por Santa Maria.

Nio comprehendo como se possa chegara tio estranha conclusio! E° bem
verdade que nas circumslancias actuaes, é, e tem sido S. Gabriel considerado
centro de operacdes militares, conservando grande deposilo de material de guerra
eum nucleo de for¢a armada. A raziodesse facto se deve altribuir unicamente i
quasi equidistancia em que est aquella cidade dos pontos mais importantes das
nossas fronteiras oriental e argentina. Assim as communicacdoes de S. Gabriel para
Bagé, Santa Anna do Livramento, Quarahim, Uruguayana, Itaqui e S. Borja, sao
mais proximas do que seriam de outro qualquer ponto convenientemente afastado
das mesmas fronteiras.

Essas communicagdes porém nio sendo isentas de obstaculos, taes como 0s rios
Vacacahy, Santa Maria, Ibicuhy e outros arroios de me nor volume de aguas, nio se
devesuppdr que 4 seguranga ¢ commodidade dellas, mais do que 4 distancia em que
se acha a cidade de S.Gabriel das fronteiras, se pdde attribuir essa qualidade de
ponto estrategico até hoje reconhecido pelos nossos principaes cabos de guerra.
0 estabelecimento das vias ferras porém vird deslocar a importlancia estrategica
daquelles pontos que a nio tenham creado pelos accidentes do solo em relagio com
as linhas de operagdes a imaginar em caso de ataque ou defesa por este limite do
Imperio. Em uma provincia em que s¢ atravessa a sua extensalinha de fronleiras
por qualquer pontosem encontrar, além do rio Uruguay, que borda uma parte
dessa linha, nenhum outro obstaculo, me parece que pontos eslrategicos sé se
poderdo considerar por sua nalureza, a capital da provincia, séde de administra¢io
e de toda agglomeragdo de recursos, e a cidade do Rio Grande, chave da nossa im-
portante navegacio interna e externa. Fora desses dous objectos nio vejo outros
que possam entrar no dominio de uma bem combinada operac¢io militar. A ultima
campanha nos demonstrou a nenhuma importancia dos povoados da fronteira
para a sua defesa em caso de invasio. A que soffremos ndo teria sido tdo
prompta e gloriosamente repellida sem a concentracdo de nossas forgas em frente’a
cidade de Uruguayana onde se achava fortificado o exercito invasor. A razio me
parece clara. Esses povoados ndo tém e nem podem Lerjem si todos os elementos que
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constituem uma boa defesa, porque a falta do principal que é a populagio em todos
elles pouco densa, torna imprudente a reunido de oulros que ficariam completamente
expostos a qualquer golpe de mdo. Nestas condigdes me parece que melhor plano
de defesa residird sempre nas rapidas cominunicagdes da capital e cidade do Rio
Grande com as nossas fronteiras para a prompta circulagdo de forgas e material de
guerra em qualquer emergencia ; libertando-nos desde ji de qualquer outra preoc-
cupacdo que com este plano tenha perdidosuna actualidade.

Em verdade, por mais estrategica que se possa considerar S. Gabriel por molivo
ou de suas estradas ou da distancia is fronteiras, essa qualidade desappareceri
desde que considerarmos alinha do norte partindo da cidade de Porto Alegre ea
do Sul da cidadedo RioGrande. Esse acontecimento encurtando pela velocidade a
extensdode nossas linhas de operagdes dispensa a creacao de outras bases e ponlos de
concenfragdo subsidiarios. Examinando bem detidamente este ponto, e aceita a
direcgdo por Santa Maria, prevalecem todos os motivosnao desconhecidos da propria
representacio, 0s quaes ndo sé conciliam os inleresses estrategicos com 0s com.
merciaes, como tambem realizam maior economia na construccdo, ficando dessa
forma excluida toda a possibilidade de trazer a linha por S.Gabriel ji servido pela
linha do Sul.

Nio posso aceilar a estimativa das distancias tragadas na carla da provincia,
seguindo as direccdes rectas, quando é certo que uma exploragio bem conduzida as
teria de rejeilar, por quanto ndo é crivel que a estrada pudesse ir alravessando o
dorso de uma grande coxilha (Pio Fincado), vencendo taxas de inclinagdo incriveis.
Pela idéa que ¢ licito fazer dos accidentes do terreno desenhados na carla da pro-
vincia, parece mais racional a direccio angular que borda o valle de Santa
Maria e o do Vacacahy, e nesse caso muito se leria de desenvolver a linha para
passar por S. Gabriel.

Allegam os peticionarios que, fazendo-se o entroncamento em um pontosituado
na margem direita do Rio Santa Maria, entre a barra do arroio Cacequy e a foz
do mesmo rio no Ibicuhy, o prolongamento da estrada d’ahi por diante terd de
atravessar tres affluentes importantes de Ibicuhy que sio o Tapevi, Jacaqua ¢ o La-
geado, ndo estando demonstrada a importancia estrategica desse ponto de entron-
camenlo. A esle topico objectarei que nio sei por onde se deva levar o prolonga-
mento da estrada de S.Gabriel, desde que se rejeilarem as direcgdes que vio ferir
estes mesmos confluentes, cuja importancia a representacio exagera, sendo certo que
a linha ndo deve seguir subindo e descendo a serra do Cavera em pontos onde ella
talvez seja menos accessivel.

Esses inconvenientessio, pois, communs & direcgdo por S.Gabriel ou pelo ponto
de entroncamento ja mencionado. E se esse pontode enlroncamento 4 margem de
um rio invadeavel nio tem importancia estrategica, menos s¢ deve atiribuir  ci-
dade de S. Gabriel, que o unico rio que a banha ¢é o Vacacahy, vadeavel e situado
d sua refaguarda, conseguintemente obstaculo antes para uma retirada do que para
um ataque aquella praga. Allega ainda a representa¢do que as obras de art€
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avultam mais na linha de Santa Maria, além da coxilha do Pio Fincado. Essa razio
nenhuma vantagem define para o tragado por S. Gabriel, porquanto, derivando-se
um facto da circumstancia de passar-se um valle (Vacacahy) para ountro (Ibicuhy)
estariamos em condigdes identicas, se levassemos a linha por aquella cidade, a ndo
querer a longar demasiadamente o seu desenvolvimenlo.

A escolha do valle do Ibicuby, porque as suas inundagGes atlinjam a dous
metros de altura, ndo é uma razio que condemne o tragado, porque de outra férma
ser-se-hia obrigado a escollier as serras e ascoxilhag, onde os inconvenientes seriam
maiores, se nao impossiveis de vencer.

E' uma questio de preferencia dada aos desaterros. A creagdo de uma povoaciao
no ponto de entroncamento ndo me parece uma calamidade digna de deplorar-se,
antes ¢ a consequencia forgosa da construcedo das duas imporlantes linhas ferreas
@ da circulagdo, em grande escala, da riqueza da provincia, até hoje em quasi estado
ile perfeita estagnagdo. Para evitara revolugio salular e benefica que ao estado
economico da provincia vai operar a sua viacio ferrea, nio julgo prudente nem
patriotico remedio algum.

Nio comprehendo que se busque conservar artificialmente, com sacrificio da
generalidadedos inleresses, a importancia desta ou daquella outralocalidade, quando
cessaram as causas que a haviam determinado e outras ndo se renovam em Seu au-
xilio. Porque tal cidade tenha pelas vicissiludes da viacao actual se tornado o en-
treposto forgado de tal centro de profduccdo, ndo se deve concluir que o constitue
a-ser no dominio de oulras condicoes que o repillam para melhor favorecer os in-
teresses desse centro productor. Por esta forma iriamos gravar injustamenle a
todos em proveito de muito poucos. :

Se as populagdes ameagadas na perlurbacio economica que fatalmente se tem
de operar receiam a perda de sua importancia, busquem, naactividadede trabalhos
(jue aperfeigoam a industria, os meios de recuperal-a, mas nunca na immobilidade
¢ no alrazo a que seriam condemnados os inleresses geraes para ser mantida uma
tal ou qual imporlancia relativa e egoistica !!

Torna-se digno de maior reparo o Lopico da representacdo que comega:

« Esse tragado ndo aproveita, etc., etc., e finalisa, tornando-o0s passivos espec-
ladores de nossas lulas e de nossa sorte. »

0 tragado pelo valle do Ibicuhy bordando a margem direita daquelle rio, nio
convem & ramificagdo para S. Borja, e convird essa ramilicagio prolongada do Ale-
grete, o que obrigarda a passar aquelle rio (Ibicuhy) onde elle é mais opulento de
aguas ?

Os terrenos da margem direita que estdo nas formacdes da serra geral, que do
rio Mampituba se inclina pelo interior a morrer as margens do Uruguay, zona
uberrima, pouco occupada e explorada nio forneceu ao trafezo os seus elementos
necessarios, e os campos com a fatal divisio da propriedade que os tornard menos
aptos ao seu prestimo actual, sio os poderosos concurrentes dessa rica zona ? Tao
peregrinas consequencias ndo se podem deduzir da simples inspec¢do da carta
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orozraphica, e nem cabem no conhecimento que todos nos temos da provincia. 0
que esti em antagonismo com a historia, razio e natureza, é a convic¢do que o fu-
turo da colonisaciio esti noamanhodos campos, com desprezo das matas | Ainda nio
sa estabelecen nesta provineia, onde existem os mais florescentes nucleos coloniaes
wmunico em campos ; estes tém sido unicamente reservados para a industria pas-
toril.

E’ possivel que a divisio da propriedade introduza a lavoura nos campos, mas
iahi ndo se deve inferir o abandono dos matos onde o sblo ¢ mais generoso ¢ pro-
ductor.

Uma s6 verdade encontro em todo csse trecho que analyso, e &a alteragio das
condicdes hygrometricas e hygienicas da provincia, a continuar a deslruicio dos
malos pela forma por que vai sendo feita.

Ha, porém, meios de ohviar, e o futuro trard aos campos (onde ja vai faltando
lenha) florestas artificiaes, o que compensara a rarefacgio dos matos.

Em todo caso ess2 inconveniente nunca deverd ser veneido pela renuncia ds
arandes vantagens da exploragio de tdo rica e extensa zona. Se poissio os lerrenos
a direita do valle do Ibicuhy-guassit 0s mais proprios a colonizagio nioexiste razio
no receio de segregar os colonos de nossa communhdo social, porque por ahi é que
se dirige a estrada de ferro, sendo est? um dos mais lortes motivos da preferencia
por essa direcedo.

A ramificagfio para S. Borja pssando pela villa doItaqui,além do inconveniento
ja mencionado de atravessar o Ibicuhy bordando uma pequena parte do valle desse
rio, lem a grande desvantagem de desenvolver-se no valle do Uruguay desde o
Itaqui até S. Borja, isto ¢, paralellamente,ca pequena distancia da nossa fronteira
argentina.

830 estes os principaes inconvenientes que eu encontro na prelencdo que os
habilantes da cidade de S. Gabriel procuram advogar junto ao excelso throno de
Sua Magestade o Imperador, convindo acrescentar que a linha de S. Gabriel ao
Alegre, passando palo passo deS. Simio, terd de forcosamente atravessar o Cacequy,
(que é um arroio forte , deslembrado na representagio que com este parceer tenho
a honra de passar 4s mios de V. S. a quem Deus guarde.

Ilm. Sr. Dr. Elnardo José de Moraes, digno chefe da commissio de enge-
nheiros encarregada de acompanhar os estudos das estradas de ferro da provincia.
— Domingos Francisco dos Santos, engenheiro ajudante.— Conforme, Eduardo Jos¢
de Moraes.

Nt ds

Cdpia.— Capitalo 6.°— Entroncamento das linhas.— Esta questido, assim como
a da escolha entre duasdirecgdes por S. Gabriel ou por Santa Maria e os estudos
a que foram submettidos na férma das clausulas 3. e &.* do contracto, foram ex-
poslas longamente no relatorio apresentado ao ministerio da agricullura com data

de 15 de Julhogde 1874. E a escolha do cruzamento dag linhas foi resolvida pelo
Mo q
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coverno imperial, o qual no aviso n.® 115de 10 de Agosto seguinte delermina .
que o entroncamento da estrada de ferro que parte da cidade do Rio Grande se¢
faga nas immediacdes do ponlo em que a estrada de Porto Alegre tiver de atra-
vessar o rio Santa Maria,

Entretanto divergiudesla opinido um voto competente, o do Sr. general Conde
de Porto Alegre, e os habilantes de S. Gabriel levantaram nova pretenco, nio ji
para quea 2.° sec¢do fosse para alli dirigida desde a Cachoeira, mas para que de
Sanla Maria se faga escala para Alegrele por S. Gabriel, ficando collocado nesta
ultima o enlroncamento das duas linhas. :

Nio ha ainda decisdo do governo sobre esta ullima represenfacdo : e os empre-
zarios tendo ja informado a respeito della, & requisi¢io do Sr. engenheiro chefe
da commissio fiscal, transcrevem em seguida a sua inlormacdo, assim como um
parecer autorizado, que depois della receberam.

Acrescenlaram que oulro parecer seguido por passoas compelentes quizera
levaralinha do Norle a 8. Borja, transpondo o Ibicuhy, costeando as serras, acom -
panhando terras de cultura e dirigindo-se ao alto Uruguay. territorio auspicioso
para a colonisacio.

Cumpre nolar, que sem alterar o que estd disposto dcerca do entroncamento, 0s
interesses expostos ficardo perfeitamente servidos, quando a linha para S. Borja
se decrelar, ou emconltinuagao da linha do Sul, ou destacando-se da do Norle um
pouco antes do cruzamento das duas.

( Segue-sea informagdo relativa & convergenciaem S, Gabriel.)

Antes de expedida esta informagdo, se dirigia um de nds em data de 20 de No-
vembro de 1874 ao Exm. Sr. Marquez do Herval, solicitando o seu valioso parecer
sobre a questdo sujeita ; mas a resposta de S. Ex. datada de9de Janeiro somente
nos chegou as mios no dia 4 de Abril. Este voto aulorizado que confirma com-
pletamente o que tiveramos a honra de emittir consta da correspondencia que cm
seguida transcrevemos.

Cachoeira, 20 de Novembro de 1874%.,— Illm. e Exm. Sr. general Marquez do
Herval.

Acho-me oulra vez na sua provincia e terei pezar se houver de relirar-me sem
comprimentar pessoalmente a V. Ex. Poncos dias me demorarei nesta cidade,
tendo de fazer uma excursio até Urugunyana para complelar as nolas de que pre-
cisamos, relativas ao plano da estrada de ferro do norte.

Para o mesmo fim tenho necessidade de conhecer o parecer de V. Ex. sobrea
questdo de S. Gabriel no ponto de visla em que esti presentemente. Desejo, e
espero que nio se lenha extraviado um exemplar que tive a honra de offerecer a
V. Ex. do relatorio contendo o estudo comparativo das duas linhas entre Cachoeira
o Alegrete por S. Gabriel e por Santa Maria, mas como tal extravioé possivel,
colnegarei por expor em resumo o (ue propuzemos e 0 governo approvou.



Seguea linha do norte daqui para Santa Maria da Bocca do Monte, e d'ahi pelo
trago que for mais directo para Alegrete, tendo de passar o rio Santa Maria algu-
mas leguas abaixo do Passo do Rosario.

A linha do sul, de Bagé demandard directamente S. Gabriel d'onde conlinuara,
até entlroncar-se na do norte anles de [ranspdr o rio Sanla Maria.

Este plano estd conforme com os pareceres dos Srs. Visconde de Pelolas e bri-
gadeiro Portinho, e o Sr. Duque de Caxias aceiton igualmente ; mas o Sr. Conde
de Porto Alegre parece que persiste em consideral-o menos acertado,

Ultimamente remetteram de S, Gabriel um—Nds abaizo assignados pedindo re-
consideragdo do que esti assentado, para o fim de eancaminhar para alli a linha 2
parlir de Santa Maria.

Cumpre notar que a linha directa de S. Gabriel para Alegrele & tao difficil ¢
onerosa, que se deferirem a nova prelen¢do sera neces:ario seguir de S. Gabriel
pelo traco hoje destinado a linha do sul a ir procurar na vizinhanga do rio Santa
Maria e d’ahi para Alegrete a mesma linha que estamos estudando.

E’ sobre esta nova pretengio que eu tomoa liberdade de pedir a autorizada
opinidode V. Ex., eajunto uma copia do—Nds abaixo assiynados,— Quando V, Ex.
lembrou o trago por Santa Maria para S. Gabriel, a linha do sul devia seguir por
D. Pedrito e Rosario; mas hoje que se trata de dirigil-a de Bagé para S. Gabriel
e d’alli a encontrar a do norte, quer-me parecer que a deliberagio adoplada sa-
tisfaz as vistas de V. Ex.

Estarei em erro ? ;

Accresce ainda que orecenle plano poucoaugmentara a despeza de construccio ;
mas impord perpetuamente uma perda de tempo aos transportes de Porto Alegre
para Urnguayana.

Incluo um eshogo das posigies como estdo nacarta da provincia A B G é a di-
reccio aceila para a linha do sul,—E G D, a do norte.

Propde-se agora que, em vez da parle E C se construa E B ; se o fizerem tudo ¢
todos que da capital tiverem de ir para Uraguayana, dardo volta andando de mais a
distancia—B C, que excede a 50 kilometros.

0 ponto—C—me parece preferivel para o enlroncamento, onde haverd depo-
sitos, officinas, armazens, estabelecimenlos que serd preciso proteger fortemente
contra um golpe de mio. Se, porém, B é preferivel, sera tanta a vanlagem que
compense 0 augmento no transito da capital para Uruguayana?

Eis o que tem de resolver o governo imperial e para esclarecel-o ouso solicilar
o parecer de V. Ex. ea faculdade de fazer delle uso se for necessario.— Sou com a
maior eslima e respeito, de V. Ex.— {Assignado).— C. B. Oltoni.

Arapehy, 9 de Janeiro de 1875.

Illm. e Exm. Sr. conselheiro Christiano B. Ottoni.— Recebia cartade V. Ex.
de 20 de Novembro e tdo retardada que receio nao chegar a minha resposta a lempo
de satisfazer os seus desejos.



— 316 —

Com ella tambem recebi a copia do—abaixo assignado, feito pelos habilan les de
S. Gabriel, relativod via ferrea, eocroquis ou desenho da estrada de ferro do norle
approvado ja pelo governo. Respondo a V. Ex. que acho muilo conveniente a
direcgio da estrada marcada no dito desenho e o seu entroncamento com a do sul,
no rio Santa Mairia, enlre o arroio Cacequy ¢ o mesmo Santa Maria, conforme
¢stad marcado no desenho citado e approvado pzlo governo, segundo me diz, e dou
a razio.

A esirada ou estradas sio especialmente executadas com [im estrategico e defess
ilas fronteiras do Imperio.

Da capital da provineia (Porto Alegre) devem partir os principies recursos
para o exercito; o poato ohjectivo deve ser Uruguiyana ou suas immediacdes e o
transito mais sezuro e breve ¢ o que melhor satisfaz a urgencia.

0 governo imperial bem terd entendido que a defesa da nossa fronteira serd
eflicaz, se tivermos meios promptos de invadir o territorio inimigo.

0 mnosso inimizo deve ser ou pdde ser a Confederacdo e portanto é da harra do
Quarahim & do Ibicuhy o ponto mais vulneravel, porque um exercito que houvesse
de marchar pelo norte do Iverd para o Alto Uruguay, derrotaria os seus meios de
mobilidade em (o longo transito.

A eslrada do sul partindo de Pelotas por Cangussi, Piratinim, Bagé e S, Ga-
briel a entroncar-se na do Norle, entre o Cacequy e Santa Maria, presta-se tambem
i defesa da fronteira com a Republica Oriental ; ella traz o recurso do sul da pro-
vincia ao ponto objectivo do entroncamento. Quanto ao abaixo assignado dos de
§. Gabriel, ¢ meu parecer que nelle se sophisma no interesse local daquella cidade ;
que alids, segura nos seus inleresses commerciaes, pela passagem da estrada do sul
a entroncar proximamente na do Norte por onde pode receber e exportar, nio tem
razao para queixar-se. Porém, Sr. conselheiro, as terras seccs das adjacencias de
S. Gabriel ndo sdo ldo proprias para o cultivo como os cam'pn.r‘_. 1r onde vai atra-
vessar a estrada e a porgio ainda de campo que estd entre a serra e o grande
Ihicuhy. ‘ T

Se o entroncamento da estrada entre o Cacequy e Santa Mariy, traz a creagio
de uma grande cidade naquelle ponto, ¢ no interesse da provincia e do Brazil, sem
exclusio da cidade de S, Gabriel, em communica¢do directa com esse ponto.

Portanto approvo de minha parte a direcgdo das estradas que V. Ex. me indica
nO seu mappa ou croquis e omillo oulras observagdes a respeito, por me pare-
cerem desnecessarias, entendendo que para o fim projectado toda a demora é pre-
judicial e que, feitas estas estradas, o beneficio dellas trard outras mais cortas de
puro interesse commercial.

Cumprimento a V. Ex., de quem sou patricio e amigo obrigado, (Assignado).—
Marquez do Herval,— Conforme.— Eduardo José de Moraes.,
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N. 4.

Copia.— Capitulo 6.°— Entroncamento das linhas.— 0 aviso n.” 115 de 10 de
Agosto do anno passado, determinou que o entroncamento da estrada de ferro que
parte da cidade do Rio Grande se faca nas immediacdes do ponto em que a linha
de Porto Alegre tiver de atravessar o rio Santa Maria.

Em aviso datado de 10 de Novembro do mesmo anno me foi remettido, de
ordem do antecessor de V. Ex.. a fim de informar com meu parecer, ouvindo os
concessionarios dos estudos das linhas ferreas desta provincia, uma representagio
da camara munieipal de S. Gabriel, pedindo que o entroncamento das referidas
linhas se fizesse naquella loralidade.

Recebendo o aviso acima, immediatamente officiei, em dala de 2% de Novembro,
a0s concessionarios dos estudos, remettendo-1hes por cépia aquelles documentos e
requisitando os seus paveceres dcerca da prefenciio da camara de S. Gabriel.

Os concessionarios dos estudos da linha de Porto Alegre a Urugnayana, em
officio datado de 31 de Dezembro daquelle anno, o qual se acha consignado neste
capilulo da memoria justificativa, responderam ao apello feito, ndo acontecendo,
porém, o mesmo com o concessionario da linha do sul, pela simples razio de so
haver entio cffectuado os estudos definitivos de sua linha até 4 cidade de Bagé.

S6 actualmente ¢ que se acha elle estudando a regido comprehendida entre a
cidade de Bagé e o ponto de entroncamento na linha do norte, designada pelo
governo imperial.

Logo que por aquelle concessionario me seja apresentado o seu parecer a
respeilo, apressar-me-hei em transmittir a V. Ex., por mim informada, a repre-
sentacio da camara municipal de S, Gabriel.

Entretanto, aproveitar-me-hei da presente occasiio para declarar a V. Ex. que
antes de chegar 4o corhecimento do governo imperial o pedido daguella camara,
ja havia expend..v « minha opinido dcerca do acerto da escolha do ponto de en-
troncamento determinado pelo governo imperial, accusando em officio datado
de 19 de Agosto daquelle anno o aviso n.° 116 de 10 do dito mez, no qual dignava-se
communicar-me o antecessor de V. Ex. esta deliberacio. Peco licenga a V. Ex.
para transerever aqui os termos em (que o fiz,

Esta determinagdo do governo imperial, modificando o tragado provisorio apre-
sentado para a 2.* parte da Estrada de ferro do Rio Grande & Alegrete, na 2." das
clausulas a que se refere o decreto n.® 5565 de 1% de Margo deste anno, é, a meu
ver, nio so opportuna, como da mais alta conveniencia.

E’ opportuna, porque o contractante dos estudos da referida linha Hygino Cor-
réa Durdo nio den ainda comego as exploracdes e estudos da 2.* parte da referid a
linha, isto é, de Bagé a Alegrete, e da mais alla conveniencia porque a posicdo do
novo ponto de entroncamento da linha do sul na do norte, além de dispensar uma

desnecessaria duplicata de estradas de ferro, demandandoa cidade de Alegrete, per-
M.
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mitlird que a linha do sul aleance mais vantajosamente a cidade deS. Gabriel, que
pela sua importancia commereial e eslrategica, nio pdle deixar de ser ponto
obrigado da linha do sul, visto ter ficaldo demonstrado nio haver conveniencia em
ser a referida cidade ponto obrigado da estrada de ferro de Porto Aleare a Urn-
guayana.

A 10 do mesmo mez expedin o anlecessor de V. Ex., usando da faculdade que
Ihe competia pela clausula 2.* do contracto approvado pelo decreto n.° 5565, o
aviso n." 115 delerminando que a partir de Bigé deveria a linha divigir-se por
S. Gabriel, para d'ahi eneaminhar-se com o tracado que fosse indicado pelos
estudos lechnicos, s immediacdes do ponlo em que a estrada de Porto Alegre
atravessasse orio de Sanla Maria, onde se faria o entroncamento.

Além da circumstanciada informacio prestada por aquelles emprezarios, Lrans-
cripta no capitulo que considero, acha-se igualmenle um luminoso parecer do
Exm. Sr. Marquezdo Herval, que é conciudente.

Estd conforme.— Eduardo Josd de Moraes.
N 93

Copia.— Porto Alegre, 2% de Dezembro de 1875.—Illm, Sr.— Em observancia
aos deveres impostosd incumbencia de que serviu-se V. 8. encarregar-me relati-
vamente 4 fiscalisacio da estrada de ferro do sul desta provineia, na parte que se
desenvolve entre a cidade de Bagé ¢ a de S. Gabriel, venho hoje preslar as infor-
magdes colhidas no exame a que procedi, guér nos trabalhos de campo, quér nos do
escriplorio estabelecido na cidade de Bagé.

Os trabalhos de campo estavama cargo de uma turma dirigida pelo engenheiro
Riltman, ¢ composta de quatro engenheiros inclusive o chefe ji mencionado .
dividindo, entre si, o servigo pelo seguinte modo : o chefe dirigindo o lraco e
tomando a topographia, um engenheiro no lransito para os alinhamentos, um
outro no nivel para o perfil longitudinal e oulro no eclinomelro para as sec¢des
Lransversaes,

Nas verificagdes por mim feitas, de accdrdo com as instrucgdes de V. S.
recebidas, s6 tive de mandar reclificar um alinhamento que havia sido mai
tomado, e observar ao chefe da turma que o nivel se achava distantle do
transito, o que ndo julgava conveniente. Eslas admoeslagdes por mim feitas
foram immediatamente atlendidas mostrando o chefe dos ftraballios a melhoy
vontade em cumprir na parte que lhe era relativa o conlraclo celebrado com o
governo imperial. No exame das cadernetas, encontrei boa ordem no modo
de tomar todas as notas, prestando-se ellas com a maior facilidade a serem
interpretadas no escriptorio. Os trabalhos de eseriptorio ao tempo que os
examinei, consistiam na consltrucgdo das plantas relativas aos alinhamentos
e relevo da zouwa atravessada pela linha cxplorads, comegando o engenheiro
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Morsing com o trabalho da locacdo. O tracado de toda a linha que compre.
hende uma extensio de pouco mais de 209 kilometros se desznvolye da ci-
dade de Bagé pslo valle do arroio do mesmo nome até montar a coxilha,
divisa de aguas do Perahy-mirim das do primeiro arroio e por elle segue a
buscar a dir‘ccg‘.ﬁ-o em (qua se acha a divisa de aguas do Camacud, que desa-
gua na lagoa dos Patos, bacia do Jacuhy, e dos do Santa Maria confluente
do Uruguay na bacia do Rio da Prata.

Atravessado este grande centro hydrographico, o mais importante da pro-
vineia, corre a linha entre aguas do Jaguary grande e Jaguary pequeno até
0 lugar denominade—Suspiro, d’onde vai demandar o rio Vacacahy por cujo
valle segue alé a cidade de S. Gabriel.

Desse ponto ao entroncamento ainda segue pelo valle do Vacacahy (banhado
de S. Gabriel) até que subindo pela estancia de Thomaz Valle desce ds ver-
tentes do Cacequy e por esle arroiosegue até o ponto de enlroncamento no
rio Santa Maria. Dessa direcgdo obrigada, e a unica em que se consegue
talvez ndo exeeder a toleranzia das declividades, tio accidenlado & o aspecto
de tode o terreno situado a um e outro lado da linha, pouco se afastari
o tragado depois de sua definitiva locagio. Esse facto que eu presumo pelos ™
exames que fiz nas direccoes mais frequentadas entre a cidade de Bagé e de
entroncamento, V. S, poderd verificar (uando lhe forem presentes os traba-
lhos definitivos. Sio opportunas aqui todas as consideracdes por mim ji apre-
sentadas a V. S. em officio de 8 de Abril do corrente anno relativas &
vantagem de ser escolhida pira ponlo de entroncamento a cidade de S.
Gabriel. :

Em parecer molivado pelo exame de uma representacdo dos habilantes
da mesma cidade, a que dei grande extensdo, ndo o reproduzirei, relocal-o-
hei em um ponlo sémenie pelo desejo de manter a imais escrupulosa impar-
cialidade na ponderagio de interesses locaes. I pois tendo em, ao examinar
a direccio entre Santa Maria e S. Gabriel, enunciado o juizo contlido no se-
guinte topico —« Pela idéa que ¢ licito fazer dos accidentes do terreno de-
senhados na carla da provincia, parece mais racional a direccdo angularque
horda o valle de Santa Maria e o do Vacacahy, e nesse caso muito se leria
de desenvolver a linha para,passar por S. Gabriel.» Cumpre restringir essa
presumpedo e dar a lame as informagdes por mim colhidas dos praticos da-
quella localidade que sem discrepancia affirmam ser a direc¢do em linha recta
praticavel, e isenta de outros quaesquer obstaculos, a nio serum banhado de-
nominado do Judo Iznacio. i

Sem querer alliviar-me da responsabilidade temerosa de um julgamento temerario,
por issoque nada haviaaffirmado a no ser a minha presum pg¢io 4 vista da carta da
provincia, acrescentarci que essas indicacoes dos praticos carecem da confirmacio
de um exame bem conduzido em uma regular exploragio, para a qual ndo tive
meios, ndo merecendo uma condescendente sancgio asseveragdes que a mor parte
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das vezes sdo derivadas de’impressoes, tendo por objeclo o transito commum, pelo
que em relagdo ao relevo dos terrenos nem sempre ellas coincidem com as indica-
coes do nivel. Essa quesldo do entroncamento em S. Gabriel, a que seus habitantes
ligam uma importancia que ndo me ¢ dado perceber o alcance, obrigou-me a reu-
nir naquella cidade os cidaddos mais qualificados e ouvil-os sobre esse assumpto,
a ver se conseguia dissipar todasas davidas que em meu espirito se formam suhr el
conveniencia do entroncamento naguelle ponto. :
Sobre a questio estralegica apresentando-lhes as razdes que ji tive a honra de ex-
pender a V. S., sem me contestarem, desviaram-me para outro ponto, assegui‘ando
que 8. Gabriel é centro mais conveniente de agglomeracio de tropas, pela circum-
stancia de serem seus campos 08 mais apropriados-i manutencdo de cavalbadas para
o exercito. Este facto que na oceasido impressionou-mesobre maneira, vejo hoje
aniquilado em seus effeitos pela idéa apresentada de estabelecer-se a caudelaria do
exercito no campo do Liscano entre a cidade do Rio Grandee Pelotas.
Acompanham este officio as informacdes que i camara municipal de S. Gabriel
me remeteu, as quaes no meu entender nada provam em prol o entroncamento, @ 6
fazem presagiar seus elementos para o trafego quando estiver aquella cidade servida .
pela linha ferreadosul que a contempla no numero dos seus pontos ohrigados. 9
Feitasessas consideragdes em additamento ao meu citado officio de 8 de Abril,
julgo ainda procedentes as razoes alli expendidas.
Deus guarde a V. S. —Ilim. Sr. Dr. Eduardo José de Moraes, engenhelro chefe da

commissdo encarregada de fiscalisar os trabalhes das estradas de ferroda provin-
cia.— Assignado— Domingos Franeisco dos Santos, engenheiro ajudante.

¥
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