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Jornal do Senado — Brasilia, terca-feira, 27 de marco de 2012

Brasil soma esforcos para aumentar seguranca nas aguas da Amazonia

Frente parlamentar mista e
trabalho académico para criar
dispositivo barato contra naufrdgios
5d0 duas acoes simultaneas

que tém o objetivo de reduzir o
numero de acidentes nos rios da
regiao, onde menos de 10% das
embarcag0es sdo reqularizadas

Marcio Maturana

OSRIOS DA Amazobnia, com 18,3
mil quilémetros de vias navega-
veis, transportam 1,2 milhao de
pessoas por més. E uma multidao
que ocuparia o 14° lugar na lista
de municipios mais populosos
do Brasil, a frente de Campinas
(SP). Apesar disso, estima-se
que menos de 10% do cerca de 1
milhdo de embarcacdes daregiao
tenham licenca na Capitania dos
Portos. Resultado: a precariedade
e a hiperlotacao fazem vitimas
frequentes, tanto em naufragios
quanto em acidentes como os
escalpelamentos, quando o
couro cabeludo das mulheres é
arrancado por um eixo rotatério
das embarcacoes.

Duas novidades pretendem
melhorar esse cenario. Uma é a
Frente Parlamentar Mista pelo
Desenvolvimento da Navegacao
Fluvial na Amazoénia, que dia 13
foi reinstalada pelo Congresso,
com a participacdo de seis se-
nadores e 215 deputados. Outra
é que ainda neste semestre sera
concluida pesquisa do Instituto
Federal de Educacao, Ciéncia e
Tecnologia do Amazonas (Ifam),
com o objetivo de dar mais
seguranca as embarcagoes. O
transporte fluvial é a principal
via de deslocamento nos esta-
dos do Acre, Amazonas, Amapa,
Roraima, Rondonia e Para.

CORRENTEZA DE NUMEROS

1.210.4/78

passageiros
por més

145 milhdes

de passageiros
por ano

INSATISFACAO DOS PASSAGEIROS

L |

¥
e

Do porto de Manaus saem as principais linhas de passageiros da Bacia Amazonica, cheias de redes para dormir porque as viagens geralmente duram dias. E comum as embarcacées também levarem mercadorias

— A frente parlamentar é muito
importante porque, na Amazonia,
as estradas sao osrios. Infelizmen-
te, mais de 60% da producao da
regido ainda é transportada sobre
rodas, encarecendo tudo. Precisa-
mos inverter isso, mas o governo
tem investido no sistema rodoviario
em detrimento do hidroviario —
disse Flexa Ribeiro (PSDB-PA).

Além de Flexa, participam da
frente os senadores Cassio Cunha
Lima (PSDB-PB), Inécio Arruda
(PCdoB-CE), Jodo Capiberibe
(PSB-AP), Vital do Régo (PMDB-
PB) e Lidice da Mata (PSB-BA). A
presidente é a deputada Janete
Capiberibe (PSB-AP), que pre-
tende definir um calendario de

Navegac¢ao na maior bacia hidrografica do mundo
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linhas de navegacao
exploradas

| 81 % desaprovam as salas de embarque

acOes até a semana que vem.

— Serao criados grupos de
trabalho, e um dos principais
objetivos € garantir a segurancga,
provocando a presenca do Estado
brasileiro no apoio a esse modal
de transporte — afirmou Janete.

Ela explica que, nas centenas de
pequenos estaleiros ao longo da
malha hidroviaria, as embarca-
¢oes sdo fabricadas de acordo com
o conhecimento centendrio da
populacdo, muitas vezes passado
de pai para filho, sem cursos de
engenharia ou arquitetura naval.

— Enquanto nas metrépoles
carros e até bicicletas sdo apri-
morados com investimentos em
pesquisa, os carpinteiros navais da
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| 72% acham ruins as dreas para os estacionamentos de veiculos
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PRINCIPAIS LINHAS FLUVIAIS (PASSAGEIROS POR ANO)
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Amazonia continuam trabalhan-
do sem agregar conhecimento
mais moderno e sem subsidios
para construcdo. Muitos usam
motores que seriam para ralar
mandioca — disse.

Janete defende a instalacdo de
escola de carpintaria naval e linha
de crédito para novas embarcacoes,
comrecursos do Fundo daMarinha
Mercante, que, até o fim de 2014,
deve acumular R$ 30 bilhées.

Simples e barato

O trabalho desenvolvido pelo
Ifam tem a preocupacao de pos-
sibilitar a reducao do risco de
naufragio sem dificultar a cons-
trucao das embarcacdes, para que

anovidade possa ser amplamente
disseminada. O professor Flavio
José Aguiar Soares, que coordena
apesquisa, explica que o projeto
tem duas vertentes: um dispo-
sitivo que aumenta em 60% a
estabilidade da embarcacdo e um
sensor eletronico que verificaem
tempo real a oscilacdo do barco.

— A estabilidade transversal
serd melhorada por um sistema
de baixo custo e facil de instalar,
paranao ficar s na teoria. Simpli-
ficando, é como um tanque com
4dgua. Embarcacoes de grande
porte tém solucao semelhante,
s6 que mais sofisticada e cara.
J4 o sensor exibe os resultados
em um display. Se o barco oscila

na frequéncia de ressonancia, o
comandante fica sabendo.

Segundo Soares, outra causa
de naufrdgios na Amazobnia € o
choque dos cascos das embarca-
¢oes, geralmente construidos de
madeira, com troncos submersos.
Ele e sua equipe, com apoio do
Conselho Nacional de Desenvol-
vimento Cientifico e Tecnolégico
(CNPq), basearam-se em linhas
deveiculos que naufragaram para
construir barcos em pequena
escala que foram utilizados em
plataforma de teste. Avaliaram
o comportamento dos modelos
em situacdes instdveis, como
uma forte correnteza ou excesso
de peso.

Fonte: Antaq/UFPA

Entre os senadores Flexa Ribeiro e Jodo Capiberibe, a deputada federal Janete reabre os trabalhos da frente parlamentar mista
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Na maior
tragédia, mais
de 300 mortes

Excesso de passageiros,
falta de habilitacao dos con-
dutores, mas condicoes das
embarcacoes e precariedade
na sinalizacao dos rios sao as
principais causas dos naufra-
gios na Amazonia. As mortes
sdo facilitadas, em geral, pelo
numero insuficiente de coletes
ou a inexisténcia deles.

A maior tragédia aconteceu
em janeiro de 1981, quando
mais de 300 pessoas morre-
ram no naufragio do barco
Novo Amap4é na foz do rio
Cajari, perto do municipio
de Monte Dourado (PA). Na
Capitania dos Portos, estavam
registrados 146 passageiros.
Mas a embarcacao levava
cerca de 650 pessoas e quase
1tonelada de carga comercial.
A capacidade maxima era
de 400 passageiros e meia
tonelada.

De 2005 a 2010, o nimero
de acidentes nosrios da Ama-
z6nia Ocidental (Amazonas,
Acre, Roraima e Rondoénia)
aumentou 47%, segundo a ca-
pitania fluvial. Foram registra-
dos 295 acidentes, com cerca
de 200 mortes, principalmente
em naufragios.

Fiscalizacao

O monitoramento das em-
barcacdes na Amazonia cabe
aAgéncia Nacional de Trans-
portes Aquaviarios (Antaq)
e a Capitania dos Portos, de
nivel federal. Mas a estrutura
dos dois 6rgaos, tanto em
equipamento quanto em
numero de funcionarios, é in-
suficiente para fiscalizar mais
de 3,8 milhoes de quilometros
quadrados, com milhares de
embarcacoes clandestinas
levando passageiros e merca-
dorias em complexa geografia
derios, lagos, igarapés e furos
(ligacdo natural entre rios) que
se modificam nas cheias.

Além do aumento de recur-
sos, os avanc¢os podem ser
possibilitados pelo conheci-
mento mais detalhado possivel
da realidade. Més passado, a
Antaq divulgou estudo feito
em parceria com a Universi-
dade Federal do Para (Ufpa)
sobre o transporte fluvial de
passageiros na regiao.

— Essas informacdes serdo
importantes para o Ministério
dos Transportes, para a Casa
Civil e para outros 6rgaos
pensarem as politicas publicas
em beneficio dessas pessoas
— disse o superintendente de
Navegacdo Interior da Antagq,
Adalberto Tokarski.

Mulheres mutiladas em escalpelamento

Couro cabeludo arranca-
do violentamente, muitas
vezes levando orelhas, so-
brancelhas e parte da pele
do rosto e do pescoco. Esse
é o escalpelamento, que
acontece quando o cabelo se
enrosca no eixo rotativo do
motor de pequenos barcos,
bastante usado pelas popu-
lagdesribeirinhas desde 1960
porque é barato e consome
pouco diesel. Ha registros de
294 mutilacoes desse tipo na
Amazonia.

— S6nomeu estado, Ama-
pé, ha 107 vitimas de acidente
com 0 eixo rotativo. Sao
cem mulheres sem o couro
cabeludo e sete homens que
perderam o 6rgao genital —

disse Janete Capiberibe.

Ela é autora do projeto que
originou a Lei 11.970/09,
obrigando a cobertura do
eixo, do motor e das partes
moéveis. A deputada come-
mora que no ano seguinte a
sancao daleija nao foi regis-
tradonenhum acidente desse
tipo no Amapa. A cirurgia
pléstica reparadora tem um
custo completamente fora
darealidade econ6micadas
vitimas de escalpelamento.

— Més passado, fizemos
avaliacdo em 86 das 107 vi-
timas do Amap4a. Levamos
todas a capital, Macapa, em
parceria com o governo do es-
tado e a Sociedade Brasileira
de Cirurgia Plastica— relatou.

As analises médicas servi-
rao de base para um mutirao
de cirurgias que deve ocorrer
atéjunho. Além disso, a Ma-
rinha tem feito campanhas
de prevencao e cobertura do
eixo. Em 2010, foram feitas
mil coberturas.

Na audiéncia de relanca-
mento da frente parlamentar,
a presidente da Associacao
das Vitimas de Acidente de
Escalpelamento, Rosinete
Serrao, falou sobre o trauma
psicoldgico das vitimas.

— Muitas delas se afastam
da familia e da escola e tém
dificuldades em aceitar area-
lidade. Sem falar que sofrem
discriminacao da sociedade
— contou Rosinete.
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Vitimas de escalpelamento fundaram uma associagéo para obter apoio médico, psicoldgico e juridico

Problemas também nas barcas Rio-Niteroi

O mais movimentado trans-
porte hidrovidrio do Brasil fica
bem longe da Amazdnia em
distancia e em caracteristicas.
Absolutamente urbanas, as
barcas que ligam as cidades
de Rio de Janeiro e Niterdi
atravessam pela Baia de Gua-
nabara mais de 100 mil pes-
soas nos dias titeis. Devido as
diferencas, as barcas nem sao
fiscalizadas pela Antaq, mas
pela Agéncia Reguladora de
Servicos Publicos Concedidos
de Transportes Aquavidrios,
Ferroviarios e Metroviarios e
de Rodovias do Estado do Rio
de Janeiro (Agetransp).

As semelhancas dos dois

C Saiba mais )

http://bit.ly/Lei9537

http://bit.ly/transporteFluvial

Lei 9.537/97 (seguranca do trafego aquaviario)

Slides sobre transporte fluvial na Amazénia
(pesquisa UFPA/Antaq, fevereiro de 2012)

sistemas hidrovidrios estdo
na gravidade dos problemas
e na insatisfacdo dos passa-
geiros. Este més, as barcas
Rio-Niterdi ocuparam as
manchetes devido a protestos
populares contra o aumento
de 60% no valor das passagens
— de R$ 2,80 para R$ 4,50 —,
apesar de o servico ser alvo
frequente de reclamacoes por
causa de atrasos, superlotacdo
das estacoes, ineficiéncia na
circulacdo de ar, longas filas,
choque entre embarcacoes,
batidas noslocais de atracacao
e barcas a deriva na bafa. O
trajeto, no entanto, tem ape-
nas5 quilometros de extensao.

A concessionéria que em
1998 ganhou a licitacdo para
assumir o servico durante 25
anos renovaveis, chamada
Barcas S/A, opera outras
quatro linhas hidrovidrias
no estado do Rio: Praca XV-
Paquetd, Praga XV-Charitas,
Angra dos Reis-Ilha Grande,
Mangaratiba-Ilha Grande e
Rio de Janeiro-Cocota.

Em 2009, a CPI das Barcas,
na Assembleia Legislativa
do Rio de Janeiro, respon-
sabilizou a empresa pelos
problemas e apresentou
50 determinac¢des. Apenas
quatro, entretanto, foram
implementadas.

Cartilha sobre direitos e deveres dos passageiros

http://bit.ly/cartilhaPassageiros

www.antaq.gov.br

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)

Superintendéncia da Seguranca do Trafego
Aquavidrio (drgao da Marinha)

www.dpc.mar.mil.br

- (Confira outras edicoes do Especial Cidadania em www.senado.gov.br/jornal



