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Emprehendendo a publicagdo desta obra sobre
o direito commercial maritimo, estamos longe de
querer accentuar a completa independenci. e auto-
nomia absoluta deste ramo da sciencia juri-
dica; e menos ainda de considerar o direito com-
mercial, em suas multifarias disciplinas, como um
direito proprio, com vigencia peculiarissima, com es-
tructura especifica, livre de todo o plexo de inter-
pendencia do direito privado, de que ¢ parte inte-
grante; pois, somos adeptos convencidos da unifica-
¢do do direito, pela formagao do codigo do direito
privado, comprehensivo tanto do direito civil, como
do direito commercial.

Jd em 1888 (1), aventdmos a ideia da elaboragdo
de um prcjecto do codigo do direito privado, no qual
fossem regulados os assumptos da ordem civil e
tambem da commercial, que hoje figuram, na maior
parte dos paizes, em codigos separados, conforme
ainda recentemente praticou a Allemanha, promul-*

(1) No Instituto dos Advogados Brazileivos. Wide a Ruvista de Janeiro
de 15883 t. XII pags. 32 ¢ 253,
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gando o codigo civil (1) e pcouco depois o codigo
commercial (2).

A formagdo de um sé codigo para as relagdes
do direito privado, ndao exclue a caracterisa¢ao das
relagdes juridicas assim civis, como commerciaes; mas,
essas significagoes differenciaes, verdadeiras cathe-
gorias subjectivas do espirito humano, nao apagam
a indole unitaria do direito civil e commercial, que
com o terem principio e fim na natureza humana,
nio péde cada um delles deixar de ser essencial-,
mente uno, como adverte Alfredo Tertori (3).

As leis da evolugdo explicam como sendo, a

principio, conglobado em um mesmo todo ou univer-
salidade legislativa, o complexo das institui¢des
civis e commerciaes; com o correr dos tempos se
desdobraram em codigos distinctos; e nestes ultimos
tempos, tendem a harmonisar-se em um sé corpo de
disciplinas legaes; sem as largas cintas separativas
de codigos rivaes.
‘ Com effeito, segundo Herbert Spencer (4) pela
Iei:da evolugdo, a homogeneidade indefinida e inco-
herente se transforma em heterogeneidade definida e
coherente, a essa lei subordinando-se os phenomenos
physicos, e bem assim os superorganicos.

) Em 18 de Agosto de 1890, para entrar em vigor em | de Janeiro de 1100,
Em 11 de M de 1897

; sociologia e dirilto commerctale tom. I pag. 172

) First Pranciples ns. 127 « 145.

:
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Puro arrojo de imaginagdo ¢ a hypothese de
uma idade de ouro do direito, em que os seus princi~
pios brotavam espontaneos, como os fructos da ar-
vore da experiencia, que para colhel-os bastava que
o homem estendesse a mido; nao, a historia do direito
comegou por uma edade de ferro, impondo penos. s
luctas, arduos trabalhos intellectuaes; cumprindo
opp6r a prosa severa da historia ao idyllio du cres«i-
mento organico do direito, como bem reflecte von
Thering (1).

O jus civile dos romanos era o plexo austero da
sua vida autonomica; nelle ndo era contemplado o
commercio, no sentido vulgar, relegado para as pra-
ticas inferiores, proprias dos escravos ; e, sémente,
quando as concessoes pretorianas, provocadas pela
expansao do direito, foram se tornando uma reali-
dale, foi que o commercio logrou conquistar os
féoros de cidade, fazendo introduzir no direito
romano o elemento cosmopolita por excellencia,
como observa von Thering (2).

Com o desenvolvimento da sciencia economica,
por outro lado, e com a maior aproximagao dos ho-
mens pelo trabalho, propiciador da riqueza e da in-
dustria mercantil, verdadeiro traco de unido entre o
productor € o consumidor, levantaram-se, ao lado*

(1) I'Esprit du Droit romain fra . par Man' nasere tom. IV pags. 2 e 6,
{2) Obr: citada tom I pag. 232.
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das instituigdes do direito civil, as disciplinas juri-
dicas das relagdbes commerciaes, embora todas ellas
elaboradas no mesmo substractum, o direito privado.

Assim que, as regras do commercio, a principio
envoltas no direito, chamado commum,—periodo
da homogeneidade indefinida, desagregaram-se
depois,—periodo da heterogeneidade coherente e
definida, com a actual tendencia de figurarem em
uma sé codificagdo das relagdes do direito pri-
vado.

Manifesta-se assim a lei geral formulada por
Worms (1): «a fusdo dos seressé se opera apés a sua
divisao » ; donde inferiu elle as seguintes transforma-
¢oes : —unidade complexa, divisao, volta 4 unidade
pela formagdo de individualidades mais complicadas
que as primeiras :—eis as vissicitudes dos organismos
e sociedades originarias. Nascimento, scisdo, fusao :
—eis os tres phenomenos caracteristicos da sua
existencia commum primitiva.

Notaveis escriptores pugnam pela nova phase
da codificacao unica do direito privado ; entre elles
distinguem-se : na Italia, Pisanelli, Ellero, Carle,
E. Cimbale, Bolaffio, Mortara, d'Aguanno, Srafa,
Lebano, Cesare Vivante ; na Allemanha, Endemann,

Dernburg; na Suissa, Memzinger; na Franca,

l) René Worms—Société et Organisme, pag. n. 205,
( 9 s Pag
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Alauzet e Yseux; na Hespanha, Pedro Dorado ; no
Brazil o dr. Brazilio Machado.

Bem allude este ultimo escriptor ao direito
inglez, norte-americano e suisso, quando falla da
tendencia unificadora do direito privado (1).

Si o direito commercial péde figurar no mesmo
circulo das relagoes do direito privado ; tambem em
absoluto ndo ha razao para em um mesmo codigo,
separar-se o commercio maritimo do commercio ter-
restre, fluvial ou dos rios e canaes; pois, ndo é
fundamental a differengca entre elles, apenas se
distinguindo, quanto ao meio em que se desen-
volvem ; determinando esse meio modalidades diffe-
rentes, relativamente ao transporte e aos respectivos
interventores ou medianeiros. (2)

O dr. Alves de Sa (3) proficientemente dis-
cute si, com effeito, ha um commercio de terra e
um commercio de mar, fazendo as seguintes consi-
deragoes:

« Todo o commercio externo ou interno, tanto
péde ser feito pelo mar, como por terra. Da praga
de Lisboa negocia-se pelo mar com a praga do Porto,

(1) Da Unificagio do Direito, Licgfio inaugural do curso de 1807,
pag. |7. Niao contemplamos nests movimento o dr. Augusto Teixeira de Freitas,
porque este illustre jurisconsulto, no plano que offerecen ao Governo Imperial
em 20 de Setembro de 1867, pensava em formular dous codigos, um geral e ¢
oubr eivil; e o que assignalimos cogita de um &6 codigo.

(2) Endara — Derecho Mevcanti— lece. 63,

(3) Primeivas explicagdes do Codigo Commercinl Portugues vol. I n. 38,
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e, todavia esse commercio é commercio interno, se-
gundo as theorias dominantes. DDa praca de Lisboa
tanto se péde fazer commercio para a praga de
New-York propriamente pelo mar, por navios—como
por telegrammas expedidos per cabos submarinos.

E legislagdo alguma regula a materia de tele-
grammas por cabos submarinos no capitulo do di-
reito 1naritimo.

A lettra commercial saccada em Zrre numa
praga da Europa € acceita em Z7ra numa praca
da America, e tanto como o telegramma a lettra
atravessa o mar.

Contractos do mar, especialmente taes, afinal
s6 se veem nas legislagdes modernas, o seguro ma-
ritimo, o fretamento, o contracto de risco, a hypo-
theca maritima — e todos elles sdo celebrados em
terra.

Mas quantos contractos ha dos que sdo tidos
por Zerrestres, que se referem aos navios e que tém,
sobre estes, privilegios maritimos, que sob o titulo
de commercio maritimo sao regulados?

Assim, € certo que ndo ha propriamente um
commercio de terra e outro do mar. O commercio
és6 um, os seus agentes sdo os homens, e o campo
de suas opera¢des sio todos os em que se péde
exercer a actividaae humana.
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Quando esta se exerce sobre o mar os instru-
mentos empregados paraesse fim, e asrelagoes dos
homens sobre as aguas dado lugar a regras especiaes
de direito que constituem o dzzeifo maritimo publico,
e o direito commercial maritimo ou privado.

Neste € que entram as materias de emdarca-
¢aes, avarias, abalvoamentos, elc.

Mas nao € forgoso que esta classificagdo mera-
mente doutrinal, entre e se contemple para formar
um codigo.

A sciencia do Diretto ¢é diversa da arte da legis-
lagao.

Fazer um codigo nio é o mesmo do que ela-
borar um programma de estudos scientificos do
direito commercial, ou do direito geral

A perfeicio do methodo e classificagido das
materias num codigo estard alcangada, no momento
em que, com toda a correc¢do logica, se obtenha a
distribuicdo dellas mais clara, mais ao alcance de
todos e mais propria para nao haver repeti¢oes, nem
antecipagoes de materias ; isto €, que a sua success@o
seja progressiva e lisa— sem escabrosidades nem
saltos, nem lacunas.

Tudo o mais sdo metaphysicas viciosas e inu-
teis ».

Realmente é mais geographica do que juri-
dica a distincgao do commercic de terra e do-
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de mar; e a materia estudada e legislativamente
regulada, como direito commercial maritimo, bem
péderia ser comprehendida nas differentes disciplinas
do commercio chamado de terra.

Em materia de seguros, por exemplo, nem
um inconveniente pratico ou theorico ha para
que nao sejam comprehendidos no mesmo capitulo o
seguro terrestre € o maritimo, havendo-se respeito
ds modalidades, que militam, mais accidentaes do
que substanciaes

Em fretamentos de navios, semelhantemente,
as regras directoras das respectivas relagoes juri-
dicas obedecem 4 theoria geral dos contractos
de transportes; e nada obsta a que no mesmo
capitulo se tracte do congenere assumpto, sempre
tendo em vista a variante concreta da instituigdo.

Com igual raciocinio, chega-se a simplificar
a codificagao de assumpto de tanto momento.

Esta concepgdo estd nas linhas geraes das ideias
do notavel jurisconsulto von Ihering (1), na sua
lucida doutrina da simplificacido quantitativa e qua-
litativa que elle explica do seguinte modo :

A simplificagio quantitativa tende a dimi-
nuir a massa dos materiaes, sem prejuizo dos
resultados esperados: fazer o mais possivel com

(1) Obra citada tom. 1 pag. 42, tom. TTT p. 27 e segg.
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6 menor numero possivel de elementos; porque,
quanto mais reduzido fér o material, tanto mais
facil é manejal-o: é a lei da economia; a juris-
prudencia que ignora esta lei € esmagada, cahindo
sob o peso da propria riqueza, que neste caso é
signal de fraqueza, porque denuncia a impotencia
da forca digestiva intellectual e a ausencia da
precisa forga para extrahir a quint’essencia logica
das regras e convertel-as em carne e sangue.
Entre outros elementos da simplificagdo quan-
titativa contempla o illustre professor de Goettingen
a classificagdao systematica da materia, que ndo é
a simples distribui¢ao local de nogdes scientificas
ao servico da opportunidade, e sim uma synthese
concreta da sciencia especial, isto €, uma indi-
cagdo, em férma de quadro, do objecto e de como
se relaciona com todo o organismo scientifico:
€ a arvore genealogica das nogoes. Aquelle que clas-
sifica mal um objecto em qualquer -categoria,
como seja um passaro entre os mamiferos, erra
e desafia muitos outros erros perigosos; com-
prehender ndo € sémente considerar o objecto
em si e por si mesmo, é tambem ter em conta
sua correlagio com outros objectos. O elemento
qualitativo € a disposicao interior, a symetria, a
unidade do objecto, fitando o mesmo alvo. O direito
€ qualitativamente simples, quando elle é de um+
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jacto, quando as suas partes, exactamente limi-
tadas e separadas, reunem-se entretanto harmoni-
camente em uma sé unidade, permittindo que o
olho alcance facilmente tanto a parte como o todo.

Os differentes codigos de commercio estran-
geiros tém consagrado uma parte de suas dispo-
si¢oes legaes ao commercio maritimo, precisamente
como fez o legislador brazileiro no nosso codigo
commercial, cuja segunda parte ¢ concernente es-
pecialmente ao commercio maritimo. E porque
assim procedeo esse codigo, € que estudamos, nesta
obra, as respectivas disciplinas legaes.




CAPITULO I

DO COMMERCIO, NA SUA ORIGEM ETYMOLOGICA,
NAS SUAS ACCEPGOES E DIVISOES,

SECCAO I

1. Sem prestar a palavra o culto exaggerado de pri-
mitivos tempos, hem ligar & etymologia a significacio super-
naturalista, a que allude Hovelaaque (1); temos, entretanto,
como aproveitavel a discreta liccio que nos oﬁ'erece a phi-
1ologia, no estudo dos vocabules. - ~-

A morphologia analytica mostra que a raiz é, em cada
palavra, o essencial e irreductivel elemento que contem a
ideia geral, em redor da qual agrupam-se outros elementos,
formativos da palavra, e cuja alma, por assim dizer, & a sua®
raiz (2)

in La Linguistique, 20 6d:8 5.
2 Guerdia ef W!erreyskl' gmmmtre dl la langue lo e cl'nprdl ﬁl mds
thode analytique et historigue pag.
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A linguagem, mediadora das intelligencias, precioso
apparelho de analyse, forma-se de palayras; e estas, na ex-
pressdao de seu valor atomico, muitas vezes concorrem ja
para elucidar o texto da lei, ja para reconstruir aintengao
dos pactnantes, quando o uso, o costume geral ou as sug-
gestoes da equidade ndo devam merecer preferencia ao in-
terprete: verba inspicienda sunt (1); justamente porque, a pa-
lavra, como define Bain (2), é o signal ligado a um objecto,
em ordem a que delle se possa fallar.

2. E’ de proveniencia latina a palavra commercio,
commercium, que se forma de cum e merz. A preposicio cum,
quanto ao tempo, exprime coincidencia, simultaneidade (3);
e merz traduz-se por mercadoria, dahi o verbo mercor, aris,
mercar, que da a entender a actividade daquelle que exerce
o trato de mercador, comprando e vendendo (4).

SECGAO I

3. Em trez accepgoes differentes péde ser womado o
vocabulo commercio :

@) na geral,

b) na economica, e

¢) na juridica.

4. Geralmente considerado, o commereio abrange as
relagdes communicativas de qualquer especie. Neste senti-

(1) Mailher de Chassat, Traité de Uinterprétation des lois-1.1 §§ VIII & XI;
Saredo, Trattato delle leggi na. 539 e 541; dr. Paula Baptista, Hermeneutica
i;?dg §4Y9; Dig. 1. 129 de verd. sign. ; Uodigo do Commercio ars. 131 -T e

(2) Logique déductive et inductive-trad. par Compayré 1. 1. c. | n, 4.

(3) Guardia et-Wierzeyski cit. peg. 533.

{4) Dr. Fr. Domitigos Vieira, Dice. vb. merear; Moraes, Dice. vb. mercar,
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do, empregam-se as seguintes loecngoes: commereio de ami-
zade, de ideias, da vida diaria. E’ assim que Virgilio poe na
bocca de Eneas a phrase - Belli commercia (1), e que Scaccia
(2), na palayra commercio, comprehende a propria materia
religiosa, dizendo: - celeste commerciuwm. . , .commercium ad-
mirabile.

5. [Economicamente considerado, 0 commercio é um
ramo da industria; esta é extractiva, manufactureira ou com-
mercial; conforme extrale do solo on haure da natureza ma-
terias primas, com ou sem cultura, tranforma as materias
primas, applicando-as 4s necessidades humanas ou pde as
cousas produzidas ao alcance dos consumidores, transportan-
do-as, distribuindo-as (3).

Sob o aspecto economico, ha ainda a notar, com Endara
(4), que o qualificativo economico applica-se 4s cousas, as
pessoas e aos processos do trabalho ; dizendo-se, nessa
conformidade, que uma cousa é economica, quando o res-
pectivo gasto de produccio ou custo ¢ reduzido em relagio
4 naturesa da necessidade a satisfazer ; que uma pessoa é
economica, quando nio despende mais do que lhe é estricta-
mente necessario ; e que um processo de trabalho é econo-
mico, quando, com esforgo menor, alcanga-se o mesmo
resultado .

6. Sob o ponto de vista juridico, o commercio pide
ser tomado em dois sentidos : no lato e no restricto.

(1) Aneidos, L. 10 v. 532,

..... belli commercia Turnus
St ARG s o iiay v

(2) Dz commerciis, § 1 quast. 1. n. 4 — Vide Massé, Le droit commercial
iy s

(3 J. B. Say, Cours complet d’doonomie politique e. 7 p. 44
(4) Derecho mercantil, leeidn 2.
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No sentido lato, os jurisconsultos distinguem as cousas
que estdo no commercio das que estio fora delle ; sendo
aquellas todas as que podem ser objecto de contractos e
estas as que nao podem ser apropriadas ou poscuidas exclusi-
vamente, nem oneradas.

Ao primeiro destes conceitos, & que se pdade filiara
definicio que do commercio déu Ulpiano (1) : commercium
est emendi vendidique invicem jus-; attributo do jus ecivilatis
ou civitas romana.

No sentido restricto, o commercio temum valor technico,
abrangendo tudo quanto concerne 4 profissao mercantil e
suas variadas disciplinas ; em definil-o, nio estdo de acordo
0s escriptores,

T

Assim que, Straccha (2) vé no commercio o officio de
permutas e compras : cxercelur in permulandis emendisque
Sfrequenter mercibus ; Scaccia (3) descobre a actividade
mercantil na compra, para revender com intuito lucrativo,
causa lwerandi emit, postea immutatam (rem) revendit; Verri
(4) ponderando que todo o contracto visa a transferencia
da propriedade, pensa que o transporte das mercadorias
€ 0 que accentiua o commercio physicamente considerado.

Estas nogoes sio incompletas ; porque limitam por
demais a vastissima zona, em que se agita a vida commer-
cial, olvidando a nota caracteristica do commercio — a me-
diagio, a qual, segundo Vidari (5) foi Romagnosi, quem
primeiro salientira .

(1) Pragmenta regularum tit. 19 § 5.

(2) De mercatura — part. | n. 71.

(3) Zractatus '« commereciis § |, quest. | ns. 12 e 13,

(4) Citado por Viiari, Corso di diritto commerciale t. 1 n. 4.
18) Qurso de Diritto cowmerciale T. T n. 5.
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Goldschmidt (1) diz que commercio é a actividade
applicada & mediagdo, na circulagio dos bens : Handel dst
die der Vermittelung des Giiterumlaufs zugewenndete Thiti-
gkeit,

Thaller (2) acceita e desenvolve a theoria de Gold-
schmidt, livrando-a de seu caracter abstracto, causa, segundo
elle, de sen mallogro na Allemanha e na Italia : o commercio
¢ a circulagio dos productos ; reside mno conjuncto dos
actos que, desde o seu lugar de origem, fazem avangar
o producto até que chegue ao consumidor.

O commercio acerescenta o illustre professor é synonimo
de trafico, e esta expressio, como os termos correspondentes
da lingua allemd Umlauwf, Verkehr, traz comsigo uma ideia
de andar, convem ao mesmo tempo & exploragio por via
ferrea, o mais visivel facto de circulagio, assim como a
todos os actos, de que se compde o commercio, no seu ¢on-
Jjuncto.

Endemann (3), sob o ponto de vista economico, diz que
0 commercio é o conjuncto do movimento dos bens de gual-
quer especie, € por assim dizer o liame entre a produegio e o
consummo, definindo mais especificamente o commercio — a
actividade que se destina a produzir a circulagio dos bens,
fitando a industria.

Brancaccio (4) entende por commercio a mediagdo
entre a procura e a offerta, com o fim de especular : inter-

mediazione tra la domanda e Uofferta nello scopo di speculare,'”

(1) Handbuch des Handelsrechts § 1.

) Annales de Droit commeroial —n, 4—Aont, 1805 pags. 183 e 185,

3) Diritto commerciale maritimo,—Versione italiana degli Avv. Carlo
Betocchi e Alberto Vighi t. | Int. ns. | e2,

(&} Dello Stato di commerciante n. 12.
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Esta ultima defini¢io é preferivel por dar do definiendo
‘mais exacto conhecimento.

SECCAO III

7. As divisoes do commercio obedecem a um criterio
classificador, dependente do lugar, do tempo e do objecto.

Com relaciio ao lugar, o commercio é terrestre, mari-
timo, fluvial ou lacustre, conforme tem por campo de sua
principal actividade a terra firme, o mar, rios ou lagos.

Deixando de parte outras divisoes geraes, destaca-
remos 0 commercio maritimo, para acompanhal-o nas suas
subdivisoes.

8. O commercio maritimo, por sua vez, pode ser estu-
dado quanfo ao lugar, ao tempo, ao objecto e ao modo.

No que concerne ao lugar, o commercio marvitimo divide-se
em nacional e estrangeiro; o primeiro, tambem chamado de
cabotagem, faz-se no littoral de um mesmo paiz, o segundo,
em geral conhecido tambem por commercio de alto mar,
faz-se entre nacoes differentes.

Quanto ao tempo, o commer.io maritimo pratica-se entre
nagoes que estio em paz, observados os preceitos reguladores
da policia adnaneira, sanitaria e preventiva; on tem lugar
entre nagoes belligerantes ou entre neutras e belligerantes, é
0 commercio — em tempo de guerra. '

Em razio de seu objecto, o commercio maritimo sub-
divide-se em tantas especies, quantos os ramos explorados,
thes domo': 0 commercio de seguros, de emprestimo a'risco,
de fretamentos, etc.
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Finalmente, no que respeita ao modo, o commercio mari-
timo subdivide-se em directo e indirecto. O directo faz-se
entre o paiz productor e o eonsumidor; podendo ser de impor-
tagio, em relacdo ao paiz do consummo, o que recebe as mer-
cadorias, e de exportacdao, em referencia ao paiz productor, o
que as expede. O indirecto, de escala on em transito existe
quando as mercadorias passam por pontos differentes entre os
da produccdo e os do consummo.







CAPITULO II

SYNTHESE HISTORICA DO COMMERCIO MARITIMO, SUA
UTILIDADE, LIBERDADE E RESTRICGOES.

SECCAO I

9. O inicio do commercio maritimo remonta & mais alta
antiguidade.

Ninguem sublimou tanto o valor das investigagdes histo-
ricas, como Dufour (1) quando escreven estas memoraveis
palavras : — para honra do espirito humano ha uma logica
mysteriosa que preside &s suas suceessivas concepeoes. Inves-
tigue-se bem : em philosophia, em litteratura, em todos os
ramos do estudo, emfim, o dia de hoje nio contintia a obra de
hontem ? Nio nos privemos, pois, voluntariamente de um dos '~

(1) Droit maritime, tom. I n. 23.
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meios mais efficazes na consecucio dos verdadeiros princi-
pios. Transportemo-nos sempre que convier até ao primeiro
annel desta cadeia que cada época tem entretecido sem inter-
rupgio alguma. Antiquam exquirite matrem, como diziam os
oraculos de Virgilio (1), divisa profunda que a sciencia in-
teira pode colher nas ficgdes da poesia !

Infelizmente, porém, o passado estd envolvido em tdo
densa escuridio, que perscrutal-o é desafiar muitas vezes os
perigos, que as syrtes e as cerracdes deparam aos mais impa-
vidos e experimentados mareantes.

Aos phenicios, os chananéos (2) da Escriptura, na
antiguidade, se devem os primeiros commettimentos do com-
mercio maritimo, foi-lhe ber¢co o Mediterraneo, recebendo
acclamacoes de primasia Tyro, a appellidada —rainha dos
mares, sem esquecer entre outras, Carthago, Sidon, Rhodes,
Coryntho e Athenas.

Alastrando-se cada vez mais as relagoes do commercio
maritimo, a historia registra na edade média o florescimento
de Genova, de Veneza, das cidades hanseaticas, que pelo
assidno e crescente cultivo do commercio maritimo, torna-
ram-se ricas e poderosas.

A passagem para as Indias Orientaes, pelo Cabo da Boa
Esperanca e o descobrimento da America, que tanto opulen-
taram o commercio, o invento da bussola e outros instru-
mentos, propicios & navegacio, proporcionaram ao ¢ommercio
maritimo mais pujante elasterio, collocando-o no elevado
pedestal, em que hoje se vé contemplado e admirado.

(1) Ameidos, 1. 3, v. 96.
(<; Chananéo, em lingua oriental, quer dizer mercador; Catullo attribuiu

i docta Tyrus a invengiio da arte nautica: Azuni Droit maritime de U'Europe,
tom. I, p. 20, y
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SECGAO 11

10. E’ intuitiva a utilidade do commerciv maritimo,
desde que se considerar que a elle se deve a solidariedade
entre as nacoes, no convivio da civilisagio, e 0 cosmopoli-
tismo, que assegura a permanencia dos beneficios da paz
internacional.

Gragas ao desenvolyimento do commercio maritimo,
o credito pode firmar-se em base mais solida, activando assim
0 systema arterioso da rigueza publica.

Dando contados proficuos resultados do commercio, disse
Henry Richelot (1), que delle proveio, a divisio do trabalho,
a principio, entre os habitantes do mesmo lugar; mais tarde,
entre lugares vizinhos ; e depois, enfre as differentes regioes
da terra.

A divisao do trabalho, applicada ao globo inteiro, faz
de todos os homens outros tantos associados na officina uni-
versal, em queelabora-se o crescente bem ser da humanidade,
como bem reflectio Bain (2).

Niao € s6 0 mundo economico, que recolhe os prodigiosos
beneficios do commercio maritimo, as sciencias, as artes
tambem dilatam as fronteiras de seus dominios, na medida
da expansdo do commercio.

Bonissimos conceitos externon von Thering (3), quando
escreven que a permuta dos objectos da propriedade appro-

(1) Cyclopedia of political secience, edited by John J. Lalor, tom. vh.
commerce.
(';'g Ob. cit. tom. II, pag. 74. "
(4) L'Esprit du droit romain, trad. par Meulesaere, tom, | pag. 232,
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xima os povos isolados ou inimigos : apoz o soldado, porta-
dor da guerra, vem o mercador que busca a paz... Koio
commersio que, sem embargo de exclusivismo das ideias na-
cionaes, introduzin e desenvolven no direito romano o ele-
mento cosmopolita ; o primeiro desbravador da civilisagao
foi um negociante commissario; o qual pelo escambo dos
bens materiaes fez nascer a dos intellectuaes e abriu os
caminhos da paz, que foram-se multiplicando pela maxima
parte do mundo conhecido.

Feliz inspira¢io teve a theogonia dos gregos, quando
antevendo por ventura a predestinacio do commercio, o Sym-
bolisou no deus mensageiro de chapéo e pés alados, celero e
intrepido arauto da civilisagdo.

SECGAO I1I

14. A liberdade é o grande postulado do commercio
maritimo ; porque, do mar a ninguem é licito assenhorear-se,
por ser cousa commum, cujo inexhaurivel uso, entretanto,
obedece a certas normas.

Cousa admiravel, exclama Cresp (1) fallando do mar,
aquillo que parecia dever separar os homens e as regioes,
tornou-se o meio mais activo, prompto, facil e economico de
communicacio e de permnta para o genero humano.

Longe, pois, de separar os homens, como pensou o ce-
lebre poeta (2) o mar, este caminho que move-se e por si

(1) Cours de droit maritime, tom. I pag.
) Horacio, ode 3° liv I.

.Deus abacidit

Prudens Oceana dissociabili
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mesmo repara-se (1), é a mais limpida affirmagio da vida
collectiva dos povos.

12. Nem sempre a liberdade dos mares foi recebida
como principio universal.

Nos seculos XVI e XVII, Portugal pretendeu ter o
uso exclusivo dos mares de Guiné e Indias Orientaes, estabe-
lecendo na Ordenacio do liv. 5° tit. 107, prohibicio e severas
penas contra os que, nacionaes ou estrangeiros, fossem 4
aquellas paragens, de sua conquista, para tratar, resgatar,
Sfazer guerra, sem a competente licenga e autoridade, gob pena
de morte e confisco.

A Inglaterra tambem aspirou a propriedade dos mares
que banham as suas costas ; a Hespanha pretendeo vedar as
nacoes do mundo o uso do Mar Pacifico; a Hollanda quiz
prohibir a passagem pelo cabo da Boa Esperanga.

Dois publicistas notaveis, Grotius e Selden escreveram
dois trabalhos sobre este assumpto ; o primeiro, jurisconsulto
hollandez, publicou em 1609 o Mare liberum, sustentando a
liberdade dos mares:... permissum cuilibet in mari navigare,
etiam a nullo principe impetrata licentia.

O intuito de Grotius foi combater as pretencoes de
Portugal e Hespanha.

Selden, jurisconsulto inglez, no livro que intitulon Mare
clausum e publicon em 1635, sustenton que o mar é susceptivel
de ser objecto de propriedade, comtanto que esta seja exer-
citada pela Inglatera, pondo ao servico de seus temerarios
conceitos vastissima erudicdo.

Toda essa discussdo travada na imprensa e mantida
pelos canhoes, em guerras declaradas, tem hoje mero interesse

(1) Bentham, (Buvres, trad. par Dumont tom. |, pag. 333.
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historico, ndo havendo j& quem ouse impugnar a liberdade
dos mares, como principio.

N#o ha muito, a proposito da pesca de phocas no mar
de Behring, foi suscitada uma questio internacional, em que
o celebre thema da liberdade dos mares nio foi esquecido.

Com effeito, é sabido que ha bastante tempo, entre a
Inglaterra e os Estados-Unidos da America do Norte, pendiam
contestagoes, acerca da pesca nagnelle mar,

Nas agnas que banham as ilhas Pribyloff, situadas no
mar de Behring, é que as phocas de pelle onlontras marinhas
reunem-se No Verao e procream.

Navios de pesca da Colombia britannica concorriam com
uma companhia americana neste genero de industria ; dahi
provieram conflictos de interesses que provocaram a reciproca
intervencio dos governos da Inglaterra e dos Estados-Unidos.

O ultimo destes governos pretendia que tendo a Russia
jurisdiccdo sobre cem milhas das agnas do Pacifico, a contar
das respecltivas costas, por forca de um ukase de 1821 ;e
havendo por um tractado de cessdo de 1867, passado para os
KEstados-Unidos a excepeional jurisdic¢do, esta subsistia ; por
isso que, o mar de Behring ndo tinha sido previsto nem com-
prehendido nos tractados de 1824 e 1825, nos quaes se tinha
reduzido a sens limites ordinarios a jurisdic¢do da Russia.

Para resolver a pendencia, foi constitnido nm tribunal
arbitral, composto de sete membros, nomeados pela Ingla-
terra dois, pelos Estados-Unidos dois, a Franga, a Italiae a
Suecia e Noruega tambem nomearam o seu.

O tribunal arbitral reunin-se em Paris e proferin a
competente decisdo em 15 de Agosto de 1893, respondendo
aos cinco quesitos propostos e formulando um regulamento
sobre o assumpto.
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Dessa decisio arbitral resulta a condemnacio do Mare
clausum, (o qual Mr. Blaine dos Estados-Unidos se fazia
paladino.

O tribunal, si por um lado, déu satisfacio aos interesses
dos Estados-Unidos ; por outro lado, reivindicou o grande
principio da liberdade dos mares.

Assim que, a industria americana pode tirar das pelles
das phocas todas as utilidades economicas em uma zona de
protecgao, igual a sessenta milhas geographicas, em volta das
ilhas Pribyloff, sendo suspensa a pesca de 1 de Maio a 31 de
Julho de cada anno.

Merecem ser aqui relembradas algumas das palavras do
presidente do tribunal, o Barao de Courcel, o qual, ao encerrar
0s trabalhos, disse :—esforgamo-nos por manter intactos os
principios fundamentaes deste angusto direito das gentes, que
se estende, como a aboboda dos céos, acima de todas as
nacoes e toma as leis da propria natureza para proteger os
povos da terra uns contra os outros e indicar-lhes as pre-
scripeoes de mutua complacencia... Até hoje as nagdes
estavam de acordo em deixar fora da legislacio privada o
vasto dominio dos mares, .. entretanto, aterraji se tornon
pequena para os homens que, semelhante ao herde Alexandre
e nio menos ardente pelo trabalho do que elle pela gloria, se
agitam em um mundo muito estreito. A mnossa obra é um
primeiro ensaio de partilha dos productos, até hoje indivisos
do oceano, uma regulamentacio applicada a bens que esca-
pavam a toda a lei, que ndo fosse a do primeiro occupante (1), =

(1) Vide-Z%e Times de 16 de Agosto de 1893 ;3 Rewvue Fnoyclopédique de |
de Outubro de 1893, pag. 973; Jorsal do Commercio de 17 de Setembro e de
29 de Outubro de 1893,
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SECCAO IV

13. A liberdade dos mares nao € absoluta, soffrendo
algumas restricgoes.

Na verdade, se em alto mar nao ha soberania consti-
tuida e, portanto, ndo ha restric¢oes impostas por jurisdiccio
alguma; todavia, cnmpre reconhecer certas limitagoes que,
na paz e na guerra, restringem aquella liberdade.

14. Uma primeira limitacio decorre do direito que as
nagoes exercitam sobre suas aguas territoriaes,

Tem-se entendido que &s nagoes assiste o indisputavel
direito de exercer actos de soberania nas aguas que banham
o respectivo territorio até uma linha ficticia, que forma a
fronteira maritima para cada wma dellas: — Mare est
cujus est terra, — Terre domintwin finitur, ubi finitur armo-
rum vis: eis o8 principios recebidos na materia.

intretanto, varios systemas existem para medir a ex-
tensdo das aguas territoriaes.

Loccenius (1) indicava como fronteira maritima a linha,
até onde chegasse o navio, apos dous dias de viagem; Valin
(2) dava como limite do mar territorial o ponto onde se
podesse achar fundo; Casaregis (3) propdz que as agunas ter-
ritoriaes fossem até cem milhas e Targa (4) até sessenta;
Gerard de Rayneval (5) suggerio a ideia do horisonte real,
estabelecendo como extremo ponto da fronteira maritima, o
mais distante ao olho do observador, collocado na praia;

(1) De jure maritimo, 1, 1 c. 4 § G

() Sur L'ord. de 1681 1. 5 t. 1,

(3) Discursus legales de commercio, d. 136 n. 1.

4] Ponderazioni marit. ¢. 2 n. 3.

(5) Inst. de droit de la nature et des gens 1, 2 ¢. 9 § 10.
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finalmente, Grotius (1) estabelecen que a extensio do mar
territorial é a que pode ser medida pelo tiro do canhdo, dis-
parado de terra firme.

De todos estes modos de opinar o que assenta em base
menos arbitraria e menos vacillante é o de Grotius, que mais
se conforma com o terre dominium finitur, ubi finitur armorun
vig; pois, jurisdiccao sem o poder de tornal-a effectiva, nio é
Jjurisdicgao, é simples phantasma.

K’ certo que com os progressos da balistica, o alcance
dos canhdes muito tem ganho; recentemente, na Kxposicio ue
Chicago circulou nma monographia que tracta de um canhio
das officinas de Krupp, em Essen, cujo projectil pode ser lan-
cado a uma distancia de cerca de yinte kilometros, fazendo o
seu trajecto em sefenta segundos (2).

-Entre os differentes respeitadores do deus ferminus : —
Omnis erit sine te litigiosus ager (3), estd o Alvara de 4 de
Maio de 1805 § 2', no qual se 1é o seguinte : .. « mares ter-
ritoriaes e adjacentes, em tanta distancia, quanta abranger
0 tiro de canhfo, ainda que ndo haja bateria em frente. ..
porque a sua existencia se presume para este unico caso da
reciproca immunidade.»

Varios tractados internacionaes tém sido celebrados
para definir a extensio dos mares territoriaes, fitando fins
diversos, quaes : — a pesca, a repressao dos crimes a bordo
dos navios, os interesses aduaneiros,

Estas convengoes s6 obrigam as partes que nellas figu-
ram ; para as outras nacoes, a prorogacio de suas fronteiras i
depende da lei, costume, usos ou praticas observadas.

(1) Droit de la guerre et de la paie L. 2 c. 3 88 13 » 14.
(2) La Nature, Revue des Seiences n. 1055 0, 19 Aoit 1895,
(4) Ovidii, Pasti 11, 635,
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Uma primeira e generica restriccio, pois, a dos mares
territoriaes, di-se em relacio ao commercio maritimo.,

Outras restriccoes existem em relacio ao tempo de paz
e em tempo de guerra.

15. Em tempo de paz ha as seguintes :

1. As restriccoes impostas pelas leis aduaneiras e
consequente fiscalisacao por agentes do poder publico. Daqui
vem que o capitdo do navio é obrigado a fazer declaracoes no
porto em que entra, a depositar o manifesto das mercadorias
embarcadas no navio de seu commando : decreto n. 2.647de
19 de Setembro de 1860, Consolidacao das leis das Alfandegas.

2." Os impostos de ancoragem, que sio direitos a que
estdo sujeitos os navios pelas vantagens que auferem dos
pharées, boias, praticos & : dee. cit. ; salvo o caso de arri-
bada for¢ada : deec. cif. art. 663 § 2 (1).

3. As exigencias das leis sanitarias, como sejam as
(quarentenas.

As quarentenas, sob este ponto de vista, sio de duas
especies : @) de observacdo, b) de rigor.

A’ quarentena de observacio é sujeito o navio, que nio
traz carta limpa, isto é, que sahe de um lugar, onde grassa
uma doenca epidemica ; neste caso, e nao tendo havido obito
4 bordo, durante o trajecto, o navio fica de observacio por
certo tempo ; si, porém, houve obito suspeito & bordo, os

(1) O aviso n. 123 de 21 de Julho de 1865 declarou que a contribuigio
para as casas de caridade, de que resa o art. (98 do cit. dec. se bem que
rec-hin sobre a equipsgem, qualidade do navio e liguidos espirituosos por elle
importados e despachados para consummo, niio se péde chamar com proprie—
dade imposto de navegagio, pois que é langado para o tractamento da equipa—
gem, que por venburs tenha de ser recolhids aos hospitses. Vide a tarifa
estabelecida na Consolidaciio das leis das Alfandegus e mesas de rends art. 607
e seguintes disposigdes, arts. (08 a (11,
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passageiros sio conduzidos a um lazareto por tempo deter-
minado, até ser purgada a quarentena de rigor.

4.° A visita da saude, da policia e da alfandega, para
os fing respectivos, na ordem em que fica dicto: avisos
n, 442 de 1866 e n, 535 de 1877, decreto n. 8.277 de 15
de Outubro de 1881 dec. n. 9312 de 31 de Outubro de 1884,
dee, n, 1.558 de 7 de Outubro de 1893, Consolidacio das leis
das Alfandegas.

5. O bloqueio pacifico.

O blogueio, este meio de interromper as relacoes de
uma cidade ou de um porto, assediando-o, tanto tem lugar
em tempo de paz, como em tempo de guerra.

Aventoun-se ultimamente na Inglaterra a questio de
poder ser notificado um bloqueio sem declaragio de guerra.
Os precedentes, e niao poucos, sio pela affirmativa ; a propria
Inglaterra em 1850, 1862 e '863 o praticon ; a Franga, a
Allemanha, a Austria, a Russia, a [talia e outros paizes
assim tambem tém procedido, em differentes emergencias.

O bloqueio, diz Calvo (1) nem sempre é medida de guerra,
tendo-se empregado durante a paz, ora como medida de repre-
salias, ora como meio compulsorio e preventivo de novas viola-
¢oes do direito das gentes; e até tem sido posto em pratica para
desaggravos e solugdes de difficuldades internacionaes, para
cuja satisfagiio o meio diplomatico houver sido inefficaz.

Tem tambem sido objecto de disputa, a questio de ser
ou ndo licito o apresamento de navios neutros que tentem
romper o blogueio pacifico ; sustentam uns a regularidade
da presa, sdo as praticas inglezas; outros o contestam,
como o antor de uma carta inserta na gazeta Koln.

(1) Dict. de diplomat. et droit intern. vb. blious,
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6.° O arresto ou embargo do principe é tambem acto
que, ainda sem declaragdo de guerra, tolhe o commercio ma-
ritimo ; porque, importa a prohibi¢ao da sahida do navio do
porto em que molha, por ordem do governo.

16. Em tempo de guerra, tambem occorrem limitacdes
notaveis, em relacio ao commercio maritimo, quaes sao :

1.° O direito de visita por parte dos belligerantes, com
o fim de reprimir o contrabando.

2. A angaria, tambem denominada requisicio para
transporte, é meio consistente na obrigacio imposta por
um governo aos navios de qualquer nacionalidade, que estao
em suas aguas, para transportar, por sna conta e ordem,

soldados, municdes bellicas, mediante paga.

3. A presa maritima, recalindo em tudo que pode ser
considerado contrabando de guerra ou meio hostil.

4, Em geral todas as molestagoes, consequentes da
declaracio de guerra, como o bloqueio respectivo e outras
medidas, determinadas pela triste necessidade da guerra,
em desaggravo de offensas, que escapam a qualquer juris-
diccdo ; porque, nio se exercita sobre estas nagoes livres e
independentes, em suas soberanias : par in parem non habet
imperium,

17. Releva notar que além destas restriccdes, consi-
deradas mais particularmente sob os pontos de vista inter-
nacional e administrativo, ha tambem medidas de ordem
judiciaria, quaes sdo o embargo ou arresto e a venda judicial
do navio, que de algum modo influem sobre o commercio
maritimo, impedindo a viagem do navio (1).

(1) Vide infra — Arresio e venda de navio.



CAPITULO II1

DIREITO MARITIMO, SUA DEFINIGAO E CLASSIFICAGAO. DIREITO
COMMERCIAL MARITIMO, SEU OBJECTO E HISTORIA.
ELEMENTOS ACTUAES DA RESPECTIVA LEGISLACAO.

SECCAO 1

18. O direito maritimo, em sua significacio mais
generica, regula as relagoes juridicas da navegacdo maritima;
podendo receber a triplice classificagio seguinte :

a) direito maritimo internacional,

b) direito maritimo administrativo,

¢) direito maritimo privado ou direito commercial mari-

timo.

O direito maritimo internacional tracta da liberdade dos
mares, em principio, dos direitos e obrigagiies entre bellige- "
rantes e neutros, assim como das questies connexas,
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O direito maritimo administrativo regula a policia dos
portos, & inseripgio maritima, as institui¢des da marinha
mercante, o regimen sanitario e contribuigies maritimas.

O direito maritimo privado ou direito commercial mari-
timo occupa-se com o0s contractos maritimos e instituicoes
que a elles se prendem ; materia esta que & o proposito desta
obra (1).

SKECCAO II

19. E’ objecto de discussio si o direito commercial é
pessoal ou real. E. Thaller (2) discutindo esta quest@o, em
seu aspecto geral, faz as seguintes ponderacoes :

«Serd um direito pessoal, se o applicarem sémente 4s
pessoas que exercem profissionalmente o commercio e na
medida do exercicio da respectiva profissio. Neste systema,
actos semelhantes, praticados accidentalmente por um nao
commerciante—, nio serdo regidos pelo direito commercial.
Tal parece ter sido, em substancia, a regra do antigo
regimen, o do estatuto, formando os commerciantes uma
classe & parte ; a esta concepgao, € de notar, volveu o novo
codigo do commercio allemdo de 1897, apesar de parecer
abandonada no correr deste seculo. O direito commercial
serd pelo contrario real ou objectivo, si deve governar todos
os actos que entram no circulo do commercio, sem consi-
derar a profissio ou o est-abelecimeﬁto, ainda que praticados

(1) Vide Pardessus, Cours de droit commercial t. 2 n.'597 ; Lyon Caen et
Reusult Zraité de droit commercial t. # n. 34 ; Endemann — Diritto commer-
ciale versiome degli arv, Betoo hi e Vigghit. 4 n. 1.

(2) Trasté Llimentaire du droit commercial n, 5.
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transitoriamente por agentes nio commerciantes, estes actos
serio regidos pela legislagio do commercio: é o systema
consagrado pelo eodigo francez : o direito commercial appli-
ca-se a toda a pessda commerciante ou nio, conforme sémente
a natureza do acto (exemplo : a compra para revender)».
Raoul de la Grasserie (1) diz que o direito, no seu con-
junecto e nos seus elementos é ou objective e ndo fungivel
ou subjectivo e fungivel ; justificando a sua classificagio
assim : cousa fungivel on considerada tal éa que pide ser
substifuida por outra, especialmente pelo numerario, inter-
mediario de todas as cousas; e nio sio s0 as cousas que sao
fungiveis, pois tambem o podem ser as pessoas, sujeitos on
objectos de direito, exemplificando com o effeito de commer-
cio, pagavel a terceiro desconhecido, no acto de sua for-
magcéo ; e neste caso, pdéde-se dizer que o credor ou sujeito
do direito é pessoa fungivel : o mesmo effeito de commercio é
muitas vezes o residuo de um contracto e até de contractos
diversos ; as obrigacoes resultantes da venda, da locacgao ete.,
traduzem-se tambem por um bilhete unilateral ; e por esta
conversio nsual, todas as causas de obrigacio commercial,
tornam-se, por sua vez, fungiveis ; e tractando-se de cousas
que pédem ser substituidas indifferentemente por dinheiro,
j& ndo se encaram mais os objectos em si, mas sémente em
seu valor. ... donde resnlta que o direito, perdendo de vista
o objecto, tornou-se puramente subjectivo ; concluindo que o
direito commercial é subjectivo e fungivel por excellencia.
Si a tendencia moderna da sciencia juridica é para a
unificacao do preceito e generalisacio do direito até impri-
mir-lhe a fungibilidade de que cogita o auctor da citada:*

(1) Dela classification scientifique du Droit . 7
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innovacio ; todavia cumpre reconhecer que o momento actual
nio consente na affirmacio do operoso escriptor.

Pelo que toca ao direito brazileiro, releva dizer que si
elle sujeita 4 legislacio commercial os actos praticados pelos
que fazem do commercio profissio habitual (Cod. do Com.
art. 4, tit, 1. arts. 17 e 18, Reg. n. 737 de 1850 art. 10),
é tambem certo que elle exige que, além de serem as partes
on uma dellas commerciantes, deve a divida ser commercial
(Reg. 737 de 1850 art. 11), estabelecendo, outrosim, que
certos actos por si sO sujeitam os seus agentes a legislacio
commercial, independente da quoalidade de commerciantes
(Cod. do Com. tit. 1. art. 19, Reg. 737 de 1850 art. 20) ;
sem excluir finalmente os actos de commercio pela theoria do
accessorio.

Donde se segue que o direito commercial brazileiro é
mixto ; porque, si contem abundantes elementos objectivos on
reaes, tambem ndo exclue ontros elementos, nio menos
abundantes, pessoaes on subjectivos, do que da amplo teste-
munho o direito commercial maritimo, como seguimos a enu-
merar,

20. Multiplo e complexo &€ o objecto do direito com-
mercial maritimo, conforme a enumeracio que segue :

I O mar.O mar é antes theatro do que objecto deste
ramo do direito ; entretanto, sido tdo extensas as relacdes
juridicas que emergem do uso do mar, é tdo proeminente o
sen papel nos movimentos rythmicos do commercio, que delle
tira o qualificativo, que em geral é considerado como o pri-
meiro e mais vasto objecto do direito commercial maritimo.

II  Os navios ;

a) quanto & sua acquisigio e armagio,

b) quanto &s pessons de bordo,
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¢) quanto aos contractos para transportes de mercadorias
(fretamento, conhecimentos) e de pessoas, e para outro
qualquer uso. !
IIl As avarias ; )
IV  Os contractos de seguro ; 'l
V  Os contractos de risco on cambio maritimo ; l
VI Os creditos maritimos ; “
VII As instituicoes que se ligam aos differentes assum- ‘
ptos, antes enumerados, no fundo e na forma. it

|

SECCAO III

21. Averiguar o ponto de irrupcio historica do di- )
reito commereial maritimo, é tarefa, até hoje, superior ao ,:‘.'l‘
esforgo humano. [

Sem embargo do muito que floresceu o commercio mari- ir‘
timo dos mais antigos povos, as snas disciplinas natural-
mente por eonstarem, em sua maxima parte, de usos e costn- L
mes, £0 sdo conhecidas pelas referencias de legislagies e |
compilagoes posteriores. '

(MLEs DE Ruopks. E' este o monumento legislativo da 1
mais remota época, datando de alguns seculos antes de i
Jesus Christo. .}F

Ha divergencias sobre a authenticidade dessa legislagio l
nautica, que contem duas partes, das quaes uma encerra pre- I!
ceitos penaes e outra, disposi¢oes policiaes. i

A excellencia da legislagio dos rhodios foi proclamada
por Cicero (1) quando disse. .. Rhodiorum, quorum usque ad '

e Ry et
) Fm !ege Mautlin, XVIII. i s dpalee sy, B & “.,,...../ P

A e(‘ff""i‘ é’dﬁ-‘; "'M:.c‘:.-t-#‘:"'""’“ w7 :..ﬂm:::-**z

S i {‘.'_"""""‘._n s birainls Al g smmen “-‘M“’ et Mt A s R o

e s st lag o
““'-% “h ZMW“.AM,.._J} :a..--ﬂ/-m #*M-""""

gyl
I
Bl 3 |




\\

- - . \ . s .
. s : ::? -...-‘;‘:-' l‘r—‘-*:'f ".:A,., - 2 ._,_'..-.,‘..
= . 2. \ o i b \.\ it -
LR T 2 2.0 s =4 &}54)1- A I ey . NP
AN e D a2 bt SIS ary | Ut
S TN PN o NI S ST N A T Al
- L . .‘ —mb v" wale By Sis vl ~ BRIa 'ﬂ\"' g

30

nostram memoriam disciplina navalis et gloria remansit; e a
melhor apologia que ella merecen foi a de ser proclamada
pelo direito romano alei dos mares, conforme o frg. 9 do Dig.
Li. 14 tit. 2—de lege rhodia de jactw ibi: Hgo quidem mundi
dominus, lex autem maris, lege id Rhodia, quae de rebus nau-
ticis praescripta est, judicetur, quatenus nulla nostrarum legum
adversatur. Hoc idem divus quoque Augustus judicavit,

Houve mesmo quem, como Toubean (1), nao duvidasse
affirmar que os romanos faziam julgar os sens processos mari-
«mos em Rhodes, para ser-lhes applicada a famosalegislagio,

Si o passado nao deixou ao presente o legado precioso,
em sua integral existencia ; comtudo, nio é licito duvidar que
Rhodes, que tanto celebrisou-se por sen commercio maritimo,
ndo podia deixar de possuir pelo menos usos condignos, que
a tradigéio, porum dos seus vehiculos, transmiftin as geragoes
que lhe succederam.

RoLes p'OniroN. Outra colleccio de usos e costumes
maritimos é a conhecida pela denominacio de Rdles on juge-
ments @' Oléron; com ella comega o periodo da idade media.

Correm igualmente versoes diversas sobre a autoria
dessa compilagao ; a mais corrente a attribue & mulher do
rei Lniz VII, Eleonora de Guienna, duquesa d’Aquitaine; a
qual fazendo redigir esses usos, revestiu-os de sua auctoridade,
ao voltar da segunda cruzada, aonde acompanhara seu ma-
rido. (2)

Leis bE Wissy (cidade da Suecia)—Iste direito gover-
nou as relagbes maritimas, que tinham por campo de acti-
vidade o mar Baltico. Iguaes hesitagoes encobrem a data

{1) Citado por Lubraque—Bordennve. Traild des assurances marilimes n, 5.
(2) Vide Purdessus, Collection de luds maritimes t. | ¢. VIII; Azuni, Droit
maritime de.". !-.umpc artal0 et e :
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de sua publicagio, que uns dizem ter sido no seculo XIII e
outros no subsequente,

Estas leis foram inspiradas, em grande parte, pelos
principios consagrados nos ja conhecidos Jugements ow Rdles
d' Oléron, e tinham este titulo: Ordenangas, que os mercadores
e pairdes de navios formaram antigamente na magnifica cidade
de Wishy.

Esse adjectivo, com que se sublimou essa cidade, nio era
por certo nma demasia, considerando-se que, alli, ao norte da
ilha de Gothland, na Suecia, o commercio maritimo logrou
constituir o emporio mais opulento daquelles tempos.

ConsoLaTo DEL MAR. Este documento foi conhecido na
idade media, sem que até hoje tenha-se conseguido conhecer
o seu auctor, nem o tempo certo de sua apparicio, sabendo-se
que era escripto em lingna catald, e teve por bergo o Mediter-
raneo; pois, foi publicado em Barcelona on Marselha. Creem
uns que os reis 4’ Aragio mandaram colleccionar esses precei-
tos, outros attribuem aos Pisanos a idéa dessa compilagio.

O que é licito asseverar é que a denominagio consolato
foi suggerida pela denominagdo de consules, que se davam
a certos magistrados, aos quaes cabia conhecer e julgar
de processos commerciaes maritimos; consules esses que
com igual missio existiram em Portugal, como se vé da
proyisio de 30 de Outubro de 1592, e do regimento de 13 de
Maio de 1688, para « determinacio da justica das causas,
que correrem entre mercadores ¢ homens de negocio,
que consiste mais em uma resolucio abreviada e bem
entendida dos daquella profissio, que em pontos de direito:
e nadelacdo dos processos e termos largos. » (1)

(1) Vide Ferreira Borges, Seguros ma-itimoz vh. casa de soquros
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Essa instituicio nada tinba de commum nem com o
consulado de Roma republicana, nem com os funceionarios
que modernamente o governo das nacdes civilisadas noméa,
para, em paizes estrangeiros, protegerem as operacoes com-
merciaes, as pessoas e bens de seus nacionaes, assumpto entre
nos regulado pelo decreto n. 4.968 de 24 de Maio de 1872.

Jus HANSEATICUM MARITIMUM. Na segunda metade do
seculo XIIT, conforme alguns pensam, ou do seeulo XII,
segundo oufros, as cidades de Lubeck, Brunswick, Dantzick
¢ Koeln formaram uma associacido (hansa-teutonica) para
proteger o sen commercio no mar baltico e no oceano germa-
nico, tendo agencias em Londres, Berghen (Noruega) Now-
gorod (Russia) e Bruges (Flandres). Ulteriormente outras
cidades se alliaram a esta associacio, que attingiu tal grao de
importaneia que organisaram a sua legislacio (recessus), que
foi pela primeira vez publicada em Lubeck, em 1591 ou
1597, até que em 1614 depois de revista e augmentada foi
publicada sob titulo — Jus kanseaticum maritimum (1).

Tagoa AmarriTana. Fallam os escriptores das leis da
cidade de Amalfi, na [talia, cidade essa que registron ver-
dadeiro engrandecimento, por seu florescente commercio
maritimo.

Pardessus (2), sem contestar a importancia dessa cidade,
da como desconhecidos o texto e o tempo, em que vigoraram
essas leis.

Entretanto, diz Boistel (3), que, perdida, havia muito,
a taboa de Amalfi, foi esta achada em 1844, na bibliotheca

(1) Vide Ferreira Borges, Seguros maritimos Hansa teutonica; Pardessus,
Collection des lois maritimes £, 2 int.

(2) Vide Pardessus, Collection des lois maritimes t. I pag. 145,

(3) Précis de droit commereial n, 10,
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imperial de Vienna e publicada no anno de 1845 em Napoles,
tendo sessenta e seis artigos,alguns em latim antigo e moderno
e outros em italiano correcto.

(GuinoN pE LA Mer. K’ do seculo XVI este documento
e foi publicado em Rouen, sendo ignorado o sen auctor.

Nelle tracta-se principalmente do contracto de seguro,
com grande clareza ; e com elle fecha-se o periodo medieval,

ORDENANGA DE AGosTO DE 1681 pA Francga. Comeca o
periodo moderno com este monumento, devido aos esforcos
de Colbert, reinando Luiz XIV, de quem era ministro,

Logo que foi conhecida, passon a servir de modelo para
quasi todas as oufras nagdes, exercendo assim noforia infla-
encia sobre as relagoes do commercio maritimo, em geral,

Valin, Emérigon e Pothier commentaram a celebre
Ordenanca, considerado o primor legislativo do tempo de
Luiz XIV.

Em 1807 foi promulgado o ecodigo do commercio da
Franga, para dar melhor satisfaciio aos interesses, sempre
palpitantes e crescentes do commercio, servindo de phanal
&s reformas iniciadas depois em outros paizes.

22. A legislagao commercial maritima do Brazil, na
epocha da sua independencia foi a mesma de Portugal,
conforme determinou ‘a lei de 20 de Outubro de 1823,
constando de algumas disposigies das Ordenacdes do Reino
e poucas leis complementares, especialmente depois de 1750,

Em 1833, a regencia, pelo ministerio da Justica,
nomeou uma commissio, a qual imeumbin de formular um
projecto do codigo commercial (1).

(1) Era minist-o o Viseonde de Sapatiba e serviram nn commissiy José
Clemente Pereira, José Antonio Lisbia, Ignacio Hatton, Lourengo Westin
(oamsul da Suecia) e Guilherme Midosi
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O projecto foi apresentado ao governo em 6 de Agosto
de 1834, e na exposicio de motivos ponderava a commissio
0 seguinte: « duas idéas capitaes occorreram & commissio
a0 encetar os seus ftrabalhos: primeira, que um codigo de
commercio deve ser redigido sobre os principios adoptados
por todas as nacles commerciantes e que estejam em
harmonia com os grandes usos commerciaes que veunem
debaixo de uma s6 bandeira os povos do novo e velho mundo;
segunda, que um codigo do commercio deve ser ao mesmo
tempo accommodado A4s circumstancias especiaes do povo
para quem é feito » .

Tractando do direito commercial maritimo, eis como se
exprimiu a commissio: « as bases essenciaes do direito
maritimo datam a sua origem da legislacio dos primeiros
povos que conheceram a navegacio; e depois que o seculo de
Luiz XIV os reduzin a systema, a sna formosa Ordenanca de
1681, tornou-se o codigs universal do direito das gentes de
todos os povos commerciantes. Nem um redactor dos
codigos commerciaes, depois della publicados, ouson até hoje
alteral-os; fora um crime na commissdo se ousasse tomar a
iniciativa para fazer innovagio em principios que tém em
si a essencia da immutabilidade; copion fielmente artigos
que todos os codigos tém copiado daguella fonte tio pura :
era este o seu dever, ella o cumpriu » .

Confesson ainda a commissdo: « ter achado no foro
inglez a precisa pratica dos principios exactos que anhelava,
levantando sobre esta illustracio os titulos de seguros e
avarias » .

As peripecias por que passou esse projecto na camara dos
deputados e no senado, tendo sido sujeito ao estudo de
differentes commissies, fizeram com que, depois de emen-
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dado, fosse adoptado como lei, que & a que figurana colleccio
das leis brazileiras sob n. 556, com a data de 25 de Junho
de 1850, a qual como codigo do commercio sG comecou &
vigorar no dia 25 de Dezembro do mesmo anno, tendo sido
expedidos para sua exeengio os decretos regulamentares
ns, 737 e 738 de 25 de Novembro de 1850

O codigo do commercio tem sido alterado em varias
de suas disposicoes, desde a sua promulgacio ; entretanto,
na parte que governa as relacoes do direito commercial
maritimo, insignificantes modificacoes tém se operado em
seus preceitos.

SECCAO 1V

23. O preceito, que governa as relacoes juridicas,
nesta materia, emana de fontes :

a) primarias,

b) subsidiarias e

e¢) complementares,

24. O principal elemento, como fonte primaria do
nosso dogma juridico-commercial-maritimo, é o codigo
do commercio, parte 2%, arts. 457 a 796, regulamentado
pelos decretos ns. 37 e 738 de 25 de Novembro de 1850.

Além disso, ha outras disciplinas legaes, que perten-
cem & mesma cathegoria de fonte primaria, quaes sio,
entre outras : o decreto n. 447 de 19 de Maio de 1846, que
mandou por em execucdo o regulamento para as capitanias
dos portos; o decreto n, 4.968 de 24 de Maio de 1872
(regulamento consular); a lei n. 2.348 de 25 deAgosto de
1873 art. 11 § 5, regulamentado pelo decreto n. 5.585 de
11 de Abril de 1874, concernente & marinha mercante,”
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industria de construcgio naval e commercio de cabotagem ;
a consolidagao das leis das alfandegas e mesas de rendas,
cuja ultima edicio é de 1894, lei n. 123 de 11 de Novembro
de 1892 sobre a navegacio de cabotagem ; prorogada a sua
execucdo pela de n. 227 A de 1 de Dezembro de 1894, s6
entrou em execugiao em 5 de Dezembro de 1896 ex-vi do dec.
n. 2.304 de 2 de Julho de 1896.

25. As fontes subsidiarias sio :

@) 0S USOS commerciaes,

b) as leis civis: (1).

26. A Instituta (2) diz: divtwrni mores consensu
utentium comprobati, legem imitantur,

O uso é o instrumento da evolugio no direito, e por
elle a homogeneidade incoherente se torna heterogeneidade
coherente, para usar da lingnagem de Herbert Spencer.

O uso traduz o resultado da Iucta pela existencia,
adaptando-se ao meio social a concepgio mais nitida da
disciplina juridica trinmphante.

Mas, para que o uso tenha uma consagracio juridica,
cumpre que o revistam certos caracteres.

Assim que, 0 uso deve ser: (3).

a) geral,

b) constante,

¢) diuturno,

d) uniforme,

¢) harmonico com as leis expressas,

/) conforme o sentimento moral.

. SU O Decr. n. 737 de 25 de Novembro de 18.0, art. 2 dis: Constituem
legis ag¢lio commercial o codigo do commercio e subsidisrismente os usos
commercises e as leis civis.

() L. 1t <89 De jure natuvali, gentium et civili,

(3) Decr. n. 738 de %5 de Novembro de 1850 arts. 25, 26 e 27.
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Ji o alvard (2°) de 16 de Dezembro de 1771 no § 3
dizia que «as decisdes dos negocios mercantis costumam
depender menos da sciencia especulativa das regras de
direito e das doutrinas dos jurisconsultos, do que do conhe-
cimento pratico das maximas, uso e costumes do commercio»;
e 0 antigo regulamento da casa de seguros de 30 de Agosto
de 1820, no art. 40 estabelecia: « Os casos omissos nesta
nova regulagio serdo decididos pelos estylos da praca
de Lisboa, e subsidiariamente pelos estylos e regras mais
geralmente adoptadas nas pracas da Europa a que os
louvados se conformardo nas suas decisoess».

Salientando o valor dos usos do commercio, Silva Lisboa
(1) nao duvidou escrever: «deixem de parte as subtilezas
dos jurisconsultos e os apices de direito, examinem o uso, e
julgem pelo uso; ndao lhe toquem, ndo o destruam, porque
destroem nelle a prosperidade publica» .

27. 0Os usos commerciaes dividem-se em internos e
externos.

Os usos internos concernem ao que se passa no terri-
torio brazileiro; os externos respeitam as leis nacionaes
do estrangeiro, quanto a snaidade, estado,capacidade contra-
ctual e forma de contractos ajustados em paiz estrangeiro
(2).

28. Os usosestao sujeitos & averiguacio deuma compe-
tencia estabelecida.

E’ competenle actualmento a Junta Commercial do
Rio de Janeiro, a qual deve proceder &s investigacdes *

(1) Diccionario juridico eummercial vb. uso.
(3) Dec. n. 747 de 1850 art, 3 §§ 1 e 2.



38

necessarias afim de verificar a existencia das praticas
commerciaes, que possam ser estabelecidas como usos. (1)
29. E’ dupla a funccio do uso commercial, porque:
a) serve para interpretar a vontade dos contractantes
(2);

(b suppre o silencio da lei. (3)

30. Além dos usos commerciaes,de que temos tractado,
ha praticas mercantis que sdo verificadas pelas pracas de
commercio (4) ; o costume geral, & que é remissivo o codigo
do commercio em differentes circumstancias, pode ser averi-
guado por qualquer genero de prova. (5)

Entre estas differentes praticas commerciaes milita a
seguinte differenca: contra o assento da Junta Commercial
nio é admissivel impugnacio que ndo verse sobre a identi-
dade do caso; contra as attestacdes fundadas em informagdes
das pracas de commercio ¢ admissivel qualquer genero de
prova; (6) e todas ellas, em guardada propor¢ao juridica,
servem para esclarecer o animo dos julgadores.

31. As leis civis constituem outra fonte subsidiaria da
legislacio commercial e sio ellas as seguintes : (7)

As Ordenacoes do Reino de Portugal,

(1) Dec. n, 738 de 1850 arts, 11, 22, 23, 24 e 25, .

O Decreto legislativo n. 2.684 de 23 de Outubro de 1875 e o Dee.
n. 6.142 de i0 de Margo de 1876 estabeleceram & competencis do Supremo
Tribunal do Justica pars tomar assentos para intelligencia das leis civis,
commerciaes e criminses, sendo esses assentos incorporados d collecgiio das
leis, Com a transformaciio desse Tribunal, passou de novo esss compebencia
para s Junts Commercial do kio de Janeiro, conforme o acto do governo
provisorio, n. 546 de |9 de Julho de 1890 art. 12 § G,

(2) Codigo do Commercio arts. 131 § 4, (73 § 4.

(3) Dee- n. 738 de 1850 arts, 12.

1{4! Dec. n. 737 de 1850 art. 218.

(5) Dee. n, 737 de 1850 art. 221,

(6) Dec. n. 73/ de 1850 art. 214,

(7) Lei de 20 de Outrbro ﬂp 1823.
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As leis extravagantes,

As leis posteriores 4 independencia do Brazil.

32. Os usos commerciaes e as leis civis nio sio indiffe-
rentemente consultados como direito subsidiario. O Dec.n, 737
de 1850 art, 2.° da preferencia aos usos commerciaes em
questoes sociaes e nos casos expressos no codigo do com-
aercio, como sejam os dos arts. 154, 169, 176, 186, 201,
254, 291, 424,

. Tem preferencia o direito civil na formagio, extinccio
e dissolugao dos contractos em geral, salvo as modificagbes
do codigo do commercio, como mneste € disposto nos
arts. 121 e 428,

O processo civil é subsidiario do processo commercial
10§ casos omissos, segundo defermina o Dec. n. 737 de 1850
art. 743 (1).

33. LEGISLAGA0 COMPARADA:

O codigo geral do commercio allemido (ailgemeines
deulsches handelsgesetzbuch) anterior ao de 1897, art. 1.°

lST U deoreic ao governg provisorio sob n. 848 de 11 de Outubro
de [890, arb. 387 maendou gusrdsr como direito subsidiario tambem e
especialmente 08 casos de Common Law e Equity que regem as relagbes juri-
dicas na Republica dos Estados Unidos ds America do Norte,

Nilo faremos aqui a critica de semelhante disposigio : apenas diremos que
The Common Luw é umn vasta collecefio de precedentes judiciarios desde os
miis rémofos tempos da historin di Inglaterrs, augmentados no periodo
coloninl dos Hstatlos Unidos, contidos e centenas de volumes. The System of
Equity ou The Chaneery Law 5o oufros precedentes judiciarios, compendiados
om cevea de 1500 volumes A

. The Common Law é o direito no seu rigor, The System of Equity 6 & mo-
dificacdo desse rigor pelas suggestoes da equidade,

.. Tractendo essas. collecgies de cssos julgados, Walker, professor no
Cineinnati College, em Boston, mostrs o herouleo esforgo que precisn-ge
empregar pars conhecer n muaterin dessa rudis indigestaque moles ; diz elle :
it wouii be a herculeon labour to master the contents of so many volumes ;¢ a
razlo disto € triplice no ver do illustre grufc;mor ; |—a linguagem empregada,
composta de termos antiquados, mixts de normando, saxonio, frances e latim;
2—n falta de livros adequsdos; 3—a carencia de nogdes exachss. LKis o indicado ="

maonumento subsidiario !
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determinava:—Em materia commereial, os usos do com-
mercio e, na sua falta, as regras geraes do direito civil sdo
applicaveis, no silencio deste codigo. O de 1897 supprimio
este artigo.

Na Franca, o codigo commercial art. 18 e o ecivil
art. 1873 mandam applicar o direito civil 4s sociedades
commerciaes, no silencio das leis commerciaes; o codigo civil
no artigo citado manda recorrer aos usos em assumpfo
social,

O codigo commercial da Italia no art. 1. diz: Em
materia de commercio, observam-se as leis commerciaes ;
onde estas nao dispoem, observam-se os usos mercantis
prevalecendo os usos locaes aos geraes; e na sua falta
applica-se o direito civil.

0 codigo do commercio hespanhol no art, 2.° estabelece:
Os actos do commercio regem-se pelas disposigoes do codigo,
na sua falta pelos usos do commercio geralmente observados
em cada praca, e na falta dessas regras pelo direito
commum. '

0O codigo commercial do Mexico no art. 2. manda
applicar aos actos de commercio as regras do direito
commum, nio havendo disposicoes no codigo.

O codigo commercial de Portugal de 1888, artigo 3°
dispoe: Si as questoes sobre direito e obrigagoes commerciaes
nao puderem ser resolvidas nem pelo texto da lei commercial,
nem pelo seu espirito, nem pelos casos analogos nella pre-
vinidos, serdo decididos pelo direito civil.

No projecto apresentado ao poder legislativo de Por-
tugal, os usos eram admittidos, como direito subsidiario,
antes do direito civil; mas, da renhida discusséo, havida no
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parlamento portugnez, resulton voto contrario aos uses, que
foram eliminados do art. 37 (1).

(1) Sio dignas de leitura as palavras proferidss pelo deputado Pinto
dos Santos e o8 spertes dados, reproduzidos pelo illustre Dr, Alves de
Sd, na sua inberessante obraintitulads «Primeiras explicagdes do codigo
commercial portuguez de 188%» ; d pagina 277 disse aquelle deputado:

aBstudando-se o relatorio da commissio, podem reduzir-se a quairo
os argumentos em que se fundou para nfio chamar 08 usos mercantis
como direito subsidisrio.

Rejeitou eata doutrins, em piimeiro  lugar, por lhe «parecer contraria
g;a hons principios.» Acha esta razfio de fodo o ponto destituida de fun-

mento.

Be attendermos 4 evolugio historica do direito commercial, vejo quu
se fol formando pelos usos 4 medida que se alsrgava e desenvolvin o com-—
mercio. Nos seculos XVI e AVII é que o direito commercial comeqou
prineipslimente & constituir-se pelos (rabalhos dos jurisconsultos italinnos,
trabalhos que foram condensados nas Ordensngas francezas de Colbert de
1674 com respeito ao commercio de terra e de 1081 relstiva ao commercio
maritimo. Depois d'estes diplomus legislutivos publicou-se o codigo com-
mercial frances de 1807, em que se deu corpo de doutrine a fodos o8 usos
commerciaes. Posteriovmente o essa codificagio, fizeram- se noves desco-
bertas, crearam-se outraz instifuicdes, alargou—se a ares do commiercio,
modificando—se assim as relagles commerciaes e BpPareceram nNOvos USos
consentaneos com o modo de ser de fodos esses  progressos vealizados.
Esses usos dixglernoa foram a sen bermo codificados. Assim entre nés publicon-se
em |8JU o codigo de Ferreira Borges, que sutisfazin completsmente ds neces-
gidades dessa época e que foi reputadeo um padriic de glorin para seu
au.for. Passados trinta snnos, jé se sentin a mnecessidade de o reformar
porque estava em desacordo com muites dus nossas instituigies e era
perigoso muitos casos frequentissimos mo foro. Si 86 agora se reforma o
codigo vigente, foi por as commissdes nilo ferem apresentado os seus trabalhos.
Vé-se, pois, que ao lado das leis se viio formando usos que se transformam
& geu bempo em leis, e que assim continuard successivamente.

Portanto, numa nova codificacio nfio, se péde nem se deve acabar
com 08 uBos mercantis como direito subsidiario.,

Um ¢odigo niio é uma lei de occasiio, é uma lei organica que ha de
vigorar por um largo periodo; nito péde estar a ser wodificado & todos o8

stantes. ' preciso, Tuia,pdr na lel os usos como ums especic de cor—
reolivo, como uma valvula de seguran¢a, para se nio crearem peias d
formpgdo de novo direito commercial.

E mostraremos s confirmagio disto em exemplos aponfados pelo Sr.
ministro da justics no relatorio que preeede s sus proposts. Assim
8. Ex. regulon s conbs-corrente, contracto frequentizsimo, o que o uso
tem dudn um caracler especial e e¢ffeilos  peculiuves e que ndo estava no
nosso codigo.

Ds mesma forma regulon uma operacio hoje muito irequente e que
sctunlmente constitue um contracto sui generis com regras proprias, co-
nhecido sob o denominagio de reporte, e que é prabicado ususlmente sem
haver l«i que o regule até hoje.

Como estes, podiam spontar-se mais exemplos de actos e contractos
que ge diio todos os dins na pratics, que sdo regulados ejmente pelos wusos
e que nenhum commerciante se recusn & cumprir com o fundamento de b
nido serem legaes. A
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A commissfio, acabande com o8 usos rmercantis como subsidiarios,
embaragou com etta funcefic innovadora dos uscs que  ia regulando succes—
sivamente as novas invencdes como o telegrapho, o telephone, ete,
emquanto & lei nio providerciava sobre o caso.

A determinsiiio da commissiio ndo tem &6 este incoveniente.

Supprimindo os usos como subsidisrios acabou tambem com a
func¢iio wterpretativa que elles exercem nos diversos actos do com-
mercio

Mas tilo extraordinaria é ests doulrina, que o Sr. Vieente Monteiro,
respondendo agora ao Sr. Julio de Villiena, viu-se na necessidade de confessar
que ficam ainda em vigor alguns usos indispensaveis para interpretar cerfos
contractos.

Essa transaceiio que 8. Ex, ji fez comnosco admittindo...
(INTERRUPORO DO SK. VICENTE MONTEIRO)

0 artigo J° que reguls o8 cusos omissos e o diveifo subsidiario nilo
falla em usos. Nilo acho nelle nada que auctorise o emprego dos usos.

O Sn. Viceste Monteino—Acha—o pelo codigo adisnte.

0 Ouapor— Achu-o pelo codigo adiante ! %
Nesse eago 0 que noto é a contradic @io do arbige que analysamos com
o8 outros que admittiren o3 usos.

IKTERRUP(}RD DO SR. VICENTE MONTEIRO

Entilo o que sflo 05 usos, se nio sio subsidiarios ? :

S. Ex. nio lhe dd a forga de direito subsidiario, logo, onde o8 mnio
mandar observar por lei expressa, nilo pdde recorrer-se sos usos, ainda que
seja como elemento de interpretagiio, porque o art. 39 nilo falls d'elles. E 6
ums falta irremediavel, o direito mercantil fundado na boa f6, nio péde ser
tio explicito como o direito civil.

Os contractos no commercio sfio muito laconicos e carecem de interpretar-se
pelos usos e estylos das pracas e das localidades em que silo feibos.

Tudo qusanto tenho dito com respeito @& funcglio interpretativa dos usos
em maberia commercial, 6 0 que ge encontra em qualquer commercialista e
nomeadsmente nos commentadores do codigo ilaliano.

Niio tenho feito mais do que reproduzir a doutrina por elles susbentada,
e com & qual estou plenamente de acirdo. B

Para concluir a resposta so primeiro srgumento da commissiio, devo
ainds ponderar que o8 nsos abé foram respeitados pelo codigo eivil.

No art. (85 diz-se : « I’ nullo o contracto, sempre que dos seus termos,
naturezs e circumnstanciss, ou do uso, costume, ou lei, 82 niio possa depre-
hender qual fosse & intengiio dos contrahentes...» -~

No art. 704 diz-se : «Os contractos obrigam tanto, ao que nelles 6 expresso,
como &3 suns consequenciss ususes e legaes. 4

Ora, se em direito civil, que é muito diverso do direito commercial. pois
que se reforma muito mais lentamente e exige muito mais numero de forma-
lidades, <o admittem ainds o= usos como elemento inberpretative, por que niio
havemos de consignar esse prineipio no codigo comimercial ¢

O Sr. Vicente Monteiro diz que cd fica, e eu digo que niio fica, porque o
direito consuetudinario deixou de ser um elemento subsidisvio pelo art. 39
do projecto.

(ISTERRUPQAO DO SR. VIOENTE MONTEIRO)

Pa_srqne—me, prrbanto, que o primeiro argumento apresentado pela
commissdo nada prova, porque os bons principios estio do lado do uso e nio
confra o uso,
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B, se sssim niio é, diga-nos o Sr. relafor quaes sfo os bons principios
offendidos, visto que a commissiio teve todo o cuidado em nilo nol-os indicar
no seu relatorio. : .

Do que expuz, parece-me poder concluir que os bons principios estdo
-consignados no art. 3° da proposta do Sr. ministro da justica.

O segundo argumento em que s commissio se baseou para nfio admittic
03 usos mercantis eomo subsidiarios, foi por virem modificar sem vantagem,
e antes com inconvenientes, o estado netusl do nozso direito patrio.

Permitia-me 8. BEx. que lhe diga que segundo o nosso direito, os usos
commerciaes estavam em vigor pelo nosso codigo do commercio como
subsidiarios.

8. Ix. citou o art. I» do codigo onde se considera como subsidiario o
direifo eivil ; mas se vir o arg. 30 do decreto gue pozem vigor o codigo
commercial, 8. Ex. encontrard ue se revogaram sémente 03 usos e costumes
que forem contrarios 4 lei ou ao espirito della.

Po:tanto, parece-me que se nio péde dizer que nfio estfio ainds em vigor
pela nossa jurisprudencia actual os usos, logo que niio viio de encontro d Ivi,
E ankes do codigo commersisl muites disposigies havia, que eu niio eito
agora para nio fatigar & camars, nas quaes se mandavam observar og usos
e los commercises.

Jomo eu conhecin estes diplomas, notei que o 8r. Oliveira Martins,
publicando um brilhsnte artigo aogra o vodigo commercial, fors menog ex cto,
defendendo vs usos como subsidiarios, mas desistindo da sus opiniio por The
parec r que ers ums inmovaclio no nosso direito e por entender que os codigos
niio sio amdos pars fager propagands.

Niio era innnva(glﬂ.a nem propaganda, era simplesmente a conservagio do
direito actual, que devia continuar s subsistir,

Supponhamos, porém, que 0s usos nito sfio conziderndos subsidiarios pala
nosso direito actual. Quem ha shi que tenha pratics do commercio, que possa
dizer de boa f6, que nos nossos tribunses se nfio estd julgando pelos usos
e costumes !

. Biisto assim e, si os 'usos conseguem triumpher, apezar da prohibigio da
lei, facilmente se conelue a sorbe que espers o arb. 3° do projecto. Asleis nio
#e respeitam, quando nflo estiio em harmonia com a3 necessidades que regulams:

Tornam-ge obzeletas.

Prohibir os usos equivale a remar contra a maré.

(B tanto estas consideragdes sfio geralmente acceitns, que os recentes
codigos commercines da Allemanhs, Italin e da Hespanha respeitam os
usos como subsidiarios, e ndmittem-nos em primeiro lugar, recorrendo-se
& lei civil s6mente nn falts dos usos. E acho rasoavel esta preferencia dada
008 U208,

Si o8 actos commercines—como pondera Mancini—se afastam da lei
commum, & porque esta regra foi reconhecids inadequada e insuficiente para
‘regulir, e ¢ porque o uso corresponde melhor ds necsssidades do commercio.
Si o direito commercisl se separou do direito civil por uma evolugiio
gradual, visto que & nstureza dos actos que regula, se ia diversificando
succesdivaments, como é que os principios de direito civil hiio de poder
applicar-ge a casos de direito commercial ?
Se o direito commercial maritimo nilo tem nenhumas I sa¢0es com o
direito civil, que subsidios pde este dar para o interpretacio slaquelle t
Pondere-se, além disto, que no direito commercial ha uma grande hon
{6, que dispensa grandes formalismos, e que ha necessidads de muita rapides
para 82 niln entorpecar o desenvolvimento do commereio. -
. Sendo assim, applieando-<e aos actos commeréiaes os principios geraes de *7
direito oivil, pédem succeder flugrantes injustigas.



Exemplo :

As letras nfio sendo |rotestadss em tnmpg- util, nfio tém wvalor como
obrigagies commercines, e valem apenas como titulos de obrigaydes civis.

51 uma letra nestas condieGes for do valor de 1:000§, como se ha de
cobrar eivilmente, se o codigo civil nflo admitfe para prova. das dividas de
mais de 4004000, sendo as eseripturas publicas !

Em todo o caso, o usa supplantou tuds e essa letra é paga integralmente,
apezar das disposigdes da legislagiio civil,

A terceira rario encontri-se no seguinbe periodo do relatorio : a.... #i os
usos tivessem de prevalecer em commercio ao subsidio do uireito commum
e geral, consignado no codigo ecivil, indispensavel seria formar o codigo de
commerecio, niio 86 com a8 disposi¢des da especialidade ou exeepeio que o
constituem, mas com fodss as outris, que 4 maneira dos wais codigos
egpeciaes, nfio repete por estarem na regra e como regra serem de cumprir ».

Este argumento nfio tem forga nenhuma. Nio é necessario  reproduzir no
codigo commercial o8 principios geraes que estdo consignados no codigo civil,
porque esses principios nilo sio peculistes de um ou de outro codigo ; siv
principios geraes de direito privado. —

Si se encontram no codigo civil, foi por este direito se formar primeira-
mente. B, desde que estiio consignados num codigo, demecessario & trozel-os
tambem para o oufro. .

Si esser prineipins geraes se codificassem primeiro no codigo commercial,
nfio ers precizo trazel-os para o codigo civil.

0 ultimo argumento da commissio é a difficuldade que ha em se gaber
o que deve entender-se e a que deva satisfaser eese uso para se considerar
estabelecido, difficuldade que « deixa o arbibrio arvorado em lei o. Se a com-—
missiio se mostra tho hostil ao arbitrio, deyia ter climinado a segunda parte
do art. 2* e marcar taxativamente os actos commerciaes, para niio surgirem
na pratica nenhumas difficnldades.

E qual o modo por que pretende acabar com o arbikrio |

Qual é a substituigio que apresents para acabar com o0z usos subaidiarios ?
Siio os principios geraes de dirzito civil que 8o varisveis para eads magistrado,
porque cada um entende as cousas por seu modo, visto que baes principios
glio extremamente vagoa.

Mas ainds ha mais, segundo o relatorio da commissiio, fica em vigor o
ark. 16° que reguls o8 casos omissos no codigo civil e que mands attender aos
eprincipios do direito natural, conforme as circumstancias do caso.»

Pois haverd cousa mais vyags, mais arbitearis do que oz principios de
direito natural ?

Niio sfio esses principios diversos, conforme o escols philozophiea em que
cada um se filia ! ' :

Esta imperfeigio do codigo civil nio devia introduzir-zse no codigo
comumercial,

Deixar os principios de direito natural como subsidiarios, é ums arbitra-
riedade tilo grande, que cada juiz péde interpretar 4 lel como quizer e fazer
o que quizer,

Disse o 8r. Julio de Vilhena e repito eu :

Pois nfio 6 0 uso elgums cousa mais palpavel do que estes prineipios?

0 uso niic é a suggestio de qualquer negociante, é a pratica seguida e
conhecida no commereio. Os usos gio factos que pédem provar-se e nilo silo
theorias de phil sophis que admittemn confroyersins interminaveis.

Se o uso pode dar logar ao arbitrio, o %t;e lia de dizer-se dos principios
de direito natural < dos principios geraes de direito eivil ¢ 3

Parece-me ter demonstrado que as razies allegadas pels commissiio nads
provam contra os usos, ¢ yue ficaria melhor ocodigo, se fornasse a ser
substituido este artigo pelo arbigo apresentado pelo Sr. ministro da justiga ».
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34, Constituem fontes complementares :

a anslogia,

a equidade,

a jurisprudencia dos tribunaes,

a legislacio dos povos cultos,

a sciencia do direito. .

35. Varro da esta nocio da analogia : é a verdade, a
razio, oriunda da semelhanca : veritas et ratio, que a simi-
litudine oritur (1).

Ja a lei 12 do Digesto—de legibus dizia—. . . ad similia
procedere atque ita jus dicere debet.

Mas; este modo de - supprir as omissies legislativas,
secundum argumentum legis, tem uma limitacdo logica, con-
cernente as regras do direito singular, em relagio ao qual,
prevalece o principio da lei 14 do Digesto—de legibus: —quod
eontra juris rationem rveceplum est non est producendum ad
consenquentias, ;

Assim que, a razio da lei é gnia seguro para sna
extensio analogica, na mesma ordem oun cathegoria de factos;
cessando de predominar nos casos restrictivos : in odiosis et
correctoris non fit extensio a casu ad casum, a persona ad
personam.

Roussel (2) acha notavel differenga entre—a applicagio
analogica e—a interpretacio da lei. A applicacio analogica
da lei é dojuiz, que na sua missio nao & tanto interprete
como substituto do legislador ; o interprete s6 tem por fim
apoderar-se do pensamento legislativo e servilmente obe-
decer-lhe.

(1) Vide Mailher de Chassst—Traité de Vinterprétation des lois § 130,75
(4} Encyolopédie du droit § 04, s
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O citado eseriptor distingue duas especies de analogia
e, portanto, dous modos de applicacio analogica das leis: a
analogia de facto e a de direito; a primeira di-se, quando
existe grande semelhanga entre dous factos, dos quaes um
& nrevisto pelo legislador e o outro, nio; a segunda tem
logar, quando ha paridade de motivos, em relacido a uma
disposicio legal e a um caso que a lei ndo previu. Si a appli-
caciio'da lei pela primeira destas analogias implica uma
somparagido material; a segunda analogia envolve uma
comparacao juridica, esta approxima-se da interpretacgao sem
com ella confundir-se, porque o interprete niao investiga
somente a paridade dos motivos possiveis da parte do
legislador, mas tambem da paridade de vontade ; em quanto,
a applicagio analogica da lei suppoe a ansencia deste ultimo
elemento (1).

Quer se tracte de uma,quer de outra das duas analogias
assignaladas, o cerfo € que domina-as o fandamental criterio
— ubi eadem ratio ibi idem jus debet esse, da lei 12 do Digesto
—de legibus,

86. A equidade ndo deve ser considerada como
suggestio de benevolencia arbitraria.

Si atravéz dos tempos a nocgdo da equidade teve uma
significagio acommodada ao estado das relagoes de direito,
quer isto dizer que essa significagio nem sempre foi
a mesma. /

Si Cicero comprehendia a equidade como applicacio de
leis ignaes a cousas ignaes, que paribus in causis paria jura
desiderat (2); si Celso e Ulpiano (3), d=finiram o direito ars

(1) Roussel ow, cit, § T6.
(2) Topica — IV,
(3) Digesto, 1. | pr. de justitia el jure.
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boni et wqui; si para Paulo (1) é direito quod semper ac
bonum est ; todavia, a equidade significava o contraste do
strictum jus dos romanos e era invocada contra os rigores que
0 summwm jus summa injuria traduzia ; e « toda a historia
do direito romano, como observa Miraglia (2), consiste
neste movimento progressivoe do legitimum para o bonum
@quum, no qual nio pequena parte cabe as fictiones, formas de
analogia, capazes de modificar a substancia do direito,
mantendo-se inalteravel na apparencia; e certamente ao jus
edicendi muito deve o direito romano em sua progressiva
evolugio ».

Na Inglaterra e 2)s Estados Unidos da America do
Norte tambem existe a Hquily, tio preponderante nas re-
lagoes de direito.

Nesses paizes a Equity tem dous sentidos : o lato, syno-
nimo da justiga natural,portion of natural justice e o technico,
que tem estreita e differente significacdo, formando regras
especiaes, sem confusdo com a common law (3).

A Hquity forma uma collecciio de precedentes que estao
reunidos em centenas de volumes, figurando na legislagio
ingleza e norte-americana ao lado dos precedentes que
formam a common law, constante de oufras centenas de
volumes.

De sorte que as creacoes do pretor romano, assim como
as disciplinas juridicas do Chaneellor inglez obedeciam a
regras de orientaciio entdo corrente, modificando a severi-
dade da lei commum.

El) Digest. 1. 11 — de just. el jure.
1) Filosofie del diritto, pag. 111,

(3) Vide : A Manual of Equity Jurisprudence by Josiah Smith, Trustram ;

A Coneise Guide to Modern Equity by Arthur Underhill ; Introduction to Ame- A
rican Law by Walker, lect. IV n 38; n. 33 nota (i) p. 39 supra desta obra.
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Em um paiz de responsabilidades organisadas, a equi-
dade nao pode estear-se no olvido do que a lei determina :
conscientia legis wvineit conscientiam hominis ; o Codigo do
commercio no art.21 diz: « Todo o tribunal ou juiz que conhe-
cer de negocios ou causas de commercio, todo o arbitro,
experto ou perito que tiver de decidir sobre objectos,actos on
obrigagies commerciaes é obrigado a fazer applicacio da
legislagio commercial aos casos occorrentes ».

Eis aqui porque o Reg. n. 737 de 1850, art. 630 § 2°
annulla a sentenga proferida contra a expressa disposicao da
legislagio commercial e a lei criminal pune o juiz que
transgride o preceito legal.

Geralmente os casos da equidade estao previstos na lei ;
entre elles pode ser citado o do art. 131 n. 5, que na duvida
manda decidir a favor do obrigado, o do art. 494 que er-
mifte o abandono liberatorio e outros ; podemos, pois, dizer
com P. Cogliolo- (1) fuori di questi e dei simili casi U'equitd
éil tarlo del diritto ; la vera equitd sociale vuole che il diritto
trionfi sopra Uequita individuale.

A lein. 1.350 de 14 de Setembro de 1866, que derogon
0 juizo arbitral necessario, estabelecen mno art. 1 § 2 o
seguinte preceito : «Podem as partes anctorisar os seus ar-
bitros para julgarem por equidade independentemente das
regras e formas de direito.» A mesma disposicio foi repro-
duzida no deereto regulamentar n. 3.900 de 26 de Junho
de 1867 art. 10 § 4.

De algum modo os arbitros exercem uma certa funecao

(1) Filosofia del diri o privato, § 11. Este escriptor allude a materia
que por sua nabureza egcapa a preceitos geraes e preventivos, permittindo a lei
a0 juiz que tenha em ~onta certos factos como acontece com as circumstancias
attenuantes nos delictos, na avalingiio do desmno quanto & culpa civil, nas
questdes da yontade contrach. al ou testamentaria,
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legislativa, sdo, por assim dizer, os ministros da equidade,
na linguagem dos oradores que sustentaram a discussio do
codigo commercial da Franca (1).

E' difficil comprehender a equidade modificando a lei :
non sunt judicande leges.

Fons (2) invocando o celebre dicto de d’Argentrée —
stulta videtur sapientia que lege vult sapientior videii, diz—
0 juiz ndo pode preferir a equidade ao direito; a lei falla e
basta, nao tem outros oraculos; o magistrado nao pode
dizer : — tal disposicio legislativa é desarrazoada, injusta,
iniqua, cumpre afastal-a ou modifical-a ; aconselha-m’o a
minha razao, ordena-m'o a equidade, fora constituir-se juiz
da lei quando jurou servil-a.

Féra do juizo arbitral voluntario, nio ha razoes de de-
cidir que nio provenham do direito eseripto, empregados os
processos da hermeneutica; e mesmo nesse juizo as con-
sideracoes da equidade jamais poderio degenerar naquelle
estado amorfo de sentimental e romantica aspiragdo, que
Cogliolv (3) profliga mui justamente.

37. A jurisprudencia dos tribunaes é ountra fonte com-
plementar : optima legum interpres est consuetudo — lei 87
do Digesto de legibus.

O assenton. 358 de 10 de Junho de 1817 diz qune a
pratica é o melhor interprete das leis. E’ o direito consuetu-
dinario, formado pelo concurso dos requisitos que a lei de 18
de Agosto de 1769 § 14 estabeleceu, isto é :

@) que nao seja contrario & lei nem ao seu espirito,

b) que tenha mais de cem annos de existencia.

(1) Motifs et discours par les divers oraleurs du Conseil d'Elal et *
Tribunal, dis. 1.

(2) Aphorismes de droit n. 21,
(3) Ob. cit, § 13
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Sem estes requisitos ha julgados, ha opinides consa-
gradas e operando effeitos em uma especie ventilada no foro ;
mas, ndo ha o costume prestigiado, imagem da lei, nem a
rerswm perpetuo similiter judicatarwm auctoritas (1).

38. A legislacao dos povos cultos é perenne fonte de
instruccdo na investigacio da verdade juridica.

A citada lei de 18 de Agosto de 1769 no § 9 mandava
«recorrer, em caso de necessidade, ao subsidio proximo das
leis das nagdes christds, illuminadas e polidas, onde resplan-
dece a hoa, depurada e si jurisprudencia. »

39. A sciencia do direito é tambem preciosa fonte
complementar.

O direito nfo é simples agglomeraciao de leis ; o hom
senso sO nao basta para comprehender e applicar o diveito ;
4 intnicdo juridica cumpre alliar a educagio juridica, (2)
sem 0 que essa sciencia jamals sera lealmente consultada
como subsidio.

Seus orgdos sdo o8 jurisconsultos, cwjus merito quis
sacerdotes appellet veram philosophiam non simulalam affe-
clantes (3), que deixam, nas obras que escrevem, o evan-
gelho da sabedoria juridica, em que os elementos theorico e
pratico, habilmente combinados, offerecem soluciio a muitos
dos complicados problemas que o commercio da vida juri-
dica suscita, quando o legislador nio previo a regra appli-
cavel, nem ountros subsidios mais proximos existem; pois a
experiencia tem demonstrado, como pensa von Ihering, (4)
que o direito é fonte inexgottavel, onde a pratica e a theoria

(1) Digesto L. 38 de leg....

(1) Von Ihering, L'Esprit du droit romain trad. par Meulenaere
T. Il pag. 7.

(3) Digesto — Lai I § | de Justitia el jure.

(4) L'Espril du droit romain, Ob, cit. T. 1, 33 pag 33.
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constantemente haurem regras subjectivamente novas, isto é,
até entdo ignoradas, e as formulas de todos os tempos tém
até hoje se mostrado susceptiveis de desenvolvimento e aper-
feicoamento.

Os jurisconsultos, diz Pietro Cogliolo (1) tiveram entre
todos os povos grande importancia e por isso eram tidos
em grande aprego, tanto maior quanto mais pronunciada era
em cada um delles a tendencia para o direito. Precisamente
para os romanos o direito foi aquillo mesmo que a religido
foi para os hebreos ou a arte para os gregos: Roma expulsou
os artistas, fechou as portas aos philosophos, tolerou os
sacerdotes, moss honron com popular favor os jurisconsul-
tos, sacerdotes justitiw e pomposamente chamou a jurispru-
dencia rerum divinarwm atque humanarum notitia, justi atque
injusti scientia e seus cultores oraculum totius civitatis (Cic, de?
Orat. 1 45).

(1) Filosofia del Diritto privalo § 4.
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CAPITULO 1V

RELACﬁES DO DIREITO CGMMERCIAL MARITIMO COM OUTRAS
SC;ENCIAS CONVENIENCIA DA UNIFORMIDADE INTERNA-
CION:&L DO DIREITO CUMMERCIAL MARITIMO; MEIOS
EMPREGADOS PARA SUA REALISAQAO,

|\ SECCAO T

40. O direito commercial maritimo entretem relacoes
de affinidade mais on menos proximas nao s6 com os diffe-
rentes ramos da vasta sciencia do direito, como tambem
com varias outras categorias do saber humano.

44. Ja que os codigos e os tractados tém adoptado a
classificacio do direito commercial em terrestre e maritimo ;
nio nos podemos dispensar de mostrar, embora em synthese,
como das mesmas raizes logicas nascem e ramificam-se as
respectivas disciplinas legaes.

Assim, e em regra geral, ao regimen das sociedades
commerciaes se adapta o uso commum do navio (1) ; as dis- 3%

{1) Cod. do Comm. ark. 485, Vide infra ns. 145,219 e 221,
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posicies legaes sobre mandato, locagio, deposito recebem
accommodada applicacio na posicao juridica do capitdo (1) ;
os preceitos reguladores do endosso regem a negociacio dos
conhecimcntos, dos instrumentos de cambio maritimo e das
apolices de segnro (2): as normas sobre pagamentos e
prescripeoes da parte I do Codigo do Commercio sdo obser-
vadas nos assumptos congeneres da parte II do mesmo
Codigo, servatis servandis.

Como estas, outras razdes de semelhanca conwencem
das mais intimas relagoes entre o direito commeycial ter-
restre e o maritimo (3). )

42. O direito civil, como ficon dicto (4),.¢ subsidiario
da legislacio commercial; mas, cumpre ter em vista de
um lado a indole dos dous direitos e de outro lado as suas
relacoes de harmonia e interdependencia.

A lei commercial e a lei civil tém sido consideradas
como duas leis, ao mesmo tempo, speciaes e geraes; especiaes,
porque regem distinctas classes de plhienomenos juridicos;
geraes, porque dominam os actos e contractos que giram
nas respectivas zonas ; nada mais erroneo do que dizer-se que
o direito civil € commum e o commercial excepcional (5).

O discurso preliminar da commissio (6) que apresentou
o codigo commercial da Franca, caracterisando as consas do
commercio, disse: & a facilidade das operacoes, a rapidez
da cirenlagdo e a seguranca do credifo que fazem o poder
do commercio ; o legislador deve curar de tornar faceis as

{1) Cod do Comm. arts, 226, 515, 519, 535 ; Vide infra cap. XII,
2) Cod. do Comm. arta. 360 & 364, 587, 635, 675 ; Vide enfra contrac.u
de seguro maritimo.
(4) Vide supra Introducgiio.
(4) Vide pagg. V a VIL
. (8] Vide Delamarre et Le Poitvin—Tvaité de droil commereial t. I ns, 19

e 25, Goldschmidt— Handbuch des Hasdclsrechts § 1.
() Vide Loeré Cod. de Tommerce (t. XVIL) pag. 30.
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operacdes, determinando-lhes formas e effeitos de um modo
simples e positivo, dar ao credito uma garantia inviolavel e
desembaragar a circulagio dos obstaculos que podem atra-
zar-lhe a carreira.

Coincide com este sentimento o de Vidari, quando
diz que o direito commercial, mais do que o direito civil, pre-
cisa de muita liberdade, rapidez e vigor; de muita liberdade,
facilitando-se os meios de prova; de muita rapidez, propor-
cionando-se o livre e menos solemne giro dos valores; de
muito rigor, no cumprimento dos compromissos mercantis.

Fazendo a distincedo enfre o direito civil e o commer-
cial, Thaller (2) descobre no direito civil os seguintes cara-
cteres: 1) muito congervador, pouco propenso & propagar-se ;
2) habito de traduzir sua exteriorisagio sob formas mais ou
menos sacramentaes ; 3) dupla base historica : a familia e a
propriedade immovel, e fraca tendencia contractual; 4) uma
economia organica essencialmente social; em quanto que,
reconhece no direito commercial, em opposi¢io ao direito
civil, as seguintes accentuacies:—1) o elemento progres-
sivo, 2) o consensual, 3) a fertilidade em combinacdes de tra-
fico, 4) e o individualismo.

Raoul de la Grasserie (3) enuncia os caracteres diffe-
renciaes do direito commercial (e portanto do commercial
maritimo) e do direito civil, do seguinte modo:

1°. O direito commercial occupa-se com a riqueza, em via
de formagio; emquanto que a riqueza adquirida e a sua con- =

(1) Corso di Diritto Commerciale t. I, n. 27.

(2) Vide o excellente livro de Thaller, intitulado—Pe la place du com-
merce dans {'histoire générale.

(3) Dela classification scientifique du droil pag. 5, 133 s 137.
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servacio formam o objecto do direito civil ; podendo-se dizer
que os elementos ‘que formam o substractwm do direito com-
mercial sio do estado dynamico e os do ecivil séo do estatico.
Segundo este escriptor, o direito pode ser encarado no estado
estatico, no dynamico e no estatico-dynamico; o primeiro
exprime o direito em isolamento e repouso; o segundo significa
o direito na accio gue exerce e na reaccdo que soffre; o
terceiro da a conhecer o direito na accao e reacgio reci-
procas, € todo o direito em sua vida inteira; e para tornar
clara a sna ideia, exemplifica assim : o exame separado da
pessoa ou da cousa, que entram na composi¢ao de um direito,
pertence ao estado estatico ; o confracto synallagmatico é
a expressio viva eusual do direito no estado dynamico;
emfim, a acgio do sujeito sobre o objecto em presenca de
uma causa forma um direito no estado estatico-dynamico e
pode crear nma obrigacgio.

2." No direito commercial, todas as cousas siao fungi-
veis entresi ou fendem a sel-o e a confundirem-se em um
terreno commum, o valor ; no direito civil, as cousas pro-
priamente, e nio o seu valor, é que siao encaradas.

3.” No direito commerecial, as pesséas tornam-se ano-
nymas e, assim como as cousas, fungiveis, confundindo-se o0
anonymato com a fungibilidade, exemplificando com a soci-
edade, onde o socio é muitas vezes anonymo, portador da
accdo de tal numero, tornando-se fungivel a pessba, como
acontece com o titulo ao portador, com o deposito das mereca-
dorias dos armazens geraes, a pessoa torna se  impessoal ;
no direito civil, o dono do immovel é inscripto em nm
registro, o do movel detem-no, o credor e o devedor siao
denominados, a cessdo é nominativa,nao ha pessoa anonyma
nem fuangivel.
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4," O direito civil, cujo fim é conservar on permutar
a riqueza, valor por valor, é pouco mudavel, os seos modos de
transmissdo siio lentos; o direito commercial, tendo por fim
formal-a, fazel-a cireular, permutar incessantemente os
seus elementos em formacdo, deve ser rapido.

5." O direito commercial ¢ essencialmente néo forma-
lista e equitativo, como o exigem a rapidez e a commodidade
do commercio; pois,0 commercio praticando-se entre as nagoes,
fora impossivel observar as regras formalistas de todas as
nagoes, ¢ um direito espontanea e inteiramente evolucionista
e por isso mesmo progressivo, € elle que primeiro realisa o
que depois passa para o direito civil.

6.” O direito commercial serve de transicio entre
o direito individual directamente e o internacional, sem
passar pelo cadinho do direito nacional; foi elle que desde
0 pringipio tornou menos hostis as relagdes entre as na-
¢oes, cabendo no futuro &s consequencias logicas do com-
mercio e nao & victoria das ideias humanitarias — a aboligio
da guerra.

7." Emfim, o direito commercial differe do direito civil,
quanto & sua distribuicio entre o estado estaticoe o dyna-
mico; no direito civil, o estado estatico é o primeiro estadio, o
dynamico é o segundo e a passagem de um para outro estadio é
oresultado de uma lenta evolucdo, a qual, emquanto deixa o
estado estatico como apparicio esporadica, fransforma o
dynamico em dynamico de dupla face, porque permanecendo
dynamico entre as partes, torna-se estatico em frente de ter-
ceiros, como se dd no desenvolvimento do regimen hypo-
thecario ; no direito commercial, esta evolugio ndo tem tido
Ingar, este direito estd sempre no estedo estatico a respeito
de terceiros; pode-se até accrescentar que este estadio ganhou »
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a dianteira e que tal direito, até certo ponto de vista, tornou-
se estatico mesmo entre as partes.

Alludindo a estes criterios que distinguem a lei com-
mercial da lei civil, postos em relevo por—de la Grasserie,
Aliredo Tortori (1) dizque elles nada augmentam nem dimi-
nuem 4 questdo da autonomia de um direito sobre o outro,
nao prejudicando a questdo da unidade do direito privado;
pois, os mais importantes criterios que distinguem o direito
civil e 0 commerecial, quaes a fungibilidade dos objectos e
sujeitos do commercio,na prevalencia do estado dynamico sobre
o estatico e a tendencia do dynamico em tornar-se estatico
entres as partes, nio sdo elementos sufficientes para deter-
minar a distincgio dos dois direitos, com differentes normas,
caracteres esses inferidos do estado actunal do direito positivo
e portanto inferidos do convencionalismo e do preconceito; do
convencionalismo que confunde sciencia e direito,nio separando
do contelido positivo do direito o principio racional, de
que ¢ elle formado; do preconceito, que desc.nga no direito
constituido, como na melhor manifestacio da consciencia
Jjuridica e contenta-se com o mediocre, na duvida de poder
achar o peior; sendo que o direito reforma-se segundo os
dictames da doutrina.

Com effeito, essas notadas differencas nao destroem os
lagos de affinidade dos dous direitos, que podem ser traduzidos
por uma s6 codificacio, como expressio das relagies de um 86
direito, o direito privado, que é o seu almo fundo de ana-
logia (2).

(1) Sociologia e diritto commerciale (. I. n. 6B.
{2) Vide supra pags. L a V.
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E uma vez que o direito civil e 0o commercial tém exis-
tencias legaes separadas, € de vér que suas relagoes de
harmonia persistem.

' assim que, as embarcagoes s6 podem ser vendidas por
escriptura publica, cujos preceitos estam escriptos na lei
civil (1); o capitdao do navio em viagem escreve e approva
testamentos, preside e registra actos do estado civil, como
nascimentos, obitos, casamentos in articulo mortis etc., que
sao regidos pelo direito civil (2); o que por certo mostra as
proximas affinidades dos dous direitos.

43. Relaciona-setambemo direito commercial maritimo
com o direito criminal; porque, é nos preceitos deste ultimo
direito que se encontra a sancgio punitiva dos factos crimi-
nosos, infractores dos preceitos que regulam os direitos e
obrigacgdes do commercio maritimo.

44. O direito administrativo, organisando as institu-
iches da marinha mercante e suas attinencias, entretem, por
iss0 mesmo, harmonicas relacies com o direito que nos
occupa neste livro.

45. O direito constitucional, a lei matriz, aquella de
encontro & qual se quebra impotente outro qualquer direito
positivo, que nio emanar de uma assembléa legislativa cons-
tituinte, & o direito, com o qual ndo s6 se harmonisa o direito
commercial maritimo, como tambem lhe presta preito, por ser
a instituicdo fundamental, & qual deve, por assim dizer, o

baptismo social, na phrase de Roussel, verdadeira paraphrase

(1) Cod.. do Com., art 468 ; Ord. 1o 3 tit. 59 e dec. n. 79, de 26 de 15
Agosto de 1892,

(2) Vide infra cap. XII,
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das palayras de Bacon— Jus privatwm latet sub tutela juris
publici (1).

Com effeito é na lei fundamental de uma nacio que se
assegura a liberdade da industria, a garantia da propriedade,
a livre locomocao e outras disciplinas do direito privado em
geral (2). .

46. O direito judiciario, comprehendendo a orga-
nisacdodo poder judicial e asleis do processo, vive em estreita
allianca com o direito commercial maritimo ; porque, traduz
v efficacia dos direitos. '

Uma agremiacao sem juizes recorda a agglomeracio ci-
clopica que tinha no arbitrio o fundo e a forma das relacoes
juridicas ; uma sociedade politica sem processos nio € mais
do que a expressio do periodo somatico da humanidade.

47. O direito internacional entretem com o direito ma-
ritimo commercial ligacoes beneficas, )

Com effeito, quer se considere o complexo de relagoes
internacionaes que se manifestam entre os differentes paizes,
no seu prodigioso convivio civilisador, durante « paz ou
emergindo a fatal calamidade da guerra, ja entre Dbelli-
gerantes, ji entre estes e neutros ; quer se tenha em vista as
relacoes juridicas, sob o influxo do denominado (3) direito

(1) Encyclopédie Juridique § 119.

2] A const. de 24 de Fevereiro define a competencia nas questdes
de direito maritimo (art 60) e tracta da eabotagem nacional (art. 13 § unico).

(3) Releva fallar aqui do infteressante livio de Eduardo Cinbale denomi-
nado — /M wna nuova denominazione del cosiddetlo Divilto internozionale pri-
vato e dei suos effelti fondamentalt 3 no qual o illustre eseriptor conservando a
denominagiio de direito internacional privado pura actos que lhe silo proprios,
visto que as nagoes podem coprar, vender, permutar, doar ferritorios nilo
habitados ete., emfim praticar actos contractuses, o que é objecto do que se
péde chamar direito internacional privado; acha entrefanto esta expressio
mexacta quando se applica ao direito privado do estrangeiro, ou quando se
submett - este ao regimen repressivo,propondo & seguinte denominagiio —direilo
privado universul do estrangeivo e direito penal universal do estrangeiro 5 por
que, o objecto do direito internacional sfio estados e niio homens.
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internacionol privado ; ésempre certo que com este complexo
assumpto tem muito que ver o direito commerecial maritimo,

Na verdade, ji mostramos (1) as restricedes do com-
mercio, determinadas por motivos internacionaes, veremos
ulteriormente o influxo dessas relagdes ji em tempo de paz,
ja em tempo de guerra, quanto aos differentes ramos da in-
dustria mercantil maritima.

Nio & tambem sem influencia o complexo de principios,
geralmente conhecidos como direito internacional privado,
quanto ao fundo e & forma dos actos e contractog governados
pelo direito commercial maritimo, sob o aspecto do conflicto
de dirveitos entre os que exercem a profissao mercantil ou a
servem como auxiliares, objecto de tantas controversias, es-
pecialmente quando se discutem as theorias de assimilagiio do
pavilhio, fretamentos, avarias, seguros, emprestimos a risco
may timo ete., dequetractaremos no correr desta obra.

48. A philosophia do direito tem no direito commercial
maritimo a maig limpida de suas irradiacies; e qualquer
que seja a tendencia da escola naturalista, jamais conseguird
ella eliminar os dados scientificos dessa sciencia integradora,
que vela incessantemente pela coordenagao dos principios que
se concretisam sempre, sem desconhecer as condigoes de re-
latividade inherentes & coexistencia humana e suas nataraes
evolugoes.

Além destas sciencias afins, ha outras que sio de pre-
ciosissimo auxilio para o direito commercial maritimo,

49. Indicaremos em primeiro lugar, a economia po-3:
litica.

(1) Vide supra ns, 13 4 17 )
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Vidari (1) enuncion uma profunda verdade, dizendo
que os factos economicos cahem sob a algada do direito,
quando poem duas on mais pessoas em relagoes juridicas; e
para que estas relacoes possam ser bem definidas, é indis-
pensavel que oseu objecto seja complefamente conhecido;
do mesmo modo por que nio se pode conhecer a propriedade
chimica dos corpos, sem conhecer-lhes a estructura, a natun-
reza, a qualidade physica ; assim como tambem para conhe-
cerem-se as leis physiologicas,cumpre conhecer a morphologia
¢ 0 organismo do corpo humano,

Béchaux (2) mostrou as intimas connexidades do q_1|i-
reito e dos factos economicos, ponderando que a scienc{;ia
economica exerce sobre o direito uma influencia real e, por
sua vez, o direito reage sobre a economia politica, sem a qual,
entretanto, o seu estudo é esteril.

A economia politica tem por objecto o util; e o direit-, o
justo; e, como disse Bordas-Demoulin (3), o util & o aspecto
pratico do justo e o justo & o aspecto moral do util.

A theoria da permuta, sua natural evolugio para a
venda, o valor, o preco, o credito, os transportes apparecem
na coexistencia dos homens como phenomenos economicos, mas
tambem alimentam extensas relacoes reguladas pelo direito
commercial.

Eis pce que Laveleye (4) reconhece a existencia de
um direito economieo, concorrendo com outros direitos, para
o maior aperfeicoamento da especie humana,

(1) Corso di Diritto Commerciale t. 1 ns, 30 e 32.

(2) Le droit et les fails économiques, introd.

(3) Citado por Laveleye, Elemen’: d'doonomie politique § 3.
(4) Laval ye ob. e 1. citb.
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Assim tambem, Ferdinando Puglia (1) espera que
a Ineta pelo direito no campo economico torne-se fervida e
que cédo possa instaurar o imperio das leis juridicas sobre
hoa parte dos phenomenos economicos, conclusdo a que
chega depois de invocar a opinido de varios escriptores,
entre os quaes, Fimolusi Guelfi, o qual escreveu : —o direito,
como deferminagio universal da accio etica de um como de
todos os individuos e como garantia da realisacio da suprema
ideia do homem, protege e garante todas as relagoes da
vida, que se baseam na expressio etica do mundo moderno,
carece de opportunas normas juridicas para regular tambem
essas relacoes da vida que se denominam, relagdes econo-
micas, e que devem ser codificadas, em bem da harmonia
entre as varias disposigoes legislativas e com maxima van-
tagem social,

E entdo figurard na sciencia juridica mais um dos seus
frondosos ramos — o direito economico,

50. Além da economia politica, a historia universal,
a geographia, a estatistica, a biologia, a anthropologia,
a paleographia, a diplomatica prestam muita luz na eluci-
dagdo (e varios problemas do vastissimo campo do direito
commercial maritimo.

SECGA0 1I

51. A natural expansdo do commercio, suas ramifi-
cagoes por fodas as regides do mundo, os usos que necessi-
dades communs originam, imprimem-lhe um certo caracter:s

(1) I Diritto nella vita economica,cap. IX.
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de cosmopolitismo, toante com a universalidade de suas
praticas.

Querendo assignalar a universalidade do direito mari-
timo, Cresp (1) allude ao curioso facto seguinte: logo
depois das guerras da revolucdo e do primeiro imperio,
todas as nacodes vizinhas da Franca importaram as leis civis e
commerciaes francezas ; quando porém bateu a hora da sepa-
racao, os povos vencidos ou subjugados apressaram-se em
adoptar de novo as suas antigas leis on estatutos civis ; ao
envez do que occorren com as leis commerciaes, as quaes si
umas nacoes conservaram, outras mantiveram com modifi-
cagoes: o que fizeram. porque os francezes levaram-lhes com
redaccao differente o que ellas ja possuiam.

Muitas tentativas tém sido realisadas para levar a
effeito a ingente obra da uniformidade do direito commercial
maritimo.

52. Alludindo ao movimento em bem da uniformidade
das leis commerciaes maritimas e & esperanca de, em nio
afastado provir,ser ellanma realidade si nao de todas, a0 menos,
das principaes daquellas leis, Berlingieri (2) diz que essa
uniformidade obedece a uma lei da propria natureza; é por
isso que o direito destinado a regular as relacoes que existem
sobre o mar, nio péde deixar de ter caracteres correspon-
dentes aos do mar.... Omar é un. e universal por
2xcellencia: uno, porque é constituido por uma unica e
immensa superficie que, atravez de estreitos e das sinnosi-
dades da terra, ndoperde jimais a continuidade universal

(1) Droit maritime—Prolegoménes tom. T cap. I § 3. Vide a excllente
monographia do Dr. Jofio Monteiro — Da universalisacio do direito.
(%) Delle Avarie, Prefagione—pag. VII e VIII,
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porque abracatudo quanto féorma o globo no qual vivemos;
uno e universal, pois, deve ser o commercio maritimo e uno
e universal, o direito oriundo das necessidades de tal com-
mercio.

Na Belgica foi organisado wm congresso internacional
de direito commercial pelo respectivo governo, sob proposta de
M. Beernaert, entdao presidente do conselho; a primeira sessio
teve lngar em Anvers em 27 de setembro de 1885 e duron
até 3 de outubro do mesmo anno.

A seccdo de direito maritimo tracton do complexo
assumpto, formulando um questionario sobre conflictos de
leis em materia de seguros, avarias, fretamentos, coeditos
privilegiados, abalroamentos, assistencia, tendo-se pronun-
ciado a respeito as notabilidades que constituiram o congresso.

A segunda sessao foi em Bruxellas de 30 de setembro
a 6 de outubro de 1888, proseguindo no grandioso commet-
timento.

O congresso internacional de direito maritimo de Genova,
convocado pela municipalidade desta cidade para celebrar o
centenario de Christovaoe Colomho, foi aberto em 26 de se-
tembro de 1892 e fechado em 7 de ontubro do mesmo
anno.

Neste congresso fractou-se em quatro secgoes: I do cre-
dito maritimo; IT de avarias e conhecimentos; II[ de seguros
maritimos; e 1V de abalroamentos, assistencia maritima e
salvados.

Em 1892, a real academia de jurisprudencia e legis-
lagio de Madrid, para solemnisar o quarto centenario do
descobrimento da America, convocon o congresso juridico
ibero-americano, cuja sessio inaugural foi em 25 de outubro
de 1892, e ahi discutiu-se assumpto relativo a interesses
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internacionaes da Hespanha, Portugal e Estados Ibero-Ame-
ricenos, sendo adoptadas as resolugoes do congresso de
Anvers e Bruxellas, do congresso sul-americano de Monte-
video de 1889 e do congresso juridico de Lisboa tambem
de 1889.

Em setembro e outubro de 1898, teve lugar a confe-
rencia de Anvers, onde foram resolvidas varias questoes
ficando outras adiadas para outras reuniges ji marcadas para
1899 em Londres; para 1900 em Parise pa,la 1901 em
Hamburgo (1).

(1) Vide Revne Internationale -du _droit maritime par F. C. Aubran.,—
n8,V e Vi—nov. e dec. dc 1898 pag: 427.



CAPITULO V

NAVIO, SUA ESTRUCTURA PHYSICA, SUA CARACTERISACAO0 E
NATURESA JURIDICA

53. Desde a mais remota antignidade, o navio tem sido
objecto de multiformes conceitos.

Em Rhodes, os navios eram guardados por uma magis-
tratura especial. Os gregos admiravam nos ceos o navio Argo.
Os athenienses, por muitas centenas de aunos, conseryaram
a celebre galera Salaminiana,na qual erain conduzidas as obla-
coes destinadas ao templo de Dilos. Era no navie sagrado
que Carthago mandava annualmente suas offerendas & Tyro.
A’Diana, representada na lua, deusa do mar, enviavam os an-
tigos um na,vio, pela primavera—como primicias da navegagio
maritimg,

Nas guerras de 1778, a Franga respeitou o navio do fa-
mosy capitao Cook, illustre navegante inglez.

Ao culto dos tempos tradicionaes succederam mais tarde

‘lamagoes de emprehendimente mais ‘elizes, ja celebrados
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por-Horacio,quando, alludindo aos navios que sulcam os mares
truculentos, exclamon — nik.l mortalibus arduum est (1)

SECCAO 1

54. Onavio tem uma conformacao physica e uma estru-
ctura juridica.

Em suna significacao physica o navio pide ser considerado
em dois sentidos ; no amplo e no restricto.

No sentido amplo, o nayio & qualquer construcgio de ma-
deira ou de ferro, apta para andar sobre a agna, movida por
qualquer forca locomofriz, como vento, vapor, electricidade ;
no sentido restricto, & a mesma constraccgio para receber em
sen bordo mercadorias ou pessdas e transportal-as ou para
qualquer outro uso.

E’ por demais estreita a mocao do eminente professor
Vidari (1), quando no segundo sentido, comprehende o navio
destinado ao transporte por mar de mercadorias e pessoas.

Duas observacoes occorre fazer & doufrina do notavel
commercialista; w primeira é que si mais commummente o
‘navio éutilisado para o transporte de passageiros e decargas
por mar; todavia, esse cransporte pode dar-se tambem em
rios e lagos navegaveis, como no Brazil, cujo territorio é
cortado, entre oufros rios, pelo prodigiasb Amazonas ; no
mesmo ferritorio espraiando-se as agunas da lagad. dos Patos ;
e nem uma razao nilita para que as djsciplinas _legaeé,
consagradas & navegaciio maritima, deixem de estender-se

(1) Opera, Ode 31,
(2] Curso di diritto commerciale t.-5 n. 2.807
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4 navegacgao dos rios e lagos. O jurisconsulto Ulpianus (1)
assim 0 comprehendeu quando d:sse : navem accipere debemus,
sive marinam, sive fluviatilem, sive in aliquo stagno naviget
sive schedia sit.

A segunda observacio é que 0 navio nio é empregado
somente para transportar passageiros e cargas, podendo
tambem servir para viagens scientificas ou recreativas, para
pontdo, para hogpital, para deposito de inflammaveis € para
outros destinos (2).

55. A estructura physica do navio deixa ver duas
partes distinetas: o casco e os accessorios, formando o seu
corpo . ' '

56. (Casco ¢ a quilha com o costado do navio, despido
dos seus apparelhos ; accessorios sio, os apparethos indis-
pensaveis, para que 0 nayio possa- navegar, quaes Sio :
mastros, velas, ancora, lanchas, machinismo, municoes, ete.

57. Nao sio uniformes as opinides acerca do que deve
ser tido como accessorios do navio.

O jurisconsulto Alfenus (3) manifestou-se do seguinte
modo : scapham non videri navis esse nec quidquam conjunctum
habere : nam scapham ipsam per se parvam navieulam esse :
omania autem, que conjuncta navi essent veluti gubernacula,
malus, antemnee, velum, quasi membra navis esse.

O jurisconsnlto Lg}heo (4) concordava dizendo : scapha
navis non est instrumentum ; divergia, porém, o jurisconsultoss

i1} Digesto, 1. 1 § 6, ae exercil. acl. (14—I) /

(2) Vide Lyon-Caen et Renault, Traité de dr. com. t. 5 n. 619 de
Vulroger, Dr. murit. t. 2 n. 666 ; Degjardins Traité de dr. com. marit. t, 2
n. ; DBoistel, Précis de dr. com. n. 1.232 ; de Courcy, Questions de dr.
marit. . 1.

(3) Digesto, T. 44, de evict (21-10.

(4) Digesto, L. 29, de inst. vel. instrum, legato \33-VII).
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Paulus (1), como refere o mesmo Alfenus — Paulus : imo
contra.

O nolavel Emerigon (2) adoptou o sentir de Paulus,
que tem prevalecido,

As munigoes dividem-se em muni¢oes de bocca e de
guerra ; as primeiras sao, em g.ral, os viveres, os meios de
subsistencia, e sido verdadeiramente accessorios do navio ;
porque sio essenciaes 4 navegagio, certo como €, que 0s
tripulantes carecem de alimentacio para que possam prestar
0s servicos nauticos a que sio chamados.

Parece, entretanto, a Lyon-Caen et Renault (3)ser
preferivel admittir a opiaiao » lyersa, salvo convencao em
contrario, por entenderem que faes munigdes nao servem i
explora¢”™ > do navio.

Mais accentuada discordancia se observa, quanto &s
municoes de guerra.

Boulay-Paty (4) pensa que a artilheria nao deve ser
comprehendida enfre os quasi membra navis, porque nio se
pode dizer que o navio seja inuntil sem a artilheria. Pardessus
(b) distingue entre o canhdo e outras municgoes de guerra,
admittindo o primeiro como accessorio do navio, exeluindo
as outras ; abundam nesta opinido Alauzet (6) e Bedarride
(7).

Dufour (8) faz a seguinte distincgiio : on a artilheria
foi posta abordo accidental e temnorariamente, para uma

(1) Digesto, L. 29 citada.

(2) Traité des assurances t. 1cap. VI sec. T,

(3) Ob. cit. t. & n, 97.

(4) Cours de dr. com. marit. t. 1 tit. 2 sec. 4 p. 193,
(B) Cours. de dr. com. £. 2 n. 599.

(6) Commentaire du code rIe com. b. 4 n.1.627,

(7) Dr. com. mﬂﬂl‘ t.1n, 41.

(8! Dir. marits t. 2 n, 527.
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viagem, por exemplo, que exija essas precaugdes; ou, pelo
contrario, a artilheria estd permanentemente no navio e para
todas as snas viagens; no primeiro caso, nao hesita em dizer
que a artilheria nio € accessorio; porque,por sua natureza nao
o é; no segundo caso, acceita a opinido de Valin, admittindo
que 0s canhoes e as municoes niao sio tdo indispensaveis &
navegacgio como as ancoras, os cabos, as correntes; mas,
desde que for averiguado que o dono do navio 0s poz a bordo
deste, para seu uso permanente, esses objectos sio accessorios.

Cresp (1) Laurin (2) sustentam que as munigoes de
guerra sio accessorios do navio,

Vidari (3), considerando com Straccha que navis pa-
ratur ut naviget, comprehende entre os accessorios do navio,
em geral, tudo quanfo serve para o sen uso permanente, ainda
que deste temporariamente separado, como as municgoes, as
victualhas,sem as quaes o navio ndo pode provér & sua defesa,
nem & conservagao do pessoal de bordo, indispensavel para
alcangar-se o esperado resultado.

Na verdade, embora o navio seja favorecido pelo vento,
pelo vapor, pela electricidade, ou por outro meio, nio péde,
entretanto, prescindir de agentes para suas manobras, que o
dirijam, no rumo que leva ou o mantenham no fim a que serve;
portanto, sem o elemento propulsor, por excellencia —
a gente de bordo, e, conseguintemente, sem o0s viveres, as
victualhas, em uma palavra,—sem os meios de subsistencia
da tripulacio- do navio, este ndo pode navegar; donde se
segue que as munigoes de bocea sdo accessorios do navio.w

—_—

(1) Cours de dr. marit. t. 1c. 3 § 1.
{2) Annot. 4 obra cit. nota 7.
{3) Ob. cit, t. 5 n, 2.808.



72

As armas a bordo tambem obedecem a mma necessidade
ou mister da nayvegacao ; porque, ha signaes que sio mani-
festados pelo tiro do canhio, ha emergencias afflictivas e
molestadoras, em que as muni¢des de guerra servem para
defesa, quando, por exemplo, o navio é atacado por piratas.

Releva, porém, advertir que as muni¢des, tanto de bocca,
como de guerra nido devem ultrapassar os limites do uso
normal e indispensavel, jamais devendo degenerar as victua-
lhas em carregamento e as armas em guarni¢io de uma
praca fluctuante de guerra.

No exame analytico, que nos occupa, o frete do navio
nio pode ser conmsiderado seu accessorio; porque, o navio
pode estar apparelhado para navegar e estar ancorado em
um porto, sem emprego ; e, portanto, sem vencer frete ; pode
mesmo navegar, quando nelle viaja o sen dono, sem haver
frete. O accessorio de que aqui tractamos é aquelle que se
torna indispensavel ou util para o uso a que o navio é desti-
nado. O frete é o producto de um actop industrial, é o resul-
tado do emprego do navio a qualquer dos multiplos usos a
que elle pode prestar-se; € o fructo eivil do navio ; e s6 faz
parte do navio, na ovdem de relagdes juridicas, expressa-
mente previstas pela lei, como fez o nosso Codigo Commer-
cial nos casos dos arts. 469, 494 e 759,

B! intuitivo que a carga nio pode ser havida como
accessorio do navio e para differengal-a deste, costuma-se
chamar faculdades as mercadorias carregadas no navio; e
corpo é a denominagio dada ao navio.

No art. 468 o mnosso Codigo do Commercio dispoe :
« Todos o8 aprestos, apparelhos e mais pertengas existentes
a bordo de qualquer navio, ao tempo de sua venda, deverio
entender-se comprehendidos nesta, ainda que delles se nio
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faca expressa mencdo ; salvo havendo no contracto convencao
em contrario ».

A latitude desta disposicio permitte considerar como
accessorios do navio ndo s6 as lanchas, botes, chalupas, como
tambem as muni¢des de bocca e de guerra, comtanto jue
se achem a bordo do navio.

58. LEGISLAGX0 COMPARADA :

0 Codigo do Commercio da Italia no art. 480 determina:
« Fazem parte do navio as embarcacdes, os aprestos, os appa-
relhos, as armas, as munigoes, as provisoes, e, em gerii,
todas as cousas destinadas ao seu uso permanente, ainda que
delle temporariamente separadas. »

O de Portugal, art. 485, paragrapho unico estabelece:
« Fazem parte do navio os botes, lanchas, escaleres,
aprestos, apparelhos, armas, provistes e mais objectos desti-
nados ao seu uso; e se onavio € movido a vapor, a sua
machina e os accessorrios della » .

O da Hespanha no art. 576 considera sempre compre-
hendidos na venda do navio o apparelho, sobresalentes,
petrechos e machinas se for a vapor, exceptuando as armas,
as municoes de guerra, os viverese o combustivel.

O do Mexico art. 644 e do Chile art. 831 comprehendem
como accessorios todos os apparelhos do navio los aparejos
i pertrechos, salvo convengao em contrario.

O da Allemanha (de 1897) no § 478 diz: «Accessorios de
um navio séo os botes. Na duvida, os objectos constantes do
inventario do navio sio considerados como seus accessorios».

O da Franca no art. 200, enumerando o que deve conter
a acta que lavra o official publico (huissier), encarregado da
apprehensido judicial (saisie) do navio, contempla a enun-%2
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ciacio e deseripeio das chalupas, botes, apparelhos, uten-
silios, armes, mu igoes e provisoes.

Quanto ao direito inglez, consignaremos a opiniio de
alguns de sens legistas, como Crump (1) que baseado no
Estatuto 53 Geo. 3 e 159diz : tudo quanto estd a hordo de
um navio para o objecto da viagem ou emprehendimento a
que tem de servir, pertencentes a seudono, constitue parte do
navio e suas dependencias. Lowndes (2) affirma que o
carvio, as machinas, as provisdes para a fripulagio fazem
varte do navio, o que Lord Ellenborough resume em dunas
palavras—hull and outfit (casco e despezas de esquipamento).

Nos Estados Unidos da America do Norte prevalecem
as seguintes idéas.

Parsons (3)-" depois de ponderar que nio se pode posi-
tivamente determinar por nma definicio o que sejanavio ou
navio e seus accessorios (appurtenances),invoca as opinices de
Stowell e Abbott, os quaes. fundados no citado Estatuto
inglez, expendem o mesmo que escreve 1 o tambem citado
Crump.

Lord Stowell adverte que a palavra accessorios (appur-
tenances), envolve ampla extensio nio podendo ser compre-
lendida em mera referencia 4 idéa abstracta e isolada do
navio, porque o que fora demasiado em am caso torna-se
indispensavel em outra emergencia, devendo olhar-se para a
relagio em que se acham os objectos para com o servico, na
oceasidao reclamado pelo navio: You must look to the relation
they bear to the actual service of the vessel (4).

(1) The principles of the law relating to marine insurance nx 419.

( ;} A pratical treatise on the law of marine insurance § G5.

(3) A treatise on maritime law t. _I l. 1 cap Bsec. 5n2

(4) Vide, na nots 3 e 1 o logar c:tad_o da obra de Parsons, a interessante
referencia o casos e opinides a este respeito.
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59. O estndo da unidade physica do navio, depende
ainda do conhecimento de algnmas de suas partes integran-
tes, sem o que muito deixard a desejar o conhecimento da
relacio juridica que, em circumstancias especiaes, pode des-
pertar a attencio do legista. -

O navio tem uma proa, é a sua parte anterior; tem papa, é
a parte posterior ; tem quilha, é a viga collocada no fundo e
em todo o comprimento do navio ; tem' convés que é a arr
da primeira coberta ; tem escofilhas, sio aberturas no convéz
que dam passagem para a carga efe.

A medida de unidade do navio é a tonelada ; chama-se
arqueaciio a sua medigio ; e porte a sna capacidade.

O navio pode ser a vela, quando é movido pelo vento ;
a vapor, quando é o vapor que imprime-lhe o movimento ; e
mixto quando é 4 vela e 4 vapor, sem excluir o elemento
propulsor da electricidade e quantos outros o progresso possa
no luturo proporcionar.

Os navies mercantes recebem varias denominagoes, como
—galera, escuna, patacho, hiate, cutter, ligar, barca. etc.
conforme a respectiva armacao.

SECQAO II

60. O navio é caracterisado, por sna individualidade,
por sua identidade e por suna nacionalidade.

61. O navio tem uma individualidade, manifestada
pelo nome que recebe e é inscripto na sua popa e por snaw
capacidade on tonelagem.
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Varias disposicies legaes exigem que o navio tenha
um nome (1) ; e por vezes, este nome lhe é dado em acto
de baptismo.

O Codigo do Commercio art. 461 n. 2 exige que se
declare no registro do navio a sua capacidade em toneladas ;
a operacao pela qual se verifica essa capacidade, ehama-se
arqueacio, a qual é feita pelo stereometra da reparticio das
Alfandegas e Mesas de Renda. O systema adoptado para a
arqueacio é o de Moorson (2).

Além do nome e da verificagio da sua capacidade, o
navio tem, como cunho de sna individnalidade, um domicilio,
que & o porto da sua matricula, o que tudo deve constar do
respectivo registro: Codigo do Commercio arts. 460 e 461.

62. A identidade do navio nio desapparece pelo facto
de nelle operarem-se concertos, ainda os mais radicaes.

Jé& o direito romano consagrava o principio :—navem,
8i adeo swpe refecta esset, ut nulla tabula eadem permaneret,
que non nova fuisset, nihilo minus el andem esse ewistimari (3)

O jurisconsulto Alfenus, a quem se deve este fragmento,
na mesma ordem de idéas, ponderava que uma legiio é
sempre a mesma, ainda que muitos daquelles que a com-
punham estejam mortos e tenham sido substituidos por ontros;
0 povo é sempre o mesmo hoje como ha cem annos passados,
ainda que nio exista agora nem um dos que entio .iviam,

(1) Cod. do Comm. arts. 462, 464, 467, 567—I, 575, 63'—III, 667—II,
dec n. 3.334 de 5 de Julho de 1899 arb. 252.

(2) Dec. n. 2.647 de 19 de Seternbro de 1860 arts, 143 e 670 ; decistes
do Ministerio da Fazenda n. 156 de 28 de Agosto de 1878, n. 882 de 9 da
Dezembro do mesmo anno; Nova Consolidagiio das Alfondegas e Mesas de Renda,
arts, 628 § 2 e 620; dec. reg. n. 2.304 de 2 de Julho de 1886 art. 12; dec.
n. 3.334 de 5 de Julho de 135!‘ art, 264, :

i 10(3!7Digasto—dsjudfn€is, 1. 76; de legatis I, 1 30: quibus modis wusuf,...
.10 §7.
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Emerigon (1) recorda que os athenienses conservaram
a galera salaminiana por mais de mil annos, desde Theseo até
Ptolomeo Philadelpho. E' tambem o casodo Bucentauro, de
que se serviam os doges de Veneza para as festas dos desposo-
rios do mar.Pondera ainda o notavel commercialista :—ainda
que pela suceessdo dos tempos, todos os membros ou partes
de um corpo tenham mudado, entretanto, por effeito da sub-
T0ZAacio, 0 COrpo presume-se Ser Sempre 0 mesmo: é sempre o
mesmo povo, o mesmo senado, a mesma legido, 0 mesmo
edificio, o mesmo rebanho, o mesmo navio, ete.

Confere o aphorismo genus nunquam perit.

A identidade do navio é de grande importancia,especial-
mente quanto & transferencia da propriedade e 4 efficacia
das preferencias, de que o navio pode ser objecto.

63. O naviotem uma nacionalidade symbolisada pelo
pavilhdo que traz & bordo.

A nacionalidade do navio encerra as seguintes van-
tagens assignaladas por Cresp (2) :

I Ter a proteccao dos agentes diplomaticos da nacdo,
cujo pavilhio hasteia no sea mastro ;

2 Interessar &4 nagio a proteccio de sna marinha mer-
cante e navegacao, fonte de riqueza e de infinencia no
mnndo ;

3 A ficgdo do prolongamento do territorio da nagio, a
que pertence 0 navio ; gragas 4 qual, o navio gosa
de nma atmosphera nacional que tem por medida o
tiro do canhdo, é nma especie de teritorio neutro ondeuy

(1) Traitd des assurances t. I cap. 6 § 4,0
(2) Ob, cit. § 3 pag 63,
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quer que esteja ; de sorte que, qualquer navio perse-
guido que se ache na linha do alcance do tiro do
canhdo, ahi encontra abrigo.

Geralmente concordam os publicistas que no alto mar os
navios mercantes sio considerados porcoes fluctuantes do sen
paiz, comquanto os inglezes combatam essa ficcdo como
arbitraria. (1)

Funk-Brentano e Albert Sorel (2), depois de distin-
guirem a nacio do estado, definindo a nagio—a reunido de
homens, tendo os mesmos costumes e tradicoes historicas ;
e 0 estado—o complexo das institnicoes pelas quaes as nagoes
chegam a organisar suas forcas e a manter a ordem publica
nos limites de suas fronteiras; accrescentam :—um navio
mercante é a nacdo, mm navio de guerra ¢ o estado, que sr
locomove.

Releva, entretanto, notar que quando o nayvio mercante
molha nas aguas de paiz estrangeiro, fica sujeito as leis
deste paiz; porquanto, como pondera Bluntschli (3) os
navios estrangeiros, como os estrangeiros viajantes, nao
podem subtrahir-se 4 soberania do Estado em que se acham,
soberania essa que se faz sentir tanto no mar territorial como
em terra firme; ndo havendo wmotivo para conceder immu-
nidades a navios estrangeiros.

Nem sempre esteve em observancia o mso do pavilhio
expressivo da nacionalidade, porque as antigas cidades

(13 Vide: Heffter— Le droit internalional. trad. par Bergson ; Calvo —
Dict. dipl. et de droit internat. vb. navire ; Wheaton — Le droit internat.
§ 9 ; Phillimore — Commenfa s upon internat. law, tom. I § 343 ; Bonfils.—
Manuel de dr. wnternal. pub. ns. 624 a (28

(2) Pricis du droit des nens 1. Te, T§§ Il e T 1. 8 0. 2§ 1.

(3) Le droit internationu! coditfié ns. 317, 318 e 319.



79

livres Bremen, Hamburgo, Lubeck possuiam grande ntmero
de navios, que navegavam apenas com uma bandeira com-
nercial.

Ha exemplos de navios que arvoraram o pavilhio de
nagio differente da que concedia a matricula, mediante prévia
autorisacio, comtanto que nio visassem fins frandulentos ;
certo como é que o uso indevido do pavilhdo, expde o seu
autor 4 justa repressao.

Um paiz central que ndo tem meio de communicagio
com o mar, pode ter marinha mercante e antorisar o uso
da bandeira nacional em navios construidos oun comprados
fora de seu territorio? Na Suissa: varios suissos, estabele-
cidos em diversas cidades maritimas, apresentaram em 1864
4 Assembléa Federal uma peticio, pretendendo ter navios
com o pavilhiio suisso, prevalecendo-se da sua posigio de
neutros ; mas, nao foram attendidos. Assim que, esses nego-
ciantes recorrem a um Estado maritimo que possa autorisar
0 usode sen pavilhdo. Esta pratica deulogar ao seguinte inci-
dente: o navio La Palme, pertencente a negociantes suissos,
trazia arvorada a bandeira allema e foi apresado pelo cru-
zador francez; mas, o consello de Estado da Franca julgou
ma a presa, attendendo a que os suissos recorreram a Alle-
manha, para terem bandeira 4 bordo e nio se confundirem com
piratas, visto ndo lhes ser permittido hastear a bandeira da
Suissa (1),

Tractando deste assumpfo, Bluntschli (2) pensa e nio
sem razdo, que nada obsta em direito & que os Kstados, que
nio siao sitnados & margem do mar, tenham uma marinhais

(1) Vide: Calvo—Le droit international theorirue et pratique pag. 427.
(2) Ob. cit. n. 325.
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e um pavilhdo especial ; 86 podendo ser objecto de discussio
sna utilidade pratica,

SECGAO 111

64. Conhecida a caracterisacio do navio, cumpre exa-
minar a sua natureza juridica.

E’ conhecida a classificacio geral de bens em moveis e
immoveis ; sdo moveis os bens que se podem fransportar
de um lugar para outro, em prejuizo de sna essencia ; sio
immoveis 0s que, sem este prejuizo,nao podem mudar de logar.

A qual destas cathegorias pertence o nayio ?

Evidentemente o naviondo é immovel ; porque, fluctua,
transporta-se de um para ontro lugar, permanecendo sempre o
mesmo,

O navio tem todos os caracteres das cousas moveis,
conforme o tém proclamado jurisconsultos e legisladores.

O jurisconsulto Paunlus (1) consideraya counsa movel o
navio:— navi... mobili tamen ; e esta é a opiniio professada
pelos escriptores classicos, como Straccha, Loccenins, Stypma-
nus, Kuricke.

65. LEGISLAGAQ COMPARADA :

Differentes codigos tém consagrado a natureza movel
dos navios, como o da Franca (art. 190), da Italia (art. 480)
de Portugal (art. 485 pr.) da Hespanha (art. 585) do Mexico
(art. 665) do Chile (art. 825), do Brazil (art. 478).

(1) Dig. 1. 20 § 4—0Quod vi aut clam (1. 4 t. 324),
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Entretanto, varios codigos ligando ao navio certa impor-
tancia, considerando-os, por ventura,prorogagdes do territorio
nacional, submeltem-no a formalidades concernentes aos
immoveis.

De Valroger, (1) fallando do direito francez,diz:—estava
no espirito do nosso antigo direito por fodos os elementos im-
portantes da fortuna dos particulares sob a protecgio das
regras conservadoras, estabelecidas para os immoveis : esta
ideia foi applicada aos navios.

66. Enfre nés mesmo o citado art.478 do Codigo do Com-
mercio, ainda que repute bens moveis as embarcagoes ; com-
fudo,nas vendas judiciaes destas,manda guardar as solemnida-
des das arrematagoes dos bens de raiz; e o regulamento n. 737,
de 25 de Novembro de 1850 art. 512 in fine nao teve duvida em
dizer que — «entre os immoveis comprehendem-se as em-
barcaces», palavras estas destituidas de valor juridico, por
que contradizem o preceito da lei, que regnlamenta, além de
ferir o rigor scientifico da theoria ; cumprindo notar (ue nas
alienagdes extrajudiciaes dos navios, o citado Codigo no
art.468 exige substancialmente que as vendas sejam feitas por
escripturas publicas,operando assim uma restricgao notavel na
livre disposicao das cousas do commercio, muitas das quaes se
vendem e se transferem por mera tradigdo, e niao poncas se
vendem por eseripturas particulares.

67. Si é certo que o navio tem todos os caracteres das
consas moveis; nao é menos certo que em torno do navio
agrupam-se certos predicados que nao o deixam confandir com
a generalidade das cousas moveis; com effeito, o navio tem
um estado civil; porque, tem nome, domicilio, registro, viaja s
v =

(1) Droit maritime t. 1 n. | pag. 79.
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com passaporte, tem uma nacionalidade, esté sujeito a forma-
lidades proprias dos immoveis, nao pode ser arrestado sendo
em certas circumstancias (1), niio estd snjeito ao principio
- -a posse vale titulo, das cousas moveis.

Si, pois, o mnavio tem elementos anatomicos que o
separam das cousas moveis em geral; é forcoso reconhecer,
com Vidari (2), que o navio é um movel sui generis,

Um navio, diz Estasén (3) nio € sémente uma cousa
material, é tambem uma cousa juridica; porque, representa
um conjuncto de direitos e obrigactes, tem nome e matricula,
constitue nma individualidade distincta da madeira, do ferro,
das ferragens, de mastreacio, da enxarcia, do velame, da
machina, de todas e de cada nma das pecas qre o compie e
de todos os materiaes que entram na sua construcco; juridi-
camente fallando,um navio é sempre o mesmo ainda que mude
de nome e de apparello; porque, no todo on em parte, pode
estar sujeito a responsabilidades; ndo ha objecto algum no
mundo que na esphera do direito tenha mais semelhanca com
o homem, ser capaz de direitos e obrigacdes, nem dé lugar
a mais extensas relagies juridicas, como os navios.

Raoul de la Grasserie (4), classificando os moveis em
fixos e correntes, contempla entre estes, as cousas fungiveis,
0 numerario, 0 que seconsome primo wusw, as mercadorias,
emfim tudo quanto pode desapparecer e ser transmissivel pela
tradicdo ; considerando fixos o8 moveis que nao se podem fazer
desapparecer, ainda que nio fixados, como os navios que em
toda a parte se acham. Este mesmo escriptor, no seu interes-

(1) Cod do Com. arts. 480 e 481, Reg. 737, de 1850 art, 358.
(2) Ob. cit. . 5 n. 2813, '

(3) Iustituciones de ¢ irecho mereantil t, IV. pag. 196.

(4) De la Réforme Hypothecaire pag. 30.
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sante eswndo sobre os principios da publicidade (1), dis-
tingue quatro categorias de pessoas: a) as physicas, b) as
moraes, ¢) as representadas, e d) as personificadas. Sob o
ponto de vista activo, acha exemplo palpavel nas servidoes
prediaes, sendo o immovel dominante, que é o sujeito, o titular
do direito como o seria a pessoa; podendo o immovel personi-
ficar-se como sujeito e como objecto do direito. Certos moveis
fixos tambem considera elle personificaveis, exemplificando--
com o fundo de commercio, que se comporta como uma pessoa, é
credor e devedor, paga e recebe, contrahe compromissos par-
ticularmente, e—com o navio que tambem tem seus creditos,
suas dividas, seus contractos, seas mandatarios, independen-
temente do patrimonio geral dos seus donos.

Ja o congresso de Genova (2), que se reunio em 26 de
setembro e foi até 7 de outubro de 1892, considerou o navio
como pessoa juridica, com responsabilidade limitada até a
importancia do seu patrimonio,

Quando tractarmos do navio,como objecto de propriedade "
singular e collectiva, voltaremos a este assumpto.

1) Buletin mensuel de la Société de legislution compard ns. 10, 11 e 12

de 1 aga. 403 e 494,
(&) Vide nulletan mensuel de la societé de legislution comparé n. 1 de 1893






CAPITULO VI

NAVIO NACIONAL E ESTRANGEIRO., FAVORES OUTORGADOS
A0 NAVIO BRAZILEIRO

SECCAO I

68. O principio da nacionalidade do navio, conduz
naturalmente & classificagio do navio em nacional e estran-
geiro,

De dous criterios classificadores se pode lancar mio
para reconhecer a nacionalidade do navio:

@) o lugar de sua construcgio,
b) a tripulacdo

- Na antiguidade, a arte de construir navios erarodeada
de extremas cautelas; sendo severamente punidos os que
ensinayam aos barbaros essa arte ; his qui conficiendi naves
incognitam ante peritiam Barbaris tradiderint, capitale judi-~'



86

cium proponi decernimus, diziam os Imperadores Honor: e
Theodosio ao Prefeito do Pretorio (1).

O estatuto maritimo de 1255 de Veneza, sob n. 93;
reproduzindo uma lei mais artiga, ji exiscente em 1232,
estabelece regras sobre a construcgio de mavios, e ahi en-
controu Pardessus (2) a origem historica da nacionalisagio
dos navioc.

0 Estatuto de Genova de 24 de sefembro de 1330, no
cap. 92, que se inscreve, ne naves in distructu Janue per
exlraneos construantur, prohibia, com sancg¢iao penal, cons-
frucgio nautica fora das condigoes por elle estabelecidas ;
uma lei, porém, de 28 de fevereiro de 1602 permittia-o,
precedendo autoriza¢ao do Senado (3).

De sorte que o exclusivismo do primeiro ecriterio,
predominante nrs primitivos tempos, abrin espago ao se-
gundo comoinad. com o primeiro, gae é a regra corrente,
salvo as restricgoes que consultam os interesses das res-
pectivas nagoes.

69. Comecemos peloexame do que se passa no Brazil.

A legislagio patria tem atravessado differentes viecissi-
tudes, quanto & caracterisagio do navio nacional.

0 Codigo do Commercio, no art. 457, define os caracte-
risticos do navio ou embarcacio brazileira, quaes sio:

@) pertencer a brazileiro

b) ter o dono domicilic no Brazﬂ

A lei n. 2.348, de 25 de agosto de 1873 art. 11 § bn.' A
regulamentada pelo decreton. 5.585, de 11 de abril de 18 4

{1) Codice, 1. 25 de penis (9. 47).
2 Collection des lois maritimes p. 54 enota (1}
{3; Pardessus ob. cit. t. 4 pag. 518,
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art. 1, eliminou a segunda destas condigdes, permittindo ao
proprietario brazileiro do navio ter domicilio féra do Brazil.

Alein, 123, de 11 de novembro de 1892 art. 3 exige
as seguintes condicdes, para que um navio possa ser consi-
derado nacional :

1 Que seja propriedade de cidadao brazilero ou de
sociedade ou empreza com séde no Brazil, gerida
exclusivamente por cidaddos brazileiros.

2 Que seja navegado por capitio ou mestre brazileiro.

3 Que pelo menos dous tergos da equipagem sejam
brazileiros.

Depois de adiado o cumprimento desta lei, por duas
vezes, enfron em execucao no dia 5 de dezembro de 1896,
conforme o art. 1 das disposi¢oes provisorias do decreto re-
gulamentar n. 2.304, de 2 de julho de 1896.

Este decreto, no art. 5, reproduz a disposicao do art. 3
da lein. 123 de 1892, quando define o navio nacional ; e nos
§§ 2 e 3 declara o que se deve entender por cidaddo bra-
zileiro e por sociedade nacional, para os effeitos da materia
que regula ; confere o dec. 3,334 de 1899 art. 258.

No § 1.°, odec. n. 2.304 diz que pela expressio —
cidaddo brazileiro — se entende :

a) As pessoas de ambos os sexos e de qualquer idade ;

b) A mulher casada com estrangeiro, si, pelo con-
tracto ante-nupcial, além de ndo haver communhio de
bens, lhe couber a administragio pessoal ou directa
dos que lhe forem proprios.

No § 2.° considera nacional:

@) A sociedade em nome collectivo, em commandita
simples, ou de capital e induswia, constituida now
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Brazil, ndo podendo fazer o commercio de cabotagem
se nao for brazileiro o gerente.

b) A sociedade em nome collectivo ou em commandita
simples, constituida s6 por brazileiros fora do Brazil,
si neste tiver o contracto social archivado e firma
social inscripta, tendo alem disso gerente brazileiro.

¢) A sociedade anonyma ou em commandita por acgoes,
constituida em paiz estrangeiro, quando obtida a auto-
rizacao para funceionar 10 Brazil, transferir sna séde
para o Brazil e forem brazileiros os seus directores oun
gerentes.

O titnlo da nacionalisacdo. de navio brasileiro é ex-
pedido em nome do governo e assignado pelo ministro da
fazenda; pode porém a capitania do porto & vista do registro,
dar um titulo provisorio por quatro mezes, paranao prejudicar
a embarcagio em quanto o seu dono promove a obtencio
do titulo definitivo : dec. n. 3.334 de 5 de Julho de 1899
arts. 269 e 270.

70. LEGISLACAO COMPARADA :

Para determinar a nacionalidade dos navios, as
legislaces dos diversos paizes tém fixado varios ele-
mentos, nem sempre concordantes,

Assim, nos KEstados Unidos da America do Norte se
tem em conta para ser considerado nacional o navio, Jue
este seja construido alli ; comtudo, é admissivel a nacionali-
sagilo do mavio estrangeiro, devendo ser cidadios america-
nos o8 sew. lonos, assim como os officiaes e dous tergos da
equipagem. Nu .nglaterra o navio pode niio ser de constroe-
¢do ingleza, mas dc e pertencer a inglezes.



89

Na Allemanha, desde 1871 s6 uma condic¢io caracterisa
o0 navio nacional —a de ser possuida por allemées.

Na Franca, o navio é francez quando, pelo menos, me-
tade de seus donos, os officiaes e tres quarfos da equipagem
siao francezes.

Na Belgica, o navio péde pertencer a belgas assim como
a estrangeiros autorizados a alli terem domicilios,

Em Portugal, diz o art. 468 do novo codigo do com-
mercio : « Sio havidos como nacionaes, para os effeitos deste
codigo, os navios que, como taes, se acharem matriculados
nos termos do acto especial de navegacdo » ; entretanto, o
codigo de 1833, no art. 1.317, dizia : « Sémente serdio
regisvrados, como portuguezes, os navios e embarcagoes de
construcgio portugueza; os legitimamente apresados e jul-
gados boa presa e os estrangeiros comprados por subditos
portuguezes, depois de pago o competente direito »; assim
tambent na Hespanha.

SECCAO 11

74. O navio brazileiro gosa de certos favores, por lei
assegurados, que seguimos a enumerar:
L O uso do pavilhdo nacional, e, com isto, o direito &
protecciio dos agentes diplomaticos brazileiros ;
2 Gosar da fiecao do prolongamento das fronteiras
nacionaes (1) .
——ee

(1) Vide supra n. 63—3.
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3 Isencdo do imposto de ancoragem nos portos brazi-
leiros, decreto n. 2.647 de 19 de setembro 1860
art. 663 § 1.

4 O commercio de cabotagem (1), com certas isengoes
de praticas aduaneiras (2).

5 Ter seu dono, quando o haja construido no Brazil,
um premio na razio de 505000 por tonelada, desde
que a respectiva arqueacio exceder de cem tonela-
das: lein. 2348 de 1873 art. 11 §5n. 2.

6 Ter a sua marinha matricula gratuita por cinco
annos a contar de 5 de dezembro de 1596 (3).

7 Isengio do recrutamento militar em favor dos orazi-
leiros pertencentes ao effectivo servigo da tripulagao,
08 quaes s6 em caso de guerra poderdo ser obrigados
a servir na marinha militar : lei n. 2348, de 1873
art. 11 § 5 n. 10, decreto n. 5585, de 1874 art. 2 § 4.

72. Ao lado destes favores, a lei acantelou os abusos
possiveis.

K’ assim que o Codigo do Commercio no art. 457, ap6s
haver estabelecido que estrangeiro algnm possa ter parte on
interesse em embarcacdo brazileira, diz: «I'ovand.-se que

{1} HEste commereio ers exclusivo do navio brazileiro, pels lei n. 2.647
de 1860 art: 456: este decreto, porém, foi suspenso pelo de n. 3.631 de 27 de
mareo de 1806, que permittin & concurrencis dos navics estrangeiros. A con-
stituigiio politics ae 24 de Fevereiro de 1891 art. 13 paragrapho umnico dix
que, « & navegaclio de cabotsgem serd feits por navios nacionses » ; & Nova
consolidaciio das leis das alfandegas e mesas de renda art 414, A lei n. 123
de 11 de Outubro de 1892 e o decrcto regul. n 2 304, de 2 de julho de 18U6,
confirmim assim como o de n. 3334 de 1890, .

12) Vide art. 566 e seguintes da cibads consolidagiio; dec’ n. 5,585 eit.
art. 28§1,2 ¢ 3.

131 Este favor & outorgado pela lei n. 123 de 1892, cujos effeibos foram
prorogados por mais 2 wnnos pels lein. 227 A, de 1804, até 31;9 pelo decrato
regulamentar n. 2.504, ‘de 2 de Julho de 1896, sré. 1 das disposigGes provi-

soring, fixon pars entrar em exe:ucio no din 5 de Dégzembro de 1896.
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alguma embarcagio, registrada debaixo do nome de brazi-
leira, pertence, no todo ouem parte, a estrangeiro, ou
que este tem nella algum interesse, serd aprehendida como
perdida; metade do seu producto applicado para o denun-
ciante, havendo-o e a outra metade a favor do cofre do
tribunal do commercio (1) respectivo » .

O irritante preceito do Codigo ndo alcanga os estran-
geiros, accionistas de companhias possuidoras de navios
brazileiros; porque, a sociedade anonyma é uma sociedade de
capitaes, propriamente fallando, o accionista & um socio que
dorme, na expressiva linguagem dos inglezes — sleep-partner;
e uma vez que a sociedade por accoes é um ser juridico intei-
ramente independente de cada um dos membros que a
constituem (2), o que cumpre investigar é se essa entidade
juridica é constituida nos termos da legislagido vigente e estd
revestida dos caracteres que a investem da feigio de numa
pessoa juridica brazileira ; isto averignado, a sociedade por
acgoes ndo pode deixar de ser considerada brazileira.

Que criterio deve ser consultado para verificagio desses
caracteres, é assumpto, que, comquanto fora do plano desta
obra, nio dispensa que lhe dediquemos algumas conside-
ragoes. 3

Nao &, por certo, a nacionalidade dos associados que cons-
titue a sna definicio nacional ; serd a séde social, expressiva
de sen domicilio, serd o theatro da exploragio que imprimird
a cdr nacional & sociedade ? :

(1)_ Passon » ser da junba commercinl, pelo dec. n. 2.647 de 1860
art. 447. Hoje, porém, a competensia é dos arsenaes de marinha e repartigdes
aduaneiras, no termos do Dec. regul, n. 2.304, de ¢ de Julho de 1896
arts. 6 e [2. O processo, depois da apprehensiio administrativa e imposigiio das
wultss, ¢ da auloridade judisdaria compotente: cit.dec. arb. 12§32 n b. oy
L (2] Vide Rubea de Coader — Dict, de dr.comm. Vb. société n. 149 —°

yon Caen e Rensult ob. cif. t. 2 n. 1.165,
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Nio se pode dizer,com certa propriedade,que a sociedade
commercial tenha uma nacionalidade como o individuo ; tem
sim um domicilio, que serve para indicar aque paiz se acha
ligada e portanto a que leis obedece ; mas, oqueé que se
deve entender por domicilio ? Lyon-Caen e Rénanlt (1)
fazendo estas ponderagdes, accrescentam : — domicilio de
uma sociedade € a séde principal de sua exploragio.

Si, com effeito, & no centro da exploragio, base normal
da jurisdicgdo, que desenvolve-se a vida activa de uma em-
preza ; nao é menos certo o lago decisivo do lugar que une
os associados, onde tem sua séde a sociedade e onde, na
maior parte dos easos, se achario—os accionistas que terao
muitas vezes de realisar as suas quotas sociaes,—os adminis-
tradores,—os livros geraes, em summa,onde permanecem esses
elementos demasiado importantes, para que o Hstado deixe de
exercer a competente jurisdiceao (2).

No assumpto que particularmente nos occupa, a solugio
acertada é a que reconhece, como nacional a sociedade por
acces, cuja constituicio houver sido feita no Brazil, con-
forme a legislacao vigente, comquanto o ramo de sua explo-
racio tenha por theatro o alto mar e as aguas territoriaes
das differentes nagoes do mundo : é isto mesmo o que dizem
Lyon Caen e Renanlt (3) quando, discutindo esta questio
em relaciio a seu paiz,expendem:—uma sociedade constituio-
se na Franca para entregar-se ao commercio maritimo ; con-
formou-se com a :ei franceza, tem em KFran¢a o sen domi-
cilio ; ella é franceza e portanto pode ser proprietaria de

(1) Ob. eit. t. 2 ns. 1 164 a 1.167.
(2) Vide Jitta — La codificalint du droit inlernational de la faillite § |7

ag, 60,
£5 3) Ob, cit,, t. 5 n, 57.
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navios francezes; desejando, entretanto, os citados commer-
cialistas que o legislador francez fosse mais exigente, deter-
minando, por exemplo, como o allemdo, que 0os membros pes-
soalmente responsaveis, o director on adminstrador delegado
fossem francezes. Este desideratum foi attendido entre nos
pelalei n. 123, de 11 de novembro de 1892, art. 3, exigindo,
entre outros requ’ ‘tos (1), para que seja considerado brazi-
leiro 0 navio pertencente & sociedade ou empreza, que esta
seja exclusivamente gerida por brazileiros.

Tem-se discutido tambem si a brazileira que casou com
estrangeiro, pode possuir navio brazileiro:; pensamos que
nio; ainda mesmo que tenha autorizacido solemne de sen
marido para commerciar ; porquanto, na censura de direito,
a mulher segue a condi¢iio do marido (lei n. 1.096, de 10
de sete.abro de 1860, art. 2), como bem opinou o ministerio
da justiga, no avison. 1, de 8 de janeiro de 1883,

O decreto regulamentar n. 2.304, de julho de 1896,
art. 5 §§ 1 e 2 procuron aplainar as difficnldades aventadus,
definindo o que entende por cidaddo brazileiro e por sociedade =’
nacional, como ji fizemos vér.

(1) Vide supra n. 69.






CAPITULO VII

REGISTRO, MATRICULA E CLASSIFICACAO DO NAVIO

SECGAO I

73. Todo o navio destinado a navegagio do alto mar,
deve ter um registro, é um dos seus papeis de Dbordo, (1)
chama-se na Franca—acle de francisation; na Allemanha
—-certifikat; na Belgica—lettre de mer; na Austria—register
brief; na Ingalterra—, certificate of regisiry.

Seus requisitos sao :

1° Declaragiao do logar onde a embarcagio foi cons-
truida, nome do constructor e a qualidade de seus
principaes materiaes;

2 Suas dimensdes em mefros e decimetros e a sna
capacidade em toneladas metricas, devidamentes:

(1) Cod. do Comm, arts, 466 e 467,
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comprovadas, por certidio da # gueacio com re-
ferencia 4 sua dafa ;

3 Suoa armaciio e numero de cobertas;

4 Dia em que foi langada ao mar ;

5 Nome dos compartes erespectivos domicilios;

o Especificacio de cada quinhio, se pertencer a mais
de um dono, com designagio do tempo da acquisicga
natureza e data do titulo da acquisicdo: Codigo do
Commercio wrt. 461. decreto n. 2.304, de 2 de julho
de 1896. art. 1°.

Si o navio for de constrncgio estrangeira, deverd a
matricula conter as seguintes declaracoes :

@) A nacio a que pertenceu ;

b) O nome que teve e o que passou ater, quando se

tornou nacional ;

¢) O titulo de acqu .i¢éo por brazileiro;

d) O nome do constructor, si for conhecido ou constar
dos respectivos documentos (Cod: do Com. art, 462;
decreto n. 2.304 cif. art. 11.

O registro, a que sao obrigadas as embarcacoes em-
pregadas no servigco we navegacio e commercio de cabo-
tagem, é feito :

1 Nos arsenaes de marinha das capitaes;

2 Nas capitanias dos portos, onde nio houver arsenaes ;

3 Nas alfandegas e mesas de renda, onde ndo exis-
tirem aquellas reparticoes.

4 Nas delegacias do thesouro, onde ndo houver re-
partigio da marinha de guerra ou aduaneira;

5 Nos consulados brazileiras de Montevideo, Buenos-
Aires, Assumpeio e Iquitos, sendo adquiridos os
navios nos paizes limitrophes,
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O registro é feito na Capitania do porto em ecuja cir-
cumseripgio tiver domicilio o proprietario; e havendo mais
de um, serd feito no nome do que tiver maior quinhio ;e
sendo iguaes os quinhoes, em nome do representante da
maioria, previamente escolhido pelog interessados e decla-
rado 4 antoridade competente em requerimento Quando o
proprietario residir fora do Brazil, far-se-ha o registro na
cidade do Rio de Janeiro. Nio tem logar o registro em
quanto a commissdo de vistorias ndo julgar o navio em
condigdes de navegar e nao for verificada a sua arqueagiao
pela alfandega (1),

Cessam os effeitos do registro, sendo cancellado (2):

1 Perdendo o navio a sua qualidade de brazileiro,

2 Sendo desmanchado,

3 Nao havendo delle noticia por mais de dous annos.

A transferencia da propriedade do navio, para valer
contra terceiros, depende de nova inscripcdo no registro;
assim como a mudanga do seu nome (3)

SECCAO il

74. A matricula do navio deve ser feita de seis em
seis mezes, na séde do districto de sua navegacdo, (4) e
visa os seguintes fins :

1. Averignar a individualidade, a identidade e na-

cionalidade do navio,

(1) Dee. n, 2.304 de 2 de Julho de 1896 art. 1, 7, 8, 9 ; dec. n, 3.334 d®
5 de Julho de 1899, arts. 260, 261, 262 e 264

(2) Dee. n, 3.334 de 1800 arts. 265, 267, 268 e 270.

(3) Dac, n. 3.334 de 1899 att. 271, 198

(4) Dec, n, 2.304 de 1890 art, 27 ; dec. n. 3,134 de 1899 arf. 274 ~
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2 Fazer constar a existencia do nome do nayio, do
seu dono, assim como do capitdao : (Cod. Comm.
art. 464 e 465).

3 Verificar os creditos previlegiados que oneram o
navio (Cod. Comm, art. 472).

4 Habilitar o navio a navegar; (Cod. Comm. art. 460.
dec. n. 3,334 de 1899 art. 2% ).

75. A matricula proporciona as seguintes vantagens :

1 Facilita o conhecimento do navio ;

2 Faz distinguir o navio nacional do estrangeiro ;

3 Assegura a proteccdo devida ao navio brazileiro

4 Auxilia o exercicio dos direitos dos credores sobre o
navio ;

5. Habilita o governo a conhecer a situacio da marinha
mercante.

O abuso da matricula d4 logar a multas (Cod. do Comm.
art. 463, decr. n. 879, de 1851).

76 A matricula & ontro papel de bordo exigido pelo
Cod. do Com, art. 466 e pelodec. n. 3.334 de 1899 art. 275.

A matricula é referente a4 viagem que o naviotem de
emprehender e limitada ao tempo da mesma viagem, devendo
ser feita no porto do armamento e conter as seguintes decla-
ragoes :

1 Nomes, idades, estado, naturalidade, domicilio e
oceupacdo a bordo — do capitdo, officiaes e gente
da tripulacdo ;

2 O porto da partida e destino e a torna-viagem, si for
estabelecida ;
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3 As soldadas, especificando-se como foram ajustadas ;
4 As quantias adiantadas ou promettidas por conta das
soldadas.

5 A assignatura do capitio e officiaes do navio e mais
pessoas de bordo que souberem escrever : Cod.
do Com. art. 467.

77. A matricnla distingue-se do registro em que :

a) O registro respeita & individualidade e nacionalidade
donavio ; a matricula concerne & viagem que o
navio emprehende 5

b) O registro é feito no domicilio do proprietario ou
armador ; a matricula é no do.nicilio do armador ;

¢) O rezistro é permanente ; a matricula yvaria e reno-
va-se semestralmente. (1)

78. LEGISLACA0 COMPARADA :

O codigo do commercio allemao, anterior ao de 1897
art. 435, enumerava as declaragdes que o registro do navio
devia conter ; e uma lei de 25 de outubro de 1867 modificon
esse artigo exigindo muitas outras enunciagoes : essa dispo-
8iGio nao apparece no codigo de 1897.

Na TItalia, estd regulada essa materia am decreto sepa-
rado, ao qual o codigo do commercio faz referencia; e em
Portugal se proceden semelhantemente, fazendo-se remissio
a0 aclo de navegagdo,

(110 dec. n. 3334 de 1890 art, 275 diz : «Consiste & matriculs no langa-
mento em livro do nome do navio, seu numero e signal do codigo, nome do
proprietario, logar da construcglio e quando, material do casco, dimensbes,
mastreaglio tonelagem, #i & vels ou 4 vapor, e neste caso o propulsor e o
nuiero de caldeiras e carvoeiras e quantas pessons de tripulagfio, conforme o
modelo n, 4, o qual é a certidiio extrahida do livro, e que deve estar 4 bordo#¥
da etmbarcagiion.
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Na verdade, este assumpto pertence ao direito ad.ninis-
trativo, no ramo dos negocios da marinha mercante, sendo
elemento estranho, em um codigo do commercio.

A lei ingleza de 25 de agosto de 1894 — 57 e 58 Vict.,
cap. 60 — consolidou o registro (registry) dos navios inglezes.

SECCAO III

79. O commercio maritimo conta hoje a inapreciavel
vantagem de possuir seguras ‘nformagoes sobre navios;
referimo-nos 4s creacaes do Lloyd em diversos paizes.

Foino seculo XVIII que teve inicio téosaudavel ins-
tituigdo.

Em Londres, no Lombard-Street, havia um negociante
shamado Kdward Lloyd, em cujo modesto estabelecimento
renniam-se armadores, afretadores, seguradores, corretores
e capitdes de navios : era o ponto de reunido em que se
discutiam interesses relativos a esses assumptos ; dahi veiu
a idéade constitnir-se nma especie de sociedade, cuja séde
fur fixada na Bolsa. Ahi sdo estudados osproblemas da na-
vegacio, examinados os dados estatisticos que offerecem as
chancas da navegacgio, conhecidos e classificados os navios,
gragas as informagoes que affluem de todas as partes do mundo.

O Lloyd britanico ndo €& uma institnigao official, é um
centro de operagoes do commercio maritimo e abundante fonte
de informacoes para o exercicio da respectiva actividade in-
dustrial, tendo galgado as eminencias de uma creagio pro-
digiosa.

Além do Lloyd’s Register de TLondres existem varios
outros, como Austrian eritas em Trieste, 0 Bureaw Veritas em
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Paris, o Registre Maritime em Bordeanx, o Germanihser
loyd’s em Berlin, o Registvo italiano em Genova, o Ame-
rican Lloyd’s Register em New-York, o Norske Veritas em
Christiania, o Ndduriandsobe Vercenigingem Amsterdam (1).
No Rio de Janeiro existe o Registro Maritimo brazi-
leiro, observado pelas companhias nacionaes de seguro (2).

(1) Vide Silya Costa — Seguros Maritimos ¢ Terreatres ns, 44 a 47,
{2) E' este o Regulamento deste registro:

CAPITULO 1

Arb. 1,° Este regulsmento tem por fim estabalecer na bises, segundo as
quaes poderio se inserever e se classificar no Registro Maritimo Brazileiro
08 Navios wercantes nacionaed e estrangeiros,

CAPITULO IT
DA CLASSIFICAQAO DOS NAVIOS

Art. 2.0 A apreciagio ou grfo de confisngs que merecer o navio serd
expiresso do seguimte modo :

18 plavse

§ 1.2 Aos navios de bos construcglo de madeira de lei ou de outras de
reconhecids duraplio, pregados, cavilhados e forrados a cobre cu metal, gem
qué o seu apparelho e velsme nada deixem a desejar, e que tenham menos
de doze annos de idade serd designado a primeira classe e a primeira cathe-
goria representada pela lettra A 1%,

A lettra A 12 indies que o navio estd classificado pa primeira classe,
primeira cathegorin, ¢ o8 algsrismos que lhes seguem, querem dizer :
0 grimei.ro que a duragilo naquella classe é de... e o segundo que a classe
6 dada pelo prazo de...

Quando tiver um 86 algirismo quer dizer que s duraglo expira com o
termo da classe. s

Em conclusiio para quslquer das classes em que o navio estiver classifi-
cado, o8 algarismos que se seguem d lettra que exprime a classe o cathegoria,
indicam, o primeiro u duragio e o segundo o termo da classe,

. -* Aos navios cujo prago da classe A |19 biver expirado ; mas que tendo
sido examinados, mcangeuer-;e que pddem merecer uma prorogagio,
f:;rtimxu;ﬁ na primeira classe, poréimn na segunda cathegoris, expressa pela

§ 8.¢ Aos nayios para os quaes fiverem expirado os periodos do tempo
concedidos para estarem na primeira classe, na primeira e segunda cathegoria,
ou por qualquer outra circumstancia nfio possam nells continuar, mas que
fendo examinados, veritique-se acharem-se em condigbes de franaportar
mﬂmfdorius gujeitos & avarias de mar, ser-lhes-ha designado a segunda classe,

Primeira cathegoria expressa pela lettra’B 18, )

_§4.9 Aos nmﬁgs que fiverem o tempo concedido d segunda classe pri-
Heua cathogorin, mas que tendo sido examinados sejam encontrados em
estado de poder transportar, em visgens curtas, mercadorius sujeitas o avasias’f
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de mar, designar-se-ha a segunda classe, segunds cathegoria expressa pela
lettra B 20,

Em ultimo logar aos navios que pelo seu estado s6 possam servir para
transportar mercadorias nilo sujeitas a avarias de mar serd designada a
terceira classe pela lettra C.

CAPITULO IIT

DO TEMPO DE EXPRESSA DURAGAO DOS NAVIOS E DE SUAS CLASSIS

Art. 3.° Os navios que forem classificados na primeira classe, primeira
cathegeria (A 1*) serilo considerados com a duragio de doze nnos no maximo,
sendo, entretanto, nesta como nas demais classes o tempo de classe designado,
conforme entender o perito do Registro.

§ 2.¢ Os que forem classificados na primeira classe, porém na segunda
cathegoria (A 2¢) a duraglio serd de oito annos no maximo.

& 3.° Os que forem classificados na segundsa classe, na primeira cathe-
goria (B 1 3 a duragio serd de seis annos no maximo.

4.9 Os que forem classificados na segunda classe, na segunda cathe-
goria (B 24) a duragio serd de quatro annos no maximo.

§ 5.9 Os que forem classificados na ferceira e ulbima classe (C) s duragio
serdt de tres annos.

Art. 4.° Nenhum navio poderd conservar-se na classe e cathegorin que
lhe forem designados pelo Registro sem se sujeifar a uma vistoria no fuudo,
de dous em dons annos, sob pena de lhe ser tirada a classe.

Ari. 5.7 Uma vez expirado o prazo maximo da duraglio do navio em
quaesquer das classes em que tiver sido considerado nfio poderd perma-
necer nella gem soffrer un concerto radical sob a vigilancia do perito do
Registro.

CAPITULO IV
DISPOSICOES GENAES

Art. 6.° Todo o navio eclassificade no Registro deverd quando por qual-
quer circumstancia, tiver de fazer obra, communicar ao Registro, afim de ser
& mesms obra tomada em consideragio quando terminada a sua classe e
quizer prorogal-a.

Art, 7.9 08 navios que pretenderem se inscrever a obter classificaglio do
Registro, sujeitar-se-hiio ao exame que entender fazer o perito, isto ¢, fario
as aberturas exteriores e interiores que forem deferminadas de modo a ser
apreciado o cadaste, gio, obras morius, bragos, cavernas, roda de proa,
columnas, bugardas, abobucaturas, eto.

Afim tsmbem de serem apreciadas as extremidades dos vidos, serd
levantads uma taboa em todo o comprimento do convés, e do mesmo modo
algumas folhas de cobre para vervificar-ze o estado do calafeto e pregadura.

Art. 89. Todo o navio cujo calafeto nfio exceder de dois annos poderd ser
examinado em Puctuaglio (principalmente ge o calafeto tiver sido feito no Rio
de Janeiro) ealvo, se por qualquer circumstancia, o perito desconfiar do estado
do mesmo calafeto do fundo.

A duragiio da querens serd de sois annos para os navios de cabothgem e
de cinco para os de naveragiio atlantica e de novo curso. Se, porém, o navio
for encontrado em boas condig@es o perito poderd conceder mais um anno de
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classe, ficando bem entendido que nenhum navio poderd ser classificado,
qupliuer que seja o seu estado, quando tiver mais de sete annos de calafeto.
6. §¢ Antes de se dar principio 4 vistoria, o perito pedird todos os
documentos relativos d date e logar da  construcelio do navio e bem assim
informar-se-ha se o navio tem sofirido concertos e dammog, e qual & causa
desses damuos, ;
Arg. 10.¢ Oz armadores que quizerem inscrever e classificar seus navios
nRt;RBgi.shm, assignario ou fardo sesignar um pedido no escriptorio do mesmo
istrc.
gA. assignatura de tal pedido importa a aceeitagio das condi¢Ges que trata
o presente regulamento
Art. 11°. O perito do Registro receberd pela primeira visteria que fizer
a0 navio que pretender-se clussificar a quantia de 405000, e pelus subsequentes
205000 por cada uma, nilo podendo, entretanto, receber mais quantia alguma
por vistoria, dépoms da terceira, a menos que nilo seja por classificacio espe—
visl de concertos. Perceberd além disso pels classincaclio de cadn navio até
100 toneladas, 505000 ; de 100 & 150, BUS0U0 3 de 150 a 2)0, 755000 5 de 200
a 251, 855U0U 3 de 250 a 300, 905000, Dahi por disnte pagariio mais 200 réis
por tonelada que exceder a esta lotajfio.
Art. 129 No caso de nflo ser classificado o navio por facko do armador o
perito terd o direito a receber a titulo de indemnizagio & imporfancia das
visitas que fiver feitd na razdo du tabells coenstante do ars. 11.

CAPITULO V
DA NAYEGAQAO

Art. 13. 10 Pequena Caliotagem (P. C.)

Llats navegagdo é considerada de porto a porto, ou de uma 86 escala no
mesmo Kstado ao longo da Costa, sem perder a terra de vista,

20, Grapde Cabitagem (G.)

Esta navegagiio ¢ considerada do Rio de Japeiro para o Sul até o Rio
Grande, e para o Norte até o Pard.

Oz navios que se destinam a essa navegagllo deverilo ser de mais de 100
toneladas, achando—<e munidos dos mesmog sobresalentes que aquelles que se
destinam 4 navegagio do Atlantico.

Deverilo ser forrados de cobre, metal ou ginco; terlo duas bombas com
8cus necessarios pertences, uma lancha, um bote, uma canna de leme e uma
forma do mesmo.

8.5 Atlantico (At.)

Hsta navegaglio ¢ considerads de quslquer ponto ds Ameriea do Sul 4
Ameri¢a do Norte, Europs, Mediterraneo, Mar Negro e Afriea Occidental.
Os navios destinados & esta navegagliv deverdo ser de mais de 150 toneladas,
forrudos de cobre, meta. amarello ou zinco : te-io duss bombas de ferro ou
cobre com duplas gusnigies e compebentes srcadas nas mesmss bombas, um
1:[5'0 de velas novas, vergas, mastaréos e cabos de sobresslentes, um pdo de

Jurrona, eingo pegas de lona, quatro de brim e duss de brinzilo, fios, trea
agn'hias de maresr, um chronometro, um barometro, dois encerailos para cada
escotilhn, seis follns de eobre, dois weios de sola, quatro arrobas de estopa,
pregos sorbidos, wwa lancha, tres ewlarcagdes miudss, machado, serrote e
mais ferramentas necessarias.

45, Lougo Qurso Le). . 2 - g

navegacio, cujs denowinagio bem a qualifics, requer 08 navios
que s olla se aaaeat‘»‘.maarm, sejam  de 95un'niz\ de 25qu hrje!adr:-‘i qu?amaejnm de
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construcgdio de primeira ordem, forrados de cobre ou metal, e que sejam
munidos de sobresalentes em muito maior quintidade do que os navios para
a navegagiio do Atlantico,

Registro Maritimo
EXPLICAGAD DAS ADREVIATUBAS

O mappa junto de que trata o art. 13 deste Regulamento, se compde de
18 columnas com as abreviaturas, segundo os dizeres de cada columna.

1.8 COLUMNA

Nesta columns, em cujo alto se 1& o dizer — Fiscalisacio especinl —
signal ¥l indiea que o nrvio foi construido sob as vistas do Registro.

2.8 CoLUMNA
Nesta columna o numero indica s ordem da classificagio.
3.% COLUMNA

Nesta columna deve figurar em primeiro logar o mnome do navio, por
baixo o do capitio e por baixo deste, ao lado, a data do certificado, expressa
em algarismos, indicando o primeiro o mez e o numero que se lhe segue o
anno, exemplo : Y — 80 quer dizer Setembro de I

432 goLuMNA

A armagiio do navio ¢ indicada pelas seguintes lettras : fg., Brigue—08.,
Brigue-Barca — ct,, Cutter — Esc., Hscuna — G., Galera Hi., Hiate Lg.,
Ligar — FPt., Patacho Pul., Polaca — Sum,, Sumaca,

5% COLUMNA

Igba columna estd dividida em duas : a primeira ¢ destinada £ classe
do navio e a segunda 4 navegaciio.

As olasses serilo designadas do geguinte modo :

4 1.» Primeira classe, primeira cathegoria.
A 2.* Primeira classe, segunda cut]m%rin.

it 1.» Segunda classe, primeira cathegoria.

B 2.® Segunda classe, segunda cathegoria.

€ Terceira e ultima classe.

A novegagiio serd indicada do seguinte modo :
PC Pequena cabotagem.

G Grande cabotagem.

At Atilsntico,

LC Longo eurso.

G.* cornumna

_ Nesta columna, destinada a exprimir a duraclio e termo da clagse, o pri-
meiro numero refere-se & duraglio maxima da classe do vavio, e o segundo
808 annos de clesse que lhe foram concedidos,
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7.% QOLUMNA

A bandeira a que pertencer o navie serd designada pelas tres primeiras
lettras do nome & que pertencer,

8,% goLvmma

Nesta columna, destinada & tonelagem do navio, o numero indica & quan-
tidade de toneladas

9." coLUMNA

0 logar da construegio do navio serd indicado pelas tres primeiras lettras
do nome do logar.

A da data se referird s6mente ao anno, escripto por baixo em algarismos.
10" poLumma

Az madeiras, quando forem de lei, seriio expressas simplesmente por —
ms. de ! — e quando niio forem, pelas tres primeiras lettras de seus nomes.

A pregadura serd indicads do seguinte modo : ¢, cobre — m, metal — f,
ferro — fy, ferro galvanisado — =z, sinco — of, cobre e ferro.

Os concertos serfio ainda indicados: r, reparos — gr., grandes reparos

— pr, pequenocs reparos — ri, reparos nos altos — rf, reparos nos fundos—re,
reconstruidos — O, aberto.

112 covumxa

A immersio do navio indieads em matro serd expredsa em algarismos
escriptos na respectiva columna,

124 corvuna
0 forro serd indicado na primeira divisito, do mesmo modo por que é a
pregadura,
A data do assentamento se referird ao mes e anno e serd indiends na

segunda divisilo em algarismos, sendo o primeiro relativo ao mez e 0 numero
que lhe segue ao anno,

13* convmna

0 nome do armador serd eseripto, sendo os primeiros nomes com iniciaes,
e o appellido por extenso,

{42 conuuna

O porto a que pertencer serd indicado pelas fres primeiras lethias do seu
nome, ou 1nais, se possivel for.

156 conumsa

O logar e data da ultima visita seriio indicados do modo por que ficam® ¢
explicadas as abreviaturas analogas.
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CAPITULO VIII

ACQUISIQAO0 DO NAVIO. DIFFERENTES TITULOS E MODOS
DE ACQUISIGAO

80. Os titulos pelos quaes se adquire a propriedade do
navio pertencem :

a) ao direito privado em geral,

b) ao direito commercial maritimo,

¢) ao direito judiciario,

d) ao direito administrativo,

e) ao direito internacional.

SECGAO I

81. Como direito privado comprehendemos tanto o
direito civil como o direito commercial em geral (1) ; e sob este
ponto de vista, consignaremos todos os meios juridicos trans-
lativos da propriedade dos nayios —inter vivos e causa mortis "

—— . Rl

(1} Vide supra n. 42.
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Entre os meios inter vivos contemplam-se :
1. Ocontracto, exteriorisando :

a construccao,

a compra e venda,
a permuta,

a doacio,

II. A prescripedo,

Entre 0s meios causa mortis enumera-se o testamento,
manifestando :

a heranca,
o legado.

Alguns escriptores como Ed. Vermond (1) distinguem
0s modos de adquirir o navio em—originarios e derivados,
considerando originario o modo de adquiriv pela construccao
e derivados todos os outros.

Os modos primitivos on originarios siio os que tran-
sferem a propriedade independentemente do direito de
outrem ; e os derivados nao a transferem, sem acto translativo
do direito alheio. (2).

82. I’ livre a construccio do navio, sob a férma e
modo que parecer mais conveniente a sen dono; mas, navio
algum pode ser apparelhado sem que previamente se reco-
nheca, por uma vistoria, que elle se acha em condicies de
poder navegar e se verifique a sua arqueagao. Esta vistoria é
feita perante a Capitania do Porto, e conforme os regula-

(1) Droit maritim n, 19,21 e 24,
(2) Ahrens Cours de droit naturel t. 2° § 63,
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mentos do poder executivo; e a alfandega é que verifica a
arqueacio (1).

A importancia da propriedade tanto do navio, como
dos valores que recebe a bordo e aspecialmente a vida dos
que nelle servem ou embarcam desafiam por certo todo esse

cuidado. <

83. A construé¢do do navio péde ser: a)por conta
propria, a jornal ; ou ) por empreitada.

Na coastruccdo a jornal ou por conta propria, o cons-
tructor do navio é o seu dono, é quem compra os materiaes
e paga 0s operarios; nio é commum construir o navio para
fazel-o navegar por conta do constructor, objecto de uma
industria especial que reclama, além de variados conheci-
mentos technicos, mawime sendo a vapor, avultados va-
pitaes.

A empreitada pode ser contractada de dous modos:

1°. obrigando-se o empreiteiro a fornecer o material e mao
de obra ;

2", fornecendo o empreiteiro a mao de obra e o dono o
material,

As differentes relacdes de direito que se prendem &
construcgio do navio encontram preceitos reguladores no
Codigo do Commercio arts, 226 e seguintes, que tractam da
locagio, comprehendida a empreitada.

(1) Cod, do Comm. art. 459 ; a lein. 123 ; de 11 de Novembro
de 1892, arf. 9, que manda vistoriar 08 navios nacionaes semestralmente
{8uspenss por 2 annos pela eit. lei n. 227, A de 189%; edital do Trib. do
Comm. ¢ 15 de Abril de 1851 ; Daci. n. 447, de 1846, n 1.324 de 5 d»
Feyerciro de 1854, n. 6.419, de 22 d= Dezembro de 1876, n. 9.584, de 24 de
Abril de 1886, n. 10.411, de 25 de Outubro de 1889, n. 216, de 22 de
k@é’ﬁ”ﬁﬁ" zg: 1890, n. 1.362, d: 20 de Abril de 1893, dec. n. 3.334 de ko
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Quando o navio é construido no estaleiro daquelle que o
fabrica, este & seu dono desde o primeiro acto relativo &
construceiio: € hypothese que, em régra, niao envolve com-
plexidade nas questdes que se possam originar quante & pro-
priedade.

84. Entretanto, circumstancie® podem occorrer que
tornem possiveis relacoes juridicas contenciosas; considere-se
que alguem emprega, na construccio do sen navio, material
alheio; como regular os direitos e obrigacdes, concer-
nentes a esse material? E’ o caso da accessio indus-
trial por simples adjunccio, nm dos meios de adquirir a pro-
priedade das cousas moveis: in omnibus igitur istis in quibus
mea res per prevalentiam alienam rem irahit, meam que
efficit (1).

Esta claro que se fracta da adjunecio operada sem
o acdrdo das duas vontades; porque, verificado este,
predominam as estipulacoes que sio a lei dos contractantes ;
¢ bem visto, igualmente, que é figurada a hypothese, em
que a separacio do material alheio nio é possivel, sem pre-
juizo do mnavio; pois, si fractar-se de accessorios como os
escaleres, as ancoras pertencentes a ontem, nada mais facil
do que a retirada desses objectos do navio ; e, portanto, sio
suseeptiveis de separacio sem defrimento do corpo do navio ;
quando, porém, assim nido acontece, isto &, quando essa
separacao affecta a existencia do navio, fora licito invocar a
theoria legal dos romanos, que nio consente na separacio,
tractando-se de um predio, construnido com wmaterial alheio;
considerando a lei das XII taboas de interessse publico,

(1) Dig, 1. 23 § & de refvindicaliens ; L. 20 pr. de acquirendo rerum
dominio.
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superior ao privado, a conservacio dos edificios, saivoa

reparacio devida (1), doutrina seguida por varios civi-
listas (2).

Ora, sié de interesse publico que ndo se demulam os
edificios ; nin 0 € menos a conservacio dos navios, instru-
mentos valiosos do commn.ercio maritimo e parte integrante da
marinha mercante, em cuja conservagio e progressivo de-
senvolvimento assentam altos interesses de estado (3),
além de traduzir o producto do trabalho, que deve ser man-
tido desde que sdo feitas as devidas compensacies e satisfeita
aregra de equidade que ndo consente que alguem se enri-
quega com a fortuna alheia.

Isto posto, releva notar que deve entender-se por
principal, pars prevalentior, a cousa que estiver em qualquer
das seguintes situagdes : a) poder subsistir por si, ou b)
para éujo uso, ornato ou complemento é empregada a outra
(4) ndio sendo applicaveis estas regras, a que for de maior
valor ou tendo o mesmo valor o de maior volume, é a que
prevalece.

Assim tambem cumpre reflectir que a importancia da
inllemnisacao do dono do material depende da hoa ou ma fé
que tiver presidido a essa adjonceio ; com effeito, si houve
boa fé por parte do adquirente, a indemnisaciio tem lugar,
recebendo o dono do material adjuncto a sua importancia ; si
houvema fé, além da acciio criminal que ussiste aoque foi

11} Dlg Lis 1 pre. dw tiyno junlo—Ulp
350& — For. eap. 213 ns. 2 e 7 ;— Porbugal —de don. 1. 3
c. 39 ns, 4; Burgca(}.ruelfo —dir. civ. . 4 § 65 n. 5 Almeida ¢ Souzs
— Casas § 49. Inst. de dir. r. § 20,
(3) Vide infia n. 129
‘.ul:l‘i} Vide Cod. civ. franc# arts 567 ; 560; Coelho da Rocha Dir. civ.(l
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privado do que lhe pertencia, cabe-lhe indemnisaciio a mais
completa possivel comprehendidos os Incros cessantes e
damnos emergentes, os juros simples e compostos e bem
assim o preco da affeigio, com a garantia hypothecaria dos
bens do ledente (1).

Desjardins, aventando esta questdo, e depois de dar a
opiniao de Wedderkop que opina pertencer o navio ao dono
do material, quando este foi empregado com ma fé pelo
constructor e depois de citar o antigo codigo da Prussia,
arts. 1493 e 1394, que reputava dono do navio o que o
mandou fazer, ainda sendo nelle empregado material de ter-
ceiro, a quem mandava indemnisar o terco,—sustenta que em
Franca, os tribunaes devem conformar-se com os arts. 570 e
571 do codigo civil e decidir que, em qualguer hypothese,
si a mao de obra exceder muito o material empregado é que
somente € licito considerar proprietario o constructor (2).

85. Uma outra questio costuma-se suscitar, e é: um
navio reconhecido innavegavel e demolido a aprazimento
dos seus compartes, e depois reconstruido por nm delles,
que aproveita os materiaes velhos, da logar & reivindicacao lo
comparte, que ndo autorizou o emprego do que lhe pertencia
do navio demolido ? Bedarride (3) fuudado em uma decisio
da Cour de Rennes de 27 de Janeiro de 1826, pensa q"ue 0
que fez constrnir o navio deve embolsar os donos do material
empregado do valor prop-reional, ndo havendo copropriedade ;
este  sentimento repugna a Desjardins (4), o qual invocando

(1) Coelho da Rocha O; ecit. § 422 ; cod. civ. fr. arts, 576 e 577 ;
Silva Costa,lstudo theorico e pratico sobre n satisfacio do damno causado pelo
delicto 2 e d. ns. 63 e seg ; Lafayette— Direito das cousas t. 1 § 41,

|12) Vide Desjardins ob. eit. t. 1 n. 60,

{3) Droit Commercial, Du Cummerce Marit:me t. I. n. 354.

(4) Ob, e 1. cit.
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o art. B70 do codigo civil, entende que si a copropriedade é
preferida ao embolso do valor dos materiaes empregados,
niao ha como impedir a realisaciio desse voto.

86. O navio p6de tambem ser construido por empsei-
tada, mediante przco estipulado e prazo determinado :
Codigo do Commercio art. 226.

A empreitada pode ser constituida de dous modos :

@) O operario fornece sdmente a mao de obra : Cod. cit.
art. 232,

b) O operario fornece nio s6 a mdo de obra, mas
tambem o material : Cod. cit. art. 231.

No primeiro caso, ha uma pura locacio de servigos ;
no segundo caso, pode ser objecto de discussdo, conforme
a divergencia que existe entre os escriptores,quando diseutem
si nesta hypothese ha locagio ou venda (1).

Hste aspecto da locacao, sitem caracteres que confra-
ternisam com os da venda, como dizia Gaius— locatio et
conductio prozima est emptioni et venditioni (2); todavia,
niao é licito considerar venda a locacio, manifestada pela
empreitada, na qual o empreiteiro fornece o material & mao
de obra ; esse contracto ndo perde a sna indole, s6 porque
certos principios de outro contracto possam lhes ser applicados.

87. Muito se discute ainda a quem pertence o navio
em construcedo.

Para resolver a questdo, cumpre distinguir o modo por
que a con-truceio tem lugar: si é 4 jornal on por empreitada.

(ll Vide Duranton Droit civil (k. 17 n, 250) que opina pels locagio,
Troplong Lonagé n. 963 que sustenta ser venda ; Aubry ob Rau b, 4 § 374
P 926, pensam que é um contracto mixto, sendo locagio até o momento dakl
e vnndu. realisada esta.
() Dig.—L.2 pr.—Locali conducti,
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Si € 4 jornal oun por conta do dono, nem uma duvida
oceorre; pois, pertence-lhe desde que no estaleiro se colloca
0 primeiro elemento para a fabricagio do navio.

Divergencias, porém, assignalam-se, quando se debate
a materia, no caso da empreitada.

E como a empreitada pode consistir em fornecimento do
material e mao de obra por parte do empreiteiro, per aversio-
nem, ou da mao de obra sémente, locatio operis, daqui vem
a conveniencia de distinguir os dois casos, para melhor
solucdo do problema.

O empreiteiro que apenas fornece a sna industria, é
mero locador de servigos; a construccio, & medida que vae
progredindo, entra no patrimonio do que encommendou o
navio'; de sorte que, si 0 navio, em via de formacao, perece
ou & damnificado, salyo enlpa do empreiteiro, o prejucado é o
dono—ues perit domino: é esta a doutrina do art. 232 do
Codigo do Commercio.

Quando o empreiteiro fornece os materiaes e a mio de
obra, o assumpto *veste maior importancia, pela discordan-
cia que ha entre os escriptores.

O interesse da materia accentua-se particnlarmente
quando, havendo adiantamentos realisados pelo que encom-
mendou o navio, . terpoe-se a fallencia do empreiteiro.

Com effeito, si a propriedade do navio em construceio é
de quem o encommendou, a obra ndo pode fazer parte da
massa fallida; si, porém, se entende que ¢é do empieiteiro o
navio que elle estd construindo pava outro, entao é arrecadado
o navio, no estado em que estiver, pelo representante da
massa fallida, sendo considerado ecredor chirographario,
pelas quantias que Louver adiantado, aquelle que encom-
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mendou 0 navio; e, portanto, sujeito a rateio; e si a obra
perecer ou for damnificada salvo a mora do que fez a encom-
menda em recebel-a, quem perde € o constructor: Cod. cit.
art. 231.
~ 88. Varias opinides dispntam sobre a verdadeira natu-
1eza do contracto, neste caso; nns pensam que € uma
locagio, ountros que é muma venda, havendo tambem quem
gpine ser uma convengio que participa da natureza da
locagio e da venda.,
Dufour (1) recorda a doutrina romana, mostrando
a divergencia entre alguns jurisconsultos, quaes Cassius que
vio dous contractos na especie: venda de materiaes e loca-
¢ao de industria (Int. L. 3t.24 § 4), Gaius (L.19t. 2 fr. 2§ 4)
Sabiuus (18 t. 1 frg. 20) Pomponius (mesmo fr.) e Javolenus
(cod, loc. fr. 65) que acreditaram haver o contracto da
venda, de accordo com a Instituta que diz—placet unum
esse  megotium et magis emptionem et venditionem esse; e
comquanto Dufour tenha como incontestavel o sentimento de
Cassius, nio deixa de reconhecer que ha nessas relacoes
juridicas o cunho da unidade, traduzido por um so prego; e
ponderando que para conhecer a natureza das convencoes
deve-se investigar qual seja o caracter preponderante, atten-
dendo mais aque o fim principal da convenciio na especie é,
da parte do armador, ter um navio.e da parte do constructor,
fazer um navio ; conclue que a finalis et polissima intentio & a
compra e venda de um navio, que € o que caracterisa o con-
fracto ; accrescentando ser uma venda sob condigdo suspen-
siva; pois, a construcgdo do navio ¢ acontecimento futuro,
incerto, do qual dcpende a transferencia da propriedades

(1) Droit maritime .2 ns. 561, e segg.
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non transfertur dominium ex contractu conditionali, nisi con-
ditione ewistente,

Lyon-Caen e Renault (1) contestam a doufrina de
Dufour, pensando que esse contracto nao & uma venda sob
condi¢io, mas uma venda a entregar; segundo estes tracta-
distas, a condicio ndo é simplesmente um acontecimento
futuro e incerto, mas um acontecimento com estes cara-
cteres e dos quaes, além disso, a vontade das partes faz
arbitrariamente depender um acto juridico; entretanto,
quando se tracta da construccdo do navio, a sua realisacio
¢ sem duvida um facto futuro e incerto, mas este facto, na
operacao vertente, nada tem de arb:trario.

Desjardins (2) increpa a Dufour de ter recuado do
principio,deante de sua applicacao; nido prevalecendo a expli-
cacio da contradiccio em que cahiu, quando soccorreu-se do
art. 1178 do codigo civil da Franca que diz : « A condicio é
reputada ndo cumprida desde que for o devedor obrigado sob
esta condigio que impedin o sen cumprimento» e, fazendo
reger este artigo a fallencia do empreiteiro, declara que o
navio, ndo acabado por culpa do devedor, deve ser reputado
construido ; vae nisso um erro manifesto, pensa Des-
jarding, de accordo com Laurin (3). ponderando que, pelo
menos, eumpriria que houvesse um navio; sindo ha navio
pela falta de cumprimento da condicao, o credor, até certo
ponto, podera tel-a como realizada, no sentido de poder
exigir ndo s6 os adiantamentos que houver feito, como
tambem a indemnizacao dos prejuizos, perdas e damnos que
lhe seriam devidos, como si o navio acabado nao lhe fosse

(1) Traité de dr. com. t. 5 n. 153
(2) Ob. eit., b. I, n. 62.
{3) Ob, cit., pag. 2°S.
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entregue ; mas, o que niao poderd fazer é reivindicar um
navio que nao existe.

89. Estudemos a fignra juridica deste contracto, nos
seus fundamentos logicos e na sua significacao legal.

Disse muito bem Laurent (1), os principios mais
elementares fem sua importancia, desconhecel-os importa
necessariamente commetter erros.

Vejamos :

Na empreitada, em que o empreiteiro fornece o material
e amio de obra, ha uma obrigacio. Esta obrigagio versa
sobre a prestagio positiva de uma fabricagio naval; tracta-se
pois de uma obrigagio indivisivel, de tracto successivo,
visando uma obra consummada e 80 produzindo utilidade,
quando completamente acabada, nec... fecisse intelligitur,
qui ei propriam formam, que ex consummatione confingit, non
dederit (2); supportando os riscos e perigos, que possam
advir, aquelle a quem possa caber a eventualidade dos pro-
veitos (3). Ora, na hypothese vertente, dos dous contra-
ctantes aquelle que fita a eventualidade dos lucros da em-
preitada & o empreiteiro ; e, portanto, so este carrega com 0s
effeitos da perda ou damno da obra encommendada.

Eis a theoria que se pode applicar a qualquer ramo da
actividade juridica, no amplo dominio da vontade livre on
como diz Giorgi (4) nas varias familias dos contractos, singu-t
larmente consideradas.

(1) Principes de droii aivil, t. 16, n. 196,

(2 Kleyer—.Des obligntions divisibles et indivisibles. Dig. L. 35, t. 2
fr. 80, § 1. Ad legem falcidiam

{3) Vide Giorgio Giorgi — Teoria delle obligazioni t. & n. 282,

(4) ob. e 1. precitadas.
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90. Vejamosagora a cogitacio do nosso legislador.

O Codigo do Commercio, no titulo X da parte I, tracta da
locagao (arts. 226 & 246) ; e nestas disciplinas regula a em-
preitada, quer quando o empreiteiro fornece s a sua indus-
tria (art. 232), quer quando obriga-se a ; restar a industria e
os materiaes (art. 231); expressamente decretando que—« nos
ajustes de locagao de servicos, si o locador, official ou arti-
fice, se encarregar de fornecer a materia e o trabalho, pere-
cendo a obra antes da entrega,nio tera direito 4 paga alguma,
salvo si, depois de prompta, o locatario for negligente em a
receber». -

Donde resulfa que perante a lei brazileira-— o contracto,
de que se tracta, é uma verdadeira locagao; néo é uma venda
condicional, como quer Dufour, pelas rastes adduzidas por
Lyon Caen e Renault; mas, tambem nao é uma venda a entre-
gar,como querem estes; mesmo porque,na venda a entregar, o
objecto existe, emquanto que no caso do navio, em cons-
truecdo, s6 existe navio, quando for acabado.

Para obviar aos inconvenientes resultantes das opnides
divergentes nesta materia, lembram Lyon Caen e Renault
(1) o emprego de dous meios: @) nma ciausula,na qual se esti-
pule que a propriedade serd transferida para aquelle que hor
ver feitoadiantamentos, & medida gque for progredindo & cons-
truecao; b) a hypotheca feita pelo empreiteiro ao que fez a en-
commenda sobre a obra existente no estaleiro.

Si o primeiro alvitre pide ser acceito, perante a legis-
laciao brazileira ; nao assim o segundo, pois que nao temos
a hypotheca maritima, certo como é, que a hypotheca sé

{.’ Job cit. t, n, 157,
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tem por objecto o immovel e seus accessorios (1); accrescendo
notar que mesmo em Franga, pela lei de 10 de Dezembro de
1874 art. 29, nao sdo susceptiveis d’hypotheca os navios de
menos de 20 toneladas; de sorte que o segundo meio &
incompleto.

Mas, si entre nés a hypotheca do navio nao tem lugar,
pode entretanto ser objecto de penhor, ndo s6 o0 navio, como
0s seus elementos em construcgio, comtanto que aquelle que
o houver encommendado tenha a posse, essencial ao penhor;
posse que pOde ser constituida, em favor do dono da encom-
menda por pessoa que o represente e va adquirindo a posse,
podendo tambem ser constituida esta posse por qualquer acto
symbolico : Cod. do Com. arts. 199 e 274.

91. Uma questao poéde ainda ser aventada: como
se pode fazer valer a preferencia que assiste ao operario
da construcgio do navio ?

Cumpre distinguir : o navio ou é construido pelo dono, e
ab initio pertence-lhe ; e neste caso, o privilegio do ope-
rario recahe sobre o navio e por elle responde o seu dono,
durante o prazo de tres annos, a contar do dia em que a
construcgio ficar acabada : Cod. do Com. art. 471 n. 1;
ou € construido por empreitada, e entdo o operario s6 tem
acgio contra o empreiteiro,e s6 pode embargar na méao do dono
da obra, si houver em poder deste a quantia devida ao em-
Preiteiro e quanto baste para o pagamento dos seus jornaes::’
Cod. do Com. art. 239. _

Os jurisconsultos francezes muito discutem o assumpto.

b R S

(1) E' o que dispde a lei n 1.237, de 24 de Setembro de 1864 art. 2:§ 1o,

U€ nem um acto legislativo posterior revogou.Entretanto, o dec. n. 848, de 11
e Outubro de 1890 art, 15 g) di competencia ao juiz seccional para conhecer

da hypothees do navio |1
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Alguns como Valin, Emerigon Baulay-Paty, Dufour,
Alauzet e Bedarride distinguem si os operarios estdo ou nio
de boa fe, isto €, se ignoravam que a construccio do navio
era feita por empreitada (¢ forfait); neste caso, pensam que
o privilegio dos operarios mantem-se sobre a obra: era o que
dispunha o capitulo 54 do consolate del mare, incumbindo ao
proprietario de dar aviso aos operarios para que nio sejam
enganados, e na falta desse aviso os operarios podiam fazer
sequestrar o trabalho por eclles feito, sequestro que duraria
emquanto ndo jfossem pagos os seus salarios, as perdas e o0s
damnos (1).

COMPRA E VENDA

92. No contracto de compra e venda do navio, ha a
considerar:
@) a legitimidade do vendedor;
b) a causa determinante;
¢) a comprehensio;
d) a forma;
¢) o imposto;
f) os effeitos;
98. Lrcitivipape. Quanto & legitimidade, occorre
dizer que pode vender:
a) O dono do navis ou de parte deste, estando na posse e
administracio dos seus bens, por si ou por seu
bastante e especial procurador.

(1) Vide a nota 42 de Laurin 4 Cresp, ob. cit. pag. 250,
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b) O capitdo no caso de innavegabilidade provada do
navio o do seu commando: Cod. do Comm. art. 531.

94, C(Causa. Quanto 4 cansa determinante, a compra e
venda pode ser voluntaria ou coactiva. O primeiro destes
modos é o contracto: debatidas e assentadas as condigdes
da acquisi¢io entre comprador e vendedor. O segundo modo
verifica-se, quando a venda & imposta ao comparte no caso
do art., 487 do Cod. do Comm. on quando é decretada
pela autoridade competente. Destes modos tractaremos,quando
fallarmos das relagdes dos compartes do navio e da ac-
quisi¢io pelos meios do direito judiciario.

95. CompreEHENSA0. A venda do navio comprehende
todos os aprestos, apparelhos e mais pertencas nelle exis-
tentes na época do contracto, embora nio sejam especificados,
salvo convengdo em contrario: é o que dispde o art. 468
do Codigo do Commercio.

A venda pode recahir sobre todo ou parte do navio.

9€. Cumpre indagar a quem pertence o frete do navio.

O navio pode ser vendido estando presente, isto &,
ancorado, ou estando ausente, isto é, em viagem.

No primeiro caso, nio ha frete; mas, no segundo caso,
0 navio vencendo frete, releva distingnir si o navio chegou
ou niao a seu destino.

Verificada a chegada do navio a sen destino ao tempo
da venda, o frete é do vendedor ; si, porém, a esse tempo o
navio viaja, o frete que vencer nessa viagem édo com-
prador: salvo si outra cousa for convencionada: esta é a
doutrina do art. 469 do Codigo do Commercio.

97, Quando pode ser considerado em viagem o navio,
€is 0 que é objecto de divergencia ent.e os commercialistas.
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Tres systemas se apresentam no assumpto.

1.” systema : o navio viaja emquanto nao esti no porto
de sua matricula: Laurin (1) é o seu sustentador.

Este systema é victoriosamente combatido por Des-
jardins (2). Com effeito, um navio ancorado no porto,
centro da actividade commercial a que serve, ainda que ahi
nio tenha sido matriculado e que tente em vio fazer-se ao
mar, nao pode ser considerado em viagem,seria o c¢aso ineon-
cebivel de viajar sempre o navio sem jamais partir.

2° systema : o navio esti em viagem desde que sahe
até que regressa ao porto de onde partin : assim pensa Par-
dessus (3). E’ inacceitavel esta opinido; porque, podem
ocecorrer circumstancias que obrignem o navio a uma arri-
bada ; e nao se pode admittir que, emquanto o navio estd
ancorado no porto de arribada forgada, para fazer concertos
ou para acudir a outra qualquer contingencia da navegacao,
esteja em viagem.

37 systema : € o de Valin (4) ; segundo este escriptor,
a viagem comeca,quando sao expedidos os despachos do navio
e termina, quando elle chega ao destino da sua expedigao.

A esta opiniao adhere Degjardins (5). Ferreira Borges
(6) ndo estd longe delle quando diz : — viagem — sio 08
dous termos principaes da navegagio, isto é, o lugar ¢ quo
e o lugar ad quem, ou o lugar da partida e o do destino ;
differe do caminho que éa linha, que o navio corre material-

(1) Ob. cit., t. I, p. 279,

(2) Ob. cit., t. I, n. 42.

18] Cours de droit Comm. , b 2, n, 950,

(4) T 1 p. 606.

(5) Ob. e 1. cit,

{8) Diccionario Juridico Yommercisl vb. Viagem,
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mente entre os dous pontosextremos da viagem ; este caminho
designa-se pelo nome de — rota, derrota, rumo.

Erra quem quizer ligar 4 palavra viagem uma signifi-
cacdo absoluta ; pois, a navegaciio abre espago a incidentes
dos mais variados, serve a conveniencias das mais diversas ;
havendo além disso viagem de ida ou de volta, redonda, isto
é, de ida e volﬁa, de longo curso, de cabotagem; de sorte que,
sem conhecerem-se as modalidades da expedi¢gdo maritima, a
que serve o nayio, ndo se poderd precisar a significacfo
Jjuridica da viagem.

Esta materia tem decisiva importancia em ponderosos
assumptos do commerecio maritimo, especialmente em materia
de creditos, seguros, soldadas, fretamentos.

98. Em relagio a esta materia, o nosso Codigo no
art. 469 limitou-se a fallar do navio em viagem e no porto
do seu destino ; — e a legislar sobre a acquisi¢ao dos fretes,
como ficou dicto.

O codigo commercial da Franga, regnlando as relagdes
dos creditos privilegiados sobre o navio, diz no art. 194 —
0 navio é considerado ter feito uma viagem por mar, quando
sua partida e chegada tiverem tido lugar em relagdo a dous
portos differentes e trinta dias apés a partida, quando, sem
terchegado em outro porto, passaram-se mais de sessenta
dias entre a partida e a volta ao mesmo porto ; onquando
tendo partido para uma viagem de longo curso, tem estado
por mais de sessenta dias em vyiagem sem reclamagdo dos
credores do vendedor.

99. Forma. A forma pela qual se realisa, em sua
evidencia externa, o contracto de compra e venda das
embarcagdes brazileiras, ¢ a escriptura publica, na qual
deve ser inserto o teor de sen registro e rvespectivas::
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annotacoes, pena de nullidade: é o que determina o art. 468
do Codigo do Commercio.

A competencia que aos corretores de navios da o
dec. n. 806, de 26 de Julho de 1851 art. 28 n. 1, para a
compra e venda de navios, nio exclue a eseriptura publica ;
de sorte que, o corretor de navio pide approximar o com-
prador do vendedor, langando no seu protocollo as negociacoes
referentes & compra e venda do navio, cuja realisagio s6 se
effectna quando for layrada a escriptura publica, exigida
ad substantiam.

Nos contractos de compra e venda do navio brazileiro
fora do territorio brazileiro, tém os consules brazileiros a
inspeccao recommendada pelo art. 140 do decreto n. 4.968,
de 24 de Maio de 1872; devendo-lhes ser presente a
escriptura de compra de navios adquiridos por brazileiros,
afim de examinarem a validade do titulo e poder ser pela
legacio respectiva autorizada a sahida do navio com ban-
deira nacional, expedido o competente passaporte : dec. cit.
art. 146.

Além da escriptura publica, essencial & compra e venda
do navio, cumpre que seja requerida a transferencia da
propriedade do navio & autoridade encarregada do registro
e matricula, no porto em que se dér a alienacao, sem 0 que
nao valerd confra terceiro: é este o preceito do decreto
n. 2,304 de 2 de Julho de 1896 art, 22.

Em todos os paizes existem registros destinados &
transferencia da propriedade de navios; si ha nisso intuito
politico e policial. sobrepuja o interesse da publicidade para
resalva dos multiplos interesses que se prendem & livre
disposicio dessa especie de bens e ao credito maritimo,
acautelando-se assim a8 preferencias legaes.
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No conflicto de disposicoes do direito estrangeiro,
prevalece o principio—locus regit actum; e portanto, devem
ser chservadas asregras que em cada paiz sdo estabelecidas
para a validade da compra e venda do navio.

100. LEGISLACAO COMPARADA :

Na Inglaterra, a transfeiencia da propriedade de
navio registrado opera-se por meio de uma carta de venda,
bill of sale; mnella sendo feita a descripgio constante do
certificado do perito competente, ou qualquer outra deseri-
peao a contento do registrar.

Toda a carta de venda regularmente assignada pelo
transferente é apresentada ao registrar do porto do registro,
sendo levado o nome do adquirente ao livro respectivo pelo
registrar, o qual inserird no dorso da carta de venda a
mencio do facto, com designacio do dia e da hora (act
merchant shipping 57, 58 vict., cap. 60 — 25 de Agosto
de 1894).

Na Franca o acto escripto, publico on particular, é
exigido ad probationem tantum, nio sendo essencial, ad
solemnitatem ; - assim dispoe o art. 195 do seu codigo
commercial ; conferem a lei belga de 21 de Agosto 1879
art, 2, o codigo italiano art. 483, o codigo portuguez art. 490
‘codigo hespanhol art. 573.0 codigo do Mexico art. 641 exige
um acto publico ou nma apolice feita perante um corretor.
O codigo allemio de 1897 no § 475 deixa livre & parte o
diveito de exigir a entrega a sua custa de um acto authentico,
tonstatando a alienagdo,

104. Tmposto. A transmissio da propriedade sobre

navios estd sujeita ao mmposto de cinco e cinco decimos por
cento ; dec. n. 2.800, de 19 de Janeiro de 1398, art. 45 n, 3,
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tabella annexa—IV; Nova consolidagio das leis das Alfan-
degas e Mesas de Renda art. 581.

Sendo vendida a embarcacao brazileira em paiz estran-
geiro, o imposto é pago ao agente consular, ahi residente, e
remettido por elle ao thesouro nacional : Nova corsolidagio
citada art. 382.

Para pagamento deste imposto os tabellifies expedem
guia, devendo o conhecimento do imposto ser litteralmente
transeripto na escriptura, sob pena de multa de 256$000 a
508000 além de outras penas em que possam incorrer: Con-
solidacao cit. arts. 38 e 41.

Sem o pagamento do imposto, nio se dard & embarcagio,
que mudon de proprietario, desembarago e passaporte : Nova,
con. cit. art. 582.

A primeira venda de embarcagao construida em estaleiro
nacional é isenta deste imposto: dec. n.5.58!, de 1874
art. 23 1. 11, lei n. 2.348, de 25 de Agoste de 1873 art. 11
§ 5, dec.n. 2.800,de 19 de Janeiro de .898, art. 51 n. 11.

102. Errerros. Varios effeitos decorrem da venda
do navio :

1 A escriptura publica, resando a venda do navio e a
sua transferencia perante a autoridade encarregada
do registro e matricula, assegura a propriedade e
posse do navio em fayor do adquirente, Existindo dous
compradores differentes do mesmo navio, s6 pide
ser considerado legitimo adquirente o primeiro que
Louver effectuado a transferencia da propriedade no
competente registro.

2 Sio por conta do ecomprador os riscos do navio desde
a realisa¢a» da venda,
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3 Passam para o comprador todos os encargos do
navio ; com as preferencias estabelecidas quanto
aos creditos privilegiados, cuja nota é inserta na
escriptura da venda em sezuimento do registro da
embarcagio: Cod. do Com. arts. 470 a 476.
A omissdo de algum desses creditos nao isenta o com-
prador da respectiva responsabilidade ; apenas da
lugar 4 presumpciao de ma fé da parte do vendedor,
o qual responderi pelo facto, civile criminalmente :
Cod. do Com. ~rt. 766.

4 A venda e transferencia do navio, si o adquirente
é estrangeiro, importa a retirada da bandeira nacional
e archivamento da carta de nacionalisagdo na repar-
ticdo que a expediu: dec. n. 2.304, de 1896,
arts, 24 e 26.

5 O deposito da quantia sufficiente para. pagamento
das soldadas e despezas de reparacao da equipagem ;
conforme os respectivos contractos, e na falta destes
pelos precos em vigor para taes servigos no porto
da procedencia; sem o que o capitdo do porto, o
inspector da alfandega, agente consular ou antoridade
a quem competir o registro ndo consentirdi na trans-
ferencia ou baixa no registro : Dec, n. 2.304, art. 25.

5) A transferencia do seguro, salyo estipulagio em
contrario: Cod, do Com. art. 676.

PERMUTA, DOAGX0, USUFRUCTO

103. Além da compra e venda ha outros contractos,
pelos. quaes se transfere a propriedade dos navios, intert
vivos como sejam a permuta, a doagdo, o usufructo.
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HERANCA E LEGADO

104. Entre os titulos de transferir a propriedade do
navio causa mortis estam a heranca e o legado, observadas
as modalidades especiaes definidas em leis e disposicdes
regulamentares, quanto 4s pessfas, condigoes institnidas,
impostos e forma legal,

PRESCRIPCAO

105. Ha duas especies de prescrip¢iio: a acquisitiva
e a extinetiva ou liberatoria: fitam ambas a eliminagio de
relacoes juridicas—urei preeseriptio ; o elemento — posse, que
coopera na acquisitiva, é correlato da inercia que caracterisa
a extinctiva.

Na pre-eripgiao acquisitiva predomina a forca geradora,
emquanto que na extinctiva sen modo de actuar & por via
de consequencia, ope exceptionis (1),

A razio fundamental da preserip¢io acquisitiva assen!
na conveniencia social que suggere Gaio (2), de fazer cessar
a incerteza da propriedade : — ne diutius in incerto essent.

Queremos crer que, quando, nm systema seguro do
registro da propriedade, em sua omnimoda 1 nifestagio,
poder assegurar a existencia certa e indisputave! da proprie-
dade, a prescrip¢ao acquisitiva, perdendo sua razio de ser,
serd expungida das legislacies civilisadas (3).

A prescripcio opera-se pelo maior ou menor lapso de
tempo.

(1) Conselheivo Lafayette—Direifo dus rousas, t. I, § 59.
(2) duslitutiones, 11, § 44
(3) Vide Raoul de la G..sserie—De la refurme hypothécaire, p. 47.
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106. Vejamos a que prescripcdo estd sujeito o navio.

Nao lhe é applicavel a prescripcdo dos immoveis, dez
annos enfre presentes e vinte annos entre ausentes, de que
reza a Ord. do L. 4, fit. 3, § 1 ; porisso que, 0 navio ndo é
bem de raiz; tambem nao pode o navio estar sujeito &
prescripcio dos moveis, da Instituta do L. 2, tit. 6 pr.,
de que falla Coelho da Rocha (1); porque, o navio nio
6 mera cousa movel, mas movel sui generis, como ficou
dito (2).

Em taes cireumstancias, resta a prescripcio extraor-
dinaria de trinta annos,de que tracta a citada ordenacgio, por
ser esta prescripcao subsidiaria, como opina o Conselheiro
Lafayette (3).

Confirma a exposta opiniao o argumento tirado da dispo-
sigao do art. 450 do Codigo do Commercio, que admitte a
prescripeao trintenaria em favor do que possue a cousa por
successio, sem mé fé. '

107. O capitdo jamais pode adquirir por prescripcio o
navio do seu commando: é o que dispoe o art. 451 do Cod.
do Comm

108. Apezar de ser rara a hypothese da preseripgio
do navio; todavia, pode dar-se a hypothese, sobre a qual ja
foram chamados a decidir os tribunaes da Franga: tractava-se
da venda de um navio,condemnado por innavegavel, feita sem
consentimento do dono nem do capitio: a venda era nulla e
80 a preseripefio podia evitar a reivindicacdo do navio (4).+

———

(1) Direito civil, t. IT, § 462,

(2) Viden. 66.

(3} Ob. it. § 70.

(4] Vide Lyon-Caen ot Renault t. 5, n. 161
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109. O nossoCodigo nio se refere expressamente a esta
preseripeio, dando assim lngar s hesitacoes que tambem se
dam na Franca, pelo mesmo motivo.

110. LEGISLAGR0 COMPARADA :

O codigo commercial da Ttalia no art. 918 estabelece a
prescripeao de dez annos, para extinecio da acgio de reivin-
dicacao do navio, sem que se possa allegar ausencia de titulo
ou de boa fé, e a de cinco annos quando existe um titulo esti-
pulado de hoa fé e devidamente transcripto sem vicio de
forma : excluindo a prescripeio em favor do capitio,

Pelo art. 573 do cod. do commercio hespanhol a pro-
priedade do navio se adquire pela posse de hoa fé por trez
annos continuos com justo titulo devidamente registrado ; fal-
tando qualquer destes requisitos, a posse por dez annos opera
a transferencia da propriedade, ndo se tractando do capitio,
em relagio ao navio de seu commundo, que em caso algum
pode invocar a seu favor a preseripgio.

O cod. com. do Chile no art. 828, exige para que se dé
a prescripedo do navio, que o adquirente, além da posse por
dez annos, tenha boa fé e justo titulo ; faltando este, so pode
ser invocada a prescripeio de trinta annos: o capitio nunca
adquire por preseripeao o navio que commanda.

0 codigo do Mexico no art. 1.046 estabelece que a ac¢ao
de reivindicacio do navio prescreve passados dez annos,
mesmo no caso de no ter o possuidor justo titulo nem boa fé:
excaptuando o capitio.

O codigo comm. de Portugal no art. 487 diz que—a
posse de um navio sem titulo de acquisicio nao importa
propriedade,
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“ SECCAO II
MEIOS ESPECIAES DO DIREITO COMMERCIAL MARITIMO

111. Estes meios sio:

a) o abandono liberatorio,
by o abandono subrogatorio.

O primeiro destes meios realiza-se, quando o proprietario
on compartes do navio, solidariamente responsaveis pelos
prejuizos que o capitdo causa a terceiros, por falta de dili-
gencia na boa guarda ¢ acondicionamento e conservagao dos
effeitos recebidos a bordo, abandonam aos assim prejudicados
0 navio e fretes vencidos e por vencer na respectiva viagem :
Cod. do Commercio, art. 494 (1).

0 abandono subrogatorio tem lugar, quando o segurado
abandona aos seguradores o objecto do seguro nos casos
expressos no Codigo do Commercio, art. 7563, para haver a
indemnisacio estipulada (2).

112. Em qualquer das duas especies de abandono, a
propriedade do navio passa para terceiros.

*SECCAO 111
MEIO DO DIREITO JUDICIARIO

113. A acquisi¢io do navio pode obedecer a causas
especiaes, em que o consenso directo das partes nio milite ; o !
-____'—-——-_

Ill Vide n. 214-2,
(2) ‘?lda contracto de seguro maritimo,
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que se verifica, quando a antoridade jud’ciaria intervem para
effectuar a transferencia da propriedade do navio.

Um primeiro caso é quando o navio torna-se innavegavel
e é como tal condemnado, sendo entdo avaliado e vendido em
publico leilao : é a hypothese prevista no art. 531 do Codigo
do Commercio, cabendo ao capitio promover os termos da
venda, requerendo-a ao juiz competente: reg. n. 737, de
1850, arts. 3568 e 359.

Além deste caso, sujeito & jurisdicgio voluntaria do juiz
competente, para mandar proceder asdiligencias necessarias,
conducentes &4 venda do navio, occorre a penhora do navio e
consequentes termos até 4 arrematacgio ou adjudicacdo do
navio; actos estes da jurisdiccio contenciosa,

144. Nas vendas judiciaes, em execugio formal de
sentengas proferidas em processo contencioso, sio observadas
as regras que governam as arrcmatacoes de hens de raiz:
Codigo do Commercio art. 478, reg. n. 737 de 25 de No-
vembro de 1850 art. 512 in fine, 531 § 3; e a arremataco
solemnemente feita ndo se retracta: reg. n. 737 de 1850
art. 5b4.

115. Desde a data da arremataciio extingue-se toda a
responsabilidade do navio para com os credores, subsistindo
sobre 0 prego, que, na censura de direito, succede no lugar da
cousa ; todavia, si constar do registro do navio algum credito
privilegiado, continuaré em deposito do prego da arrematagio,
quanto baste para solugio dos creditos existentes, em quanto
ndo prescreverem ou nao forem solvidos, salvo prestando-se
fianga idonea. A confravengio a estes preceitos importa a
nullidade do levantamento do deposito, cabendo ao credor
privilegiado acgao para haver o que lhe for devido por quem
houver recebido o prego, além da indemnisagao das perdas e
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damnos, solidar‘amente extensiva ao jaiz e escrivao que ti-
verem concorrido para tal inversio : Codigo do Commercio
art. 477, reg. n. 737 de 1850 arts, 359 e ba6.

SECGAO IV
MEIO DE DIREITO ADMINISTRATIVO

116. O meio de direito administrativo para transferir
a propriedade do navio é a apprehensio.

A apprehensio tem logar :

«) quando o estrangeiro possue 0 navio brazileiro, no
todo ou em parte : Codigo do Commercio art. 457,
2° parte ; dec. n. 2.304 de 2 de Julho de 1896
art. 12 pr.

b) quando se tracta de navio perdido pertencente a inimigo
ou corsario ou de navio que der 4 costa: dec.
n. 2.433 de 15 de Junho de 1859 art. 11 (1).

O navio que se achar nestas condigdes é arrecadado,
inventariado, avaliado e levado & praga, sendo o producto
da arrematacdo recolhido ao cofre dos depositos publicos. Si o
navio poder ser aproveitado no servigo do Estado, poderd o
governo mandar arrematal-o para tal fim: dec. n. 2.433
art. 12 (2).

(1) A Ord. dolL. 2tit. 32§ 1 estabelecias que era do primeiro occupante
0 navio perdido, mas foi revogada pelo alvard de 20 de Dezembro de 1713.

(21 O dec. n, 2.804 de 1896 no art. 12pr. e § § estabelece a
competencis das sutoridades fiscaes para apprehensio do navio brazileiro
possuido por estrangeiro, devendo passar 4 disposigio do juiz competente o7y
nevio,para gerem intentados o8 competentes processos.
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SECQAO V
MEIC DE DIREITO INTERNACIONAL

117. Este meio consiste no apresamento do navio
feito segundo as regras do direito internacional.

A presa maritima suppde a guerra declarada e subsis-
tente ; e pode ser feita no mar- alto ou nas aguas dos estados
blligerantes.

A presa constitue, além disso, um caso de riscomaritimo
de que trac aremos ulteriormente (1).

O Conselho d’Estado tinha competencia para julgar das
presas : lei de 23 de Novembro de 1841 art. 7 n. 3 (2).

(1} Vide infra risco maritimo.
(2) Com & proclamagfio de 15 de Noyembro de 1880 cessou de funceionar
o Co sellio d'Estado, que " declarado abolido.



CAPITULO IX

ARRESTO DE NAVIOS NACIONAES E ESTRANGEIROS

148. Arresto é a apprehensio judicial de bens suffici-
entes para seguranca da divida até final decisio da questao,
Ja pendente ou que vae pender (1).

O principio que fundamenta esta medida é—quem
se obriga, obriga o que lhe pertence ; e, portanto, os bens do
devedor sio o commum penhor dos seus credores.

O arresto exhorbita das regras geraes de direito;
porque, por elle priva-se o possuidor, sem préviamente ser
ouvido, dos commodos da posse; e por isso s6 nos casos
expressamente declarados em disposigies legaes é que essa
providencia deve ser deferida (2).

Pide ser arrestado tanto o navio brazileiro, como o
navio estrangeiro.

(1) Pereira e Souss, Primeiras linhas sobre o processo civil § 535.

(2] Vide Pereira e Souza ob. oit. § 536 ; Ord. L. 3, tis. 31, reg.
n. 737 de 1830 art. 321 e seg. ; dec. S48 de 1890 art. 216; lei n. 221 de
20 de Novembro de 1891 ; Codigo, do Commercio arts, 470 e 433,
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SECCAO T

149. Vejamos o que se di com relagio ao navio
brazileiro.

No arresto do navio brazileiro cumpre considerar, antes
de tudo, si elle se acha no porto de sna matricula ou fora
delle.

120. Em qualquer porto brazileiro pode ser arrestado
0 navio nacional, verificados os seguintes requisitos :

1 Havendo titulo de divida privilegiada ;

2 Hstando o navio sem carga ou niao tendo & bordo
mais da quarta parte da lotacio ;

3 Niio se achando o navio com os despachos neces-
sarios para poder ser declarado desimpedido, qualquer
que seja o estado da carga ; salvo, entretanto, si a
divida proceder de fornecimentos feitos no mesmo
porto e para a mesma viagem: Codigo do Corimercio
art, 479, reg. n. 737 de 1850 art. 338.

No porto de sua matricula o navio pode ser arrestado,

verificado :

1 A existencia de um titulo de divida nio privilegiada ;

2 Qualquer dos casos em que os devedores sido obri-
gados a prestar caucdo judicial ;

3 Ja estando intentadas as acgdes competentes ;

4 Nio tendo abordo mais da quarta parte da sua lotagio:
salvo si a divida particular do armador houver sido
contrahida para apromptar o navio para a mesma
viagem e o devedor ndo possuir outros bens, com que
possa pagar: Codigo do Commercio arts. 480 e 481,
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SECCAO II

121. O navio cstrangeiro surto em porto brazileiro,
pide ser arrestado por divida :

1 Contrahida no Brazil ;

2 Contrahida em utilidade do mesmo navio oun de
sua carga ;

3 Proveniente de lettra de risco ou de cambio, saccadas
em paiz estrangeiro (Codigo do Commercio art. 651)
e vencidas em qualquer logar do territorio brazileiro:
Codigo do Commerecio art. 482,

Fora destes casos é inarrestavel o navio estrangeiro,
ainda que esteja sem carga: Codigo do Commercio art. 482,

Releva ainda dizer que navio algum péde ser arrestado
nem penhorado na sua totalidade por divida particular do
comparte ; € licito sim penhorar o valor de seu quinhao, sem
prejuizo da navegacio do mesmo navio, prestando os outros
compartes fianga idonea, a requerimento do respectivo
credor : Uodigo do Commercio art. 483. Esta disposicio é
toante com o espirito que anima o art. 292 do Codigo do
Commercio e os arts. 529, §10 e 530 §6 do reg.n. 737
de 1850,

122, 0O legislador difficultou o arresto do navio, como
fica exposto, em attencio aos muitos interesses que actuam
sobre elle.

Com effeito, ndo fallando j& no commercio em geral,
que muito soffreria em si e nos seus beneficos influxos, si fosse
facilitado o arresto dos navios; especial contemplacio nio
podiam deixar de merecer as momentosas e complexas re-
lagdes juridicas que se elam aos que oporam na vasta arenass
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do commercio maritimo, como carregadores, afretadores,
tripulantes e muitos outros interessados, que veriam atro-
phiada a sua actividade industrial com a ampla permissio
do arresto.

Tem-se mesmo justificado a inarrestabilidade do navio
estrangeiro, dadas ecertas circumstancias, pela conveniencia
de attrahir navios de outras nagdes aos portos do paiz, que
mostrando-se assim hospitaleiro, tem o intuito de desen-
volver as relagoes maritimas.

Nio tem faltado tambem quem profligue esses favores a
navios estrangeiros, por importarem uma exorbitancia, qual
a de subtrahir & accdo dos credores uma parte dos bens que
lhes serve de penlior.

Seja como for, a verdade € que maiores sao as van-
tagens que resultam do commercio internacional, a cujo
servigo estdo os navios estrangeiros, do que a efficacia das
medidas conservadoras dos direitos dos particulares em
relacio aos navios ; pelo que, deixam de proceder as cen-
suras feitas aos favores liberalisados menos ao navio estran-
geiro do que & causa do progresso, que é a causa de seus
prodigiosos vehiculos.

123. O arresto ndo pode ser concedido, em regra,
quando o sen dono é megociante matriculado e exerce a
respectiva profissio : reg. n, 737 de 1850 art. 321 in fine,
dec, n. 1.597 de 1 de Maio do 1855, art. 2 (1). :

O arresto nio se executa si o devedor paga in continenti,
apresenta conhecimento do deposito da divida, dda fiador

1) Uma decisfio do Tribunal Civil e Criminal declarou que o dee.
n. 917 de 189) aboliu a prerogativa do negocinnte matriculudo contra o
embargo ; Vide Revists de Jurisprudencis do Dr, Gabaglia n. V. de 1898
p. 310 e 312,
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idoneo: reg. n. 737 de 1850, art. 325 §§ 1 a 3, Codigo do
Commercio arts, 481 e 712,

O arresto fica sem effeitu, si ndo for justificado no
triduo seguinte ao da concessio, no caso do art. 323; ou si
nio for iniciada a competente ac¢o no prazo de quinze dias:
reg. n. 737, de 1850, art. 331, §§1e 2.

Releva ponderar que a recusa do despacho ao navio, por
parte da autoridade administrativa néo é, nem pbde ser
equiparada a arresto,

Assim tambem, em pleno mar ndo ha arresto, pela
carencia de jurisdic¢io em snas livres aguas.

LEGISLAGRO COMPARADA :

124. O Codigo do Commercio da Franca, art. 197 e
seguintes, permitte, em certos casos, o arresto do navio,
seguido de venda; tambem o da Hespanha, art. 584, o de+
Portugal, art. 491 e outros assim o autorisam.

4






CAPITULO X

NAVEGACAO. INDUSTRIA NAVAL. PAPEIS DE BORDO.
DESPACHO MARITIMO

SECGAO I

125. 1! provavel que o homem primitivo tivesse medo
instinetivo da agua e nio tentasse boiar sendo agarrando-se
a troncos de arvores e outras materias fluctnantes. Nos baixos
relevos dos muséos européos descobrem-se indicios de que os
assyrios nadavam com o auxilio de pelles delgadas cheias de
ar, As praticas de animaes aquaticos fluctnando e manobrando
para dirigir a carreira; das serpentes, que, quando tentam
atravessar oun fransportarem-se a grandes distancias, rio
abaixo, esperam gne passe um tronco, sobre elle atiram-se,
nelle enroscando-se, com a cabega erguida e tendo a cauda
por leme—parecem ter sido os mestres da navegacao, a
principio nas lagoas, depois nos rios e em segnida no mar,
E’ possivel que imprevidentes e desmemoriados selvagens,
abandonando o primeiro instromento, embora rudimentar, da
navegacio, por delle nido mais carecccem, interrompessem
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assim a cadeia do seu progresso: esta rapida synthese,
haurida do que a este respeito escreve KEstasén (1), deixa
descortinar o primeiro tentamen, na noite dos primitivos
tempos, em materia de navegagio.

E' de presumir que de simplesmente costeira, servida
pelos remos, os transportadores por agua se afoutassem a
menos timidos commettimentos, especialmente quando a
bussola foi descoberta e as leis physicas, em lustral allianga
com as leis astronomicas, depararam aos navegantes bases
menos vacillantes, para outros emprehendimentos, servidos
pelo vepor e pelos modernos instrumentos ¢a induostria
naval.

SECQAO TI

126. A industria naval divide-se em dous grandes
ramos :

a) a construcgio dos navios,

b) a armagdo dos navios.

De ambos estes ramos depende a existencia e desenvol-
vimento da marinha mercante,

Construir e armar navios sio emprezas que se completam;
si a construceiio depende da armagio dos navios ; pois, elan-
guecem os estaleiros,quando a marinha nio renova os seus ap-
parelhos; assim tambem a prosperidade da construccao exerce
bemfazeja influencia sobre a construccio e especialmente
sobre as construcgoes das officinas do Estado, como bem
adverte Cawvés. (2)

(1) Derecho Mercanti? ob, e L. citt.
(2) Cours d'dconomie politique, & 2, n. 764. ob. cit.
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Ja Ulpiano (1) dizia : ad summam rempublicam navium
exercitio pertinet.

Entre os modos pelos quaes os latinos adquiriam o jus
quiritium contava-se a construncgio do navio (2).

127. A construcgdo dos navios é objecto de uma indus-
tria que exige, além de tudo, quantioso capital (3); pelo
que grandes sociedades commerciaes, especialmente socie-
dades anonymas, siio organisadas para esse genero de con-
struccoes.

‘A armacdo dos navios é outro ramo de actividade indus-
trial, considerada mercancia pelo art. 19 § 5 do reg. n. 737
de 1850,

128. A armacio do navio comprehende :

a) Os ajustes com o capitdo e mais pessdas da tripu-

lagdo ;

b) A acqusicio do material necessario para a expe-

dicao.

Oarmador pode ser dono on comparte do navio, mas
tambem pdade ser terceiro. desde que nm on ontro reuna as
condi¢des legaes.

129. Dentre as multiplas cansas que determinam a
solicitude legislativa em prol da marinha mercante, Lyon-
Caen e Renault (4), assignalam as tres seguintes :

1 Os graves perigos que correm a fortuna e a vida dos
homens, nas expedigoes maritimas; dahia obrigatoria®+

|1'l Dlg L. 1 § 20 de exercitoria actione (14-1).
Ulpiani Fragmenta Liebri reqularum tib, 3ns. 18 6.

(3; Vide supra n. 85.
Traité de dr. conm, t, D ns. 1 a4,
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intervencao do Estado, afim de acantelar e restringir
o8 riscos aos mais circumseriptos limites ;

2 A convenicneia de favorecer o desenvolvimento da
marinha mercante que immensos servigos presta a
todas as industrias nacionaes ;

3 A defesa do paiz, pois, militam as mais completas
relacdes entre a marinha mercante e a militar; sob o
ponto de vista do material e pessoal ; sendo licito
affirmar que a decadencia da marinha mercante pode
comprometter a marinha de guerra; por isso que, nio
s0 em casos de guerra os navios mercantes servem
para conduzir tropas e muni¢oes, podendo mesmo ser
transformados em navios de guerra, como tambem as
pessoas de bordo da marinha mercante sao utilisadas

no servi¢o da marinha militar (1).

130. Da compenetracio deste sentimento nasceram
differentes providencias, adoptadas pelas nagdes, para aui-
parar os interesses da marinha mercante, salientando-se
entre ontras as docelebre act of navigation de Cromwell em
1651 na Inglaterra.

Foi sumente no reinado de Carlos II pelo estatuto de
1660 que foi institnido o monopolio da marinha mercante da
Inglaterra, estabelecendo-se entdo que toda a mercadoria,
procedente de paizes extra-europeus.ou das colonias s0
podiam entrar na Inglaterra por navios que tivessem o pavi-
Ihdo inglez ou tripulados por inglezes.

Quasi pelo mesmo tempo, a Ordenanca de 1629 tinha
estabelecido na Franca o mesmo regimen do acto de nave-
gacdo, sob a administraciio de Fouquet e de Colbert.

(1) Vide Dez. n. 447 de 19 de Maio de 1846 arl, 68.

|
J
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Mais tarde, quando a Inglaterra firmou a supremacia
de sua marinha mercante, em 1849, foi que cessou de vigorar
0 celebre act of navigation.,

A Franca, niio seguindo estas praticas, tendo mani-
festado hesitacées, teve em 1793 por um decreto da Con-
vengdao, de, com mais rigor, manter o systema anterior da
Inglaterra, sendo proclamada a conveniencia do act of naviga-
tion ; o qual modificado posteriormente, nio deixa, todavia, de
ser mantido quanto & cabotagem e 4 pesca.

131. Dous systemas rivaes estdo em presenca em ma-
teria de marinha mercante: o systema protector e o da
assimilagao dos pavilhoes.

O primeiro destes systemas fita o desenvolvimento da
marinha mercante, por meio de prohibicdes, de impostos
elevados, de premios.

E’ por esse systema que a cabotagem e a pesca tém sido
prohibidas ao navio estrangeiro, que taxas aduaneiras fortes
foram estabelecidas e sobre-taxas de pavilhido, premios a
constructores e isencoes de direitos.

No segundo systema, os navios estrangeiros sio postos
em certo pé de igualdade com os nacionaes.

A evolugdo tem-se operado no sentido de comegar pelo
systema protector e por meio de graduaes modificacoes
chegar ao resultado da livre concurrencia, da igualdade dos
direitos,

No Brazil ndo tem havido systema assentado e seguido ;
porquanto, ao lado de limitagdes, quaes as concernentes &
nayvegacio de cabotagem de que tracta o decreto n. 2.647 de
19 de Setembro de 1860, foram estabelecidas as modifica-
Goes da lei n. 1.177 de 9 de Setembro de 1862 e do decreto
. 3.631 de 27 de Marco de 1866, estabelecenao a concur-
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rencia estrangeira; vindo depois o decreto n. 5.585 de 11
de Abril de 1874, estabelecer regras sobre a marinha
mercante nacional, a industria e construeciio naval e o com-
merecio de cabotagem.

Por ultimo, a constitnicio de 24 de Fevereiro de
1891 no art. 13, § unico dispoz que a navegagio de
cahotagem seria feita por navios nacionaes ; veio logo apos
alein. 123 de 11 de Novembro de 1892 que, desenvolvendo
o pensamento do art. 13, § unico da constituicio citada
prorogou por dous annos o cumprimento da promessa
congtitucional ; segunda prorogagio, por mais dous annos
foi decretada pela lei n, 227 A de 1 de Dezembro de 1894 ;
terceira prorogacdo, foi tentada, mas ndo passou e por isso
foi expedido o decreto regulamentar n. 2.304 de 2 de Julho
de 1896, que fixon o dia 5 de Dezembro desse mesmo anno
para entrar em execucio, o que nella esta regulado.

132. A navegacio esti sujeita 4s mesmas disciplinas
legislativas, o que ndo obsta & classificagio que para diffe-
rentes fins costuma fazer-se em navegacio de longo curso e
costeira. A navegacio costeira subdivide-se em navegagau
de grande e pequena cabotagem.

Estas  distincgdes, tém importancia sob o ponto de vista
da arqueacio, de certas exigencias aduaneiras e da inseripeio
maritima.

O decreto n. 447 de 19 de Maio de 1846, tratando da
matricula dos que se empregam mna vida do mar, parece
adoptar a seguinte classificacio da navegacao: — da grande
e pequena cabotagem e da viagem de longo curso.

0 Codigo do Commercio falla de nayegacdo de alto mar
e em embarcagies empregadas nas pescarias das costas
(arts. 458, 450 e 468).
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O decreto regulamentar n. 2,304 de 2 de Julho de 1895
tracta da navegacdo de cabotagem, que define ser a que tem
por fim a communica¢io e o commercio directo entre portos
do Brazil, dentro de suas aguas e dos rios que percorrem o
seu territorio (art. 2), e falla da navegacao costeira, on de
costeagem, que é a que se fazao longo da costa, dependente
de observagoes astronomicas, caleulos de pilotagem emarcacao
de cabo a cabo, confiada a official {2 nautica (art. 3).

O decn. 3.334 de 5 de Julho de 1899 no art. 255 diz
que navegacio de cabotagem é a que tem por fim a com-
munica¢io e o commercio entre os portos nacionaes dentro
das aguas destes e dos rios que percorrem o territorio bra-
zileiro; e no art. 256 acerescenta—a navegacao de cabo-
tagem é executada ao longo da costa; sié de cano acabo,
de porto a porto, sem perder terra de vista, resumindo-se a
derrota de viagem na estima mais rudimentar, chama-sa de
pequena cabotagem ou costeira; si depende de observagdes
astronomicas calenlos de pilofagem, marcacdes, tal qual na
navegacio alta, recebe o nome de grande cs;botagem.

0 Codigo do Commercio, referindo-se a embarcagoes
destinadas & navegacio de alto mar, comprehende a grande
€ & pequena cabotagem, assim como a navegacdo delongo
curso, que vai além dos portos brazileiros.,

133. LEGISLACAO COMPARADA:

- O direito francez consigna as distinegoes de:

w) navegacio delongo curso que é a que excede dos graos
de latitude e de longitude tragados no art. 377 do
respectivo codigo do commercio e leis posteriores.

b) cabotagem, grande ou pequena, quando a navegagio
é feita entre portos da Franca,
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¢) navegacao ax bornage, de que resa a lei de 20 de
Marco de 1852, com exigencias limitadas, creada
para facilitar a communicacao de portos proximos por
meio de embarcagoes de 25 tonelladas que ndo vao
alem de quinze legnas maritimas.

Na Inglaterra, o Merchant Shipping aect of 1854, regu-
lando a marinha mercante consideraempregado na cabotagem
— home trade ship, o navio inglez que navega entre portos
do Reino-Unido eilhas delles dependentes ou que nio ultra-
passe as entradas do Elbe e Brest; o navio que nayega além
destes limites é considerado fazer navegacio de longo curso
— foreign—going ship.

SECGAO 111

134. Nem um navio pode emprehender uma viagem
sem ter papeis de bordo.
Chamam-se papeis de bordo as pecas que todo onavio
deve ter e conservar a bordo durante a viagem, e sio seis
1 oregistro, titulo de sua nacianalisagio,
2 o passaporte,
3 o rol da equipagem,
4 a guia ou manifesto d’alfandega,
5 a carta de fretamento e conhecimentos da carga,
havendo-os,
6 os recibos das despezas dos portos d’onde sahir e
impoxtos de navegacio,
7 um exemplar do Codigo do Commercio e do dec.
n. 3.334 de 5 Julho de 1899 como exigem o Cod. do
Comm. ar. '66, e o dec., n, 3334 art. 278.
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185. recisTro. Serve para provar a nacionalidade
do navio e os seus encargos. E' de grande utilidade em casos
de guerra e quando o capitdo tem de contractar o emprestimo
a risco maritimo ; aproveitando, por 1550, as relagoes do
credito maritimo.

136. PpassaporTE. Sem o passaporte o navio nao pode
sahir do porto. Seun fim ¢é comprovar a identidade do navio
€ mostrar que o navio pode usar do registro que possue.

13%. ROL DE EQUIPAGEM 0U MATRIcULA, E' feito na
capitania dos portos, nos arsenaes de marinha ou nas alian-
degas—de seis em seis mezes ; terminando sempre no fim do
semestre de cada ammo civil (dec. n.3.334 de 1899 art. 276)
dependente da verificacio da existencia a bordo de todos os
recursos necessarios aos servigos de illuminacio e signaes
de pharées, indispensaveis & seguranca da navegacio e
salvacio dos passageiros e carregamentos nos possiveis acei-
dentes : dec. n. 2.304 de 2 de Julho de 1896 artigs. 27 a 31.

Seu fim é provar os ajustes sobre soldadas, a nacio-
nalidade do pessoal de bordo e a existencia dos meio de

seguranca © salvacio nas contingencias maritimas.

138, GuiA OU MANIFESTO DA ALFANDEGA E' a completa
nomenclatura do carregamento do navio,é o resumo dos
conhecimentos passados pelo capitio.

O capitio ou mestre de navio mercante, nacional on
estrangeiro, que demandar quaiquer porto brazileiro habilitado
para a importacio, deve trazer um manifesto contendo as
declaracoes exigidas pela Consolidagio das leis das Alfan-
degas e Mesas de Renda (13 de Abril de 1894) art. 341.

O manifesto serve para os seguintes fins—verifiear a
cobranga dos impostos aduaneiros, impedir o contrabando®
€ auxiliar a estatistica da importacio e exnortagio.
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139 C(CARTA DE FRETAMENTO E CONHECIMENTOS. Siha
contracto de fretamento e si ha mercadorias embarcadas,
08 respectivos instrumentos devem existir a hordo, porque
s6 assim p6dem ser conhecidos os direitos e obrigacoes nio
s6 quanto ao fretamento, como quanto ds mercadorias que
0 capitao recebeun e deve entregar,

140 REeciBo DAS DESPEZAS DOS PORTOS DONDE SAHIR
COMPREHENDIDAS AS DE PILOTAGEM, ANCORAGEM E MAIS
IMPOSTOS DE NAVEGAGA0. Kste documento mostra que o navio
nao estd onerado por dividas, de cuja solucio depende sna
livre pratica.

144. Ux EXEMLAR DO CODIGO DO COMMERCIO E DO
DEC. N. 3.334 DE 1899. A exigencia quanto ao Codigo é das
mais justificaveis ; porque, como veremos mais tarde, em
muitos casos cumpre conhecer a legislagio do paiz do
navio, que provoca conflicto de interesses, reclamando
solucao deante da leido pavilhdo; imprescindivel é, portanto,
que exista a lei mercantil a bordo.

O proprio navio é muitas vezes theatro de relagoes de
direito, regidas pelo Codigo do Commercio e outras dispo-
sicoes legaes, muito cumprindo assim existir a bordo a lei
que 0 capitio tem de applicar em certas conjuncturas, como
opportunamente examinaremos.

O regulamento approvado pelo dec. n. 3.334 de 5 de
Julho de 1899 deve estar a bordo dos nayios empregados na
cabotagem; porque, ahi se encontraia as disciplinas legaes
applicaveis.

142. Ocodigo commercial da Franga no art. 226 exige
o titulo da propriedade do navio a bordo ; o nosso Codigo néo
faz essa exigencia. sendo certo que nao se pode obter registro
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sem a exhibicdo desse documento, o qual o mesmo registro
faz constar: art. 461—VI.

Tambemna Franca se exige o documento sanitario, o in-
ventario, instruccdes sobre fogos e o registro de punigoes.

Todas as legislagoes estrangeiras, pois, sido acordes em
exigir que a bordo dos navios existam livros e documentos
tendentes a comprovar a identidade e nacionalisacao do navio
para os differentes effeitos de direito.

SECCAO IV

148. Despacho on passe é a habilitagio do navio para
qualquer navegacao.

Nem uma embarecacio pode sahir do porto em que estiver
ancorada sem obter da reparticao fiscal—o passe ou despacho;
sob pena de multa de 1005000 a 1:000$000: Nova consolida-
cao das leis das Alfandegas, art, 415,

Além disso,as fortalezas, os navios de guerra estacionados
no porto ou em cruzeiro e os registros de entrada obrigardo
0 nayio a retroceder, empregando forga, si tanto for preciso:
cit, art. 415 § unico.

Ao despacho ou passe da embarcacdo nacional devem
preceder os documentos exigidos noart. 416 da citada consoli-#i
dagao,

>



L]
'
L
. 5

. 1 ]

i (5
LV TS W UE A Tyt
LA P |
- 3 - |'< i It K ‘

. < 5 I . »




CAPITULO XI

PROPRIEDADE SiNGULAR E COLLECTIVA SOBRE 0 NAVIO.
RESPONSABILIDADE INHERENTE. MEIO DE OBVIAR ESTA
RESPONSABILIDADE PELO ABANDONO LIBERATORIO.

SECGAO I

144. O navio pdode pertencer a uma ou mais pessoas.

Na propriedade singular do navio, deve o dono de
qualquer sexo e idade, ser brazileiro, como ja fizemos vér
(1); e pode ter a provriedade de todo ou de parte do
navio,

Physicamente nido se divide o navio, qui navim dividit
perdit; mas, juridicamente sim ; individua est de facto, non
de jure ; pois, no justo dizer de von Ihering (2), na co-
propriedade ha uma divisd@o atomistica da cousa ou, mais
exactamente fallando, do contetdo do direito.

(1) Vide ns. 63 e 72.
(2) L'Bsprit du droit romain. Trad. de Meulensere t. 3 p. 57.
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No intnito de facilitarem-se operacdes sobre navios e
regular as deliberacies dos seos compartes, antigo uso estabe-
lecen a divisio idéal do navio em certo numero de partes
aliquotas.

Assim, nas regioes do Mediterraneo, o navio, ordinaria-_
mente, era considerado dividido em 24 porcdes, — quirats —

carati, susceptiveis, além destas, de outras subdivisoes. No
Oceano, essa divisio era feita em centesimos e millesimos.

Na Inglaterra, a propriedade do navio é dividida em
sessenta e quatro partes (shares), nio sendo admittido mais
de sessenta e quatro pessoas, como co-proprietarios, a reque-
rer registro de um navio. Ninguem pode ter parte menor
da sexagesima em'um navio; cinco pessoas no maximo sao
consideradas como uma, para o fim de se apresentarem ao
registro como compartes de uma das 64 porcoes, em que se
divide o navio inglez (1). s

Entre nos a pratica observada ¢ a attestadajpor Ferreira
Borges (2), « damos ao navio um valor total, e essa é a
unidade; e d’ahi dizemos que alguem tem um tergo um
quarto, uma metade, num oitavo, ete., desse todo ».

Quando © navio é de nm s6 e legitimo dono, as relagoes
de direito muito se simplificam, quanto ao seu livre uso,
ooso e disposi¢io; pertencendo, porém, a mais de um,
complexas se tornam as respectivas relagoes.

O navio pode pertencer a um ou mais donos e ser por
oufros armado e expedido; a armacio e expedigio de navios

(1143 e 44 Viet, e, 18d. 2, 17 e 18 8. 104 5. 37 ; Thomas DBrebt—.
Commentaries on the present l(aws of England — 1891 —t. 1 p. 250 ; Steyens
— The Elements of Mercantile Imw p. 321 ; S nith — Mercantile faw p. 183.

{2) Diccionario juridiso-commercial, vb. Parceria.
a L
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é acto de commercio por constituir mercancia: Cod. do Comm.
art. 484, Reg. n. 737, de 1850 art. 19 § 5.

Quando o navio commum é explorado pelos compartes,
em sociedade nautica, a administracao dos inferesses sociaes
pode ser confiada a um dos compartes, esse administrador é
o gue no direito estrangeiro se costuma chamar armador-
gerente ; pelos allemdes conhecido como Korrespondent-
rheder ; e pelo nosso direito, como caixa.

Algumas vezes,0 navio é objecto de um contracto de fre-
tamento, sendo o afretador quem explora o navio, e neste
caso é conhecido por — armador-afretador.

Da feigio do armador-gerente ou armador-titular, tra-
ctaremos quando estudarmos a administragio da parceria
maritima e do confracto de fretamento.

Ainda que os compartes do navio fretem o seu navio a
um armador, on este o frete a terceiro, sio sempra respon-
saveis os donos; porque estes devem escolher capitao idoneo,
e 50 elles sao conhecidos como terceiros ; e ainda no caso de
ser o capitdo nomeado pelo armador, este o faz por delegagao
dos donos, aos quaes compete ac¢iio regressiva contra o
armador pelos factos do capitio que elle nomeon (1).

145. A propriedade collectiva do navio pode dar
lugar a differentes situacoes juridicas ; podéndo ser objecto de::

a) simples communhdo,
b) parceria maritima,
¢) sociedade commercial.

/
(1) Thieboub— De la resy onsabalité’ des propridlaires des: navires et
des armateurs, n. 67
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SEOQKO II
COMMUNHAO

146. A duas causas genericas se pode ligar a exis-
tencia da communhio: @) o quasi contracto e b) o contracto.

O exemplo mais frisante da communhio, oriunda do
quasi contracto, ¢ a dos herdeiros, 0s quaes, na phrase do
Alvara de 9 de Novembro de 1754, tém a posse civil com os
effeitos da natural dos bens do de ewjus: € a communhio de
bens pro indiviso. B’ tambem especie de communhiio a si-
tuacho juridica em que se acham os donos on armadores de
um navio e os donos das mercadorias embarcadas em o mesmo
navio, quanto aos riscos communs, a que ficam todos simul-
taneamente expostos e suas consequencias (1).

O contracto determina tambem a communhio da cousa,
quando varias pessoas adquirem nm objecto sem descrimi-
nacdo das partes adquiridas.

147. O navio péde achar-se em qualquer dos casos
figurados ; porque, pode ser objecto de heranca on legado,
deixado a differentes pessoas, as quaes tambem podem ad-
quirir, por contracto oneroso ou gratnito, ura navio.

148. Affirma Pothier (2) que « communhio sem
sociedade é uma especie de quasi contracto ; mas, esfa pro-
posi¢ao niao é exacta ; por isso que, si algumas vezes assim
pédéser, como nos casos figurados da heranga e do legado,
muitas outras vezes,o contracto pode dar lugar & communhao,

(1) Vids infra n 17.
(2) De tn socidéd n. 1s
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como occorre quando varias pessoas convencionam adquirir e
possuir, em commum, um objecto, o navio por exemplo,

A communhido s6 pide existir, quando os interessados
tém sobre o sen objecto direitos da mesma natureza ; assim
que fora inadmissivel a communhiio entre proprietarios e
meros usufrunetnarios, por isso que seusdireitos sio distinetos
e independentes, nio havendo entre elles aindivisdo (1).

149, A communhdo nio se confunde com a sociedade,
havendo, entre essas duas figuras juridicas, as principaes dif-
ferencas seguintes : '

1. A sociedade depende sempre da vontade das partes,
traduzida em nm confracto , a communhio nem sem-
pre ; por isso que pode determinal-a o acaso, a mera
eventualidade, como no caso da successio causa
mortis: hee voluntaria non est, diz Cujacio (2), quia
re, non consensu, congistit, D’aqui vem dizer-se que a
communho é uma situacio de facto, passiva.

2. A sociedade commercial é uma pessoa juridica: nio
assim a communhao.

3. A socied: de, em sua actividade, visa num luceo para
ser partilhado, a communhido ndo: é uma sitnagiao
manente e transitoria.

4.0 socio, em regra, niopbde substituir-se na sociedade
nem livreme.ite dispor da sua parte,sem consentimento
dos outros socios : ao communista é licito fazel-o.

A communhido, pensa Baudry-Lacantinerie (3), é
um estado visinho da sociedade, sendo differentes as con-°

(1) Laurent — Principes de druit ¢ vél t. 10 n 230,
(2] Obs. lib. 10 e. 25.
(8) Precis de dr. civ. v. 3 n. 800.
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diccoes em que nascem, vivem e morrem : assim que, sio
consentimento é elemento essencial da sociedade nasua for-
macdo, s6 0 é accidentalmente na communhio; si a sociedade
¢ um estado activo, com todos os seus labores e agitagoes, a
communhdo éum estado passivo, e longe de fayorecer o de-
senvolvimento da riqueza, eréa embaracos & sua producgio,
é cansa de processos : discordias solet parere communio ; pelo
que,o codigo civil da Franga a limitaa cinco annos (art. 815);
finalmente, si a sociedade tem fim com a insolvabilidade,
interdiccdo ou morte do socio, a communhdo néo soffre por
taes acontecimentos.

150. Os direitos que cabem ao communista consistem
nouso e goso da cousa commum, sem prejuizo dos outros
communistas ; pois todos tém iguaes direitos; é-lhe licito
fazer cessio de sen direito e acgio sobre o navio commum,
assim como de usar das medidas conservadoras de seu direito,
correndo-lhe a obrigagio de contribuir para a reparagdo.

151. A communhio cessapela partilha, definida a
parte que cada qual tem no navio.

SECQAO III
PARCERIA MARITIMA

152. Si para ser proprietario de parte ou de todo o
navio, ¢ indispensavel ser brazileiro; para armar e explorar o
navio cumpre ser commerciante, além de brazileiro.

O uso commum ou a sociedade do navio é que o Codigo
do Commercio, arts. 185, 486 e 491, chama parceria, sujeita

LY
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ao titulo XV da parte I com as limitagdes do titulo II da
parte IT.

De sorte que, o facto de haver compartes e quererem
estes fazer do navio uso commum, importa a existencia de
uma parceria tnaritima.

153. A parceria marilima tem uma feicdo especial ;
nella vé Cresp (1) uma sociedade swi genmeris, com disci-
plinas proorias — suis stat regulis.

Com effeito, a parceria maritima nio é uma sociedade
em nome collectivo, porque :

a) nio tem firma ou razdo social ;

b) comquanto os compartes sejam solidarios a certos
respeitos, como no caso do art. 494, em relacio a
outros nio o sio;

¢) o comparte pods dispor do seun quinhdo, affrontando
a0s outros compartes do navio ;

d) nao é pessoa juridica.

A parceria maritima nao & uma sociedade anonyma,
porque : —

a) sendo a sociedade anonyma uma sociedade de res-
ponsabilidade limitada e mais de capitaes do que
de pessoas, differenga-se assim da parceria mariti-
ma, que é formada de pessdas que contrahem certas
responsabilidades solidarias ;

&

(1) Droit maritime annoté par Laurin, p. 394
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b) o accionista nio é individualmente accionavel, como
o pode ser o comparte ;

¢) a sociedade anonyma obedece a preceitos especiaes,
quanto & sua constituigio, administracio e dissoln-
¢ilo, com 0s consectarios, que nao sio ¢s quae gover-
nam a parceria maritima;

d) asociedade anonyma tem uma personalidade juridica,
nio assim a parceria maritima.

Tambem ndo ¢ parceria maritima uma sociedade em
commandita; porque os elementos anonymo e solidario,que se
‘combinam nesta especie de sociedade ndo explicam a natu-
reza da parceria maritima; o mesmo raciocinio pode ser em-
pregado para demonstrar que a parceria maritima nio reveste
o0 caracteres da sociedade de capital e industria (Cod. Com.
art. 317). '

Semelhantemente, a parceria maritima ndo é nem pode
ser uma sociedads em conta de participacio (God. Com.
art. 325); porque, o Codigo exige declaracies muito formaes
e inseripgdes em registros acerca dos nomes, nacionalidade
e quinhdes dos compartes no navio, o que nao se compadece
com a natureza da sociedade em conta de participagiio; que
s6 tem um socio ostensivo, sendo os ontros occultos; pelo
que a considera Deloison (1) uma sociedade ad intre,
sem existencia exterior.

~ Parceiros, compartes, quinhoeiros, eis como sao conb?2- -

cidos os que fazem parte da parceria maritima.

(1) Traitd des sovidtés comwmerciales ns. 532 o 553 . O codigo
commercinl de Porbugal art, 495 diz : — BE' applieavel 4 parceria maritima
o que fiea disposto quanto di sociedades em commandila e de conts de
participagiio, eonsoante a firma por que aquella for constituida, em tudo que
nilo se opposer & sua natu sza,sslvo a3 disposigies dos paragraphos seguintes...
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154. No estudo da parceria maritima, examin aremos
summariamente :

a) a modalidade da sua existencia ;
b) a sna administragio ;
c¢) os direitos e obrigagoes dos parceiros.

‘\
155. MopALDADE —A parceria maritima péde é‘-."r
formada :

\

1. enfre armadores ;
2. entre armadores e a tripolacao;
3. entre armadores, tripolantes e carregadores (1).

156. 1. Os armadores podem pér em commum o0S
respectivos interesses para lucro partilhavel.

Armadores s&0 0S8 que preparam 0 navio para a
expedicio.

Podem ser armadores os proprietarios do mesmo navio ;
mas fambem estas duas qualidades podem estar separadas,
0 que se verifica quando o dono do navio faz com outros
contracto de fretamento, sendo armadores os afretadores : é
0 que reconhece o Codigo do Commereio no art. 484.

0 armador corresponde ao exereitor do direito romano,
assim definido pela Instituta (2) exercitor appellatwr i3 ad
quem coltidianus navis quesius pertinel : armador é aquelle
a4 quem pertence a receita quotidiana do navie. Tambem
podia, por direito romano, ser armador pessoa differente do™

&I} Bste modo de exisbiv da parceria mavitima foi consagrado no
art. 404, § 1, do od. com. de Porbugal, conformando-se com a doutrina de
Ferreira Borges no asu livra subre s sociedade §3 40, 42 e 44,

@) L.4,6.7 82
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propritstario do navio; porque, dizia Ulpiano (1) ewercitorem
eum @ cimus, ad quem obventiones, et reditus omnes perveniunt,
sive s dominus navis sit, sive @ domino navem per wveérsionem
cond uwit, vel ad tempus, vel in perpetuum.

O ewxerciter podia ser um filho-familia ou um escravo ;
cab endo contra o pae ou contra o senhor as acgoes oriundas
contra o capitdao do navio, preposto pelo exercitor (2) in
cawm, in cujus potestate is erit, . , . judicium datur.

Os armadores ndo acompanham o navio em sua expe-
digio e por isso instituem o consignatario do navio, que é
aquelle que é incumbido, como agente do armador, de provér
as necessidades do navio no porto do sen destino.

O consignatario do navio representa o armador, de quem
tem mandato, para tundo quanfo entende com o navio, na
ausencia do dono ou armador, no porto do destino ou de
qualquer de sunas escalas, apparelhando-o para a volfa,
fazendo adiantamentos.

A nossa legisla¢io considera o consignatario investido
de nma commissdo mercantil, com qualidade sufficiente para
ajustar fretamentos, fazer ‘despezas extraordinarias, con-
trahir dividas, tomar dinheiro a risco, vender a carga em
beneficio do navio, ser citado para as acgdes oriundas das
dividas contrahidas em bem do navio, ndo estando presente
o principal devedor (3).

A lei belga de 21 de Agosto de 1879 art. 44 preve
o caso em que, havendo ditferentes exemplares de um conhe-

(1) Digesto L, 14, . 1, fr. [, § 15, de exercit. act.

(2) Digesbo—l. 1, § 19—de exercil. act. ~

(3) Vide Cod. do Com. arts, 69, 513, 514, 515, 528, t. 1, arb. 25,
Reg. n. 737, de 1850, at, 48,
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cimento, disputam differentes consignatarios direito exclu-
sivo sobre o seu objecto; em tal hypothese, o capitio do navio
deve dirigir-se na Belgica ao T'ribunal do Commereio e fora
desse paiz ao respectivo consul ou ao magistrado do lugar,
para que nomeie um consignatario, que receba a mer-
cadoria e pague o frete (1).

E conhecido o recommendatario do navio, instituido por
sen capitdo, preposto, no caso de desarmamento do navio,
para a guarda e conservagiao do mesmo navio (2).

157. Tambem ha consignatario para o carregamento,
de que adiante fallaremos.

158. II. A segunda especie de parceria é formada
entre os armadores e os tripulantes do navio, tambem cha-
mada—navegacio a partes e quinhdes no frete, a que allude
0 art, 553 do Codigo do Commercio.

Tem lugar esta parceria, quando os tripulantes deixam de
receber soldadas fixas, pondo em commum a sua industria com
0s interessados armadores,com o fim de partilharem, em esti-
pulada proporgao, os lucros provenientes dos fretes ; assume
assim a feigio da sociedade de capital e industria.

159. [III A terceira especie de parceira maritima da-se
quando os urmadores, os tripulantes e os carregadores poem
ém commum, os primeiros o0s seus interesses, os segundos a
Shaindustria e os ultimos a sua mercadoria, expondo-as &s
vicissitudes da navegagio, fitando a partilha dos lucros:

é ainda a feigio da socidade de capital e industria que predo-+

e Y TR

(1) Iiﬂnf!'m;feér belges vb. Consignataire.
urin esp Cours de Droit Muritime t 1 p. 145; Ruben di
Conder vb., Navire n.pITB. g > .
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mina. A esta parceria chamam os italianos — contratio di
colonna ; designando por eolonnista o parceiro e por colonna o
fundo social.

Ha tambem o contracto de pacotilha, pelo qual o tripu-
lante em vez dereceber soldadafixa, tem certo espaco (praga)
no navio, do qual pode usar, contractando com terceiro o
transporte de mercadoria para vendel-a em determinado
porto do destino ou escala, em proveito commum ; chama-
se pacotilha a mercadoria confiada por terceiro ao tripulante.

ADMINISTRAGAO DA PARCERIA

160. A parceria maritima éadministrada por um ou
mais commerciantes, denominados caixas, podendo ser com-
partes ou ndo : Codigo do Commercio, arts. 484, 491 e 492,

O caixa representa em juizo e fora delle — os interessa-
dos e os responsabilisa, salvo as restriccoes do contracto on
poderes do seu mandato, devidamente registrado : Cod. cit.,
art. 491. O registro deve ser feito no prazo de quinze dias a
contar da data do instrumento : Cod. eit., art. 1¢ n, 2.

O caixa 6 conhecido nodireito inglez e norte-americano
— pela denominacio ship's husband : marido da ewbarcagio.

161. Ao caixa compete (1):

1. nomear, ajustar e despedir o capitio e mais officiaes
de bordo ; _

2. darordens e fazercontractos relativos & administra-
¢do, fretamento e viagens do navio ;

(1) Cod. do Comm. art. 493.
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162. O caixa é obrigado (1) a:

1. conformar-se com as instruceoes do sen mandato ;

2. cumprir as deliberagies da maioria dos compartes ;
3. prestar contas de sua gestao, no fim de cada viagem
do navio ; ? '

4. pagar sem demora o saldo liquido que a cada com-
parte couber ;

5. responder pessoalmente para com os compartes pelo
que praticar contra as instrucgies e deliberagdes
dos mesmos ; cumprindo notar que a approvacio
das contas do caixa, dada pela maioria dos com-
partes, nio obsta a que a minoria intente contra elle
as accoes que lhe assistirem.

163. LEGISLAGCAO COMPARADA :

Pelo codigo commercial de Portugal art. 495 § 1.°, em
falta de nomeacdo, é caixa da parceria o capitdo, si a par-
ceria € feita entre o armadores e a tripulagio ; si o for tam-
bem com os carregadores, o maior interessado que estiver a
bordo ou o sen commissario; e, na falta de ambos, o ca-
pitdo. '

Os differentes codigos estrangeiros do continente euro-
Peo reconhecem no armador um mandatario, instituido pelos
coproprietarios do navio, para gerir os interesses nauticos e
para estar em justica.

Na Inglaterra e nos KEstados Unidos da America do
Norte, os coproprietarios dos navios regulam por ajustes a
administracao: dos seus interesses, cabendo & justica resolvers:
sobre as contestacoas entre interessados.

(1) Cod. do Comm., arts, 493 e 495.
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164. DELIBERACOES DOS COMPARTES. A maioria no valor
dos interesses prevalece sobre a minoria dos parceiros, ainda
que esta seja representada pela maioria numerica e aquella
por um s6,computando-se os votos na propor¢io dos quinhdes;
o mwnor destes é contado por um voto e havendo empate,
decide a sorte, ou terceiro si de preferencia os compartes

confiaram-The a resolucio da divergencia : Cod. do Comm.
art. 486.

Dizer maioria é exprimir a necessidade de uma deli-
beragio, e esta s pode existir quando sdo ouvidos todos os
interessados na parceria maritima.

Desjardins (1) inclina-se a pensar que a minoria deve
sempre ser ouvida, invocando nma decisao da corte de Caen,
em 9 de Dezembro de 1861, digna de ser aqui contemplada;
disse o tribunal : « por isso mesmo que o art. 220 exige 0
parecer da maioria é que esse artigo necessariamente suppie
e exige que se consnlte a todos os compartes, dando-se lugar
a que cada um delies exprima o sen parecer para que se
saiba em que sentido se manifesta a maioria, porque é
muito commum, em uma deliberacio, que as opinides de
alguns depois se modifiquem por motivos adduzidos por
outros ; e verdadeiramente nio ha maioria esclarecida e
definitiva sendo depois que todos os interessados que enten-
deram dever se faser ounvidos, realmente o foram ».

Nio é essencial a reuniio dos interessados, o que a lei
nio exige, podendo por correspondencia manifestar seus votos,
como opinam Lyon-Caen e Renault (2).

165. Discutem os commercialistas si a maioria deve
prevalecer activa e passivamente, isto é, nio $6 quando ella

(L) Tr. de dr. comm. marit, t. 2 ». °24.
(2) Ob. cit. t. 5 n. 289.
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resolve que o nayio sirva a seus fins, como quando quer que
fique inactivo, conservando-se ancorado.

Alguns escriptores, como Cleirac, Kuricke, Straccha,
Valin, Emerigon, ponderando que a navegacao e o proveito
della esperado siio os intuitos dos compartes do navio, sendo
além disso de interesse publico e nacional a navegacio,
concluem que deve preponderar o voto da minoria, quando
esta resolve a navegagdo, em contrario ao voto da maioria :
alei12 § 1 do Digesto de usufructo et quemad. e a Orde-
nanca de 1681 serviam de fundamento a esta opinido.

No citado fragmento disse Ulpiano — navis ad hoe pa-
ratur, wi naviget.

A Ordenancga de Agosto de 1681, liv., 2 tit. 8 art. 6
dizia: Aucun ne pourra contraindre son Associé de proceder &
la licitation d'un Navire commum, i ce n’est que les avis soient
également partagez sur Uentreprise de quelque voyage (1).

Com os citados escriptores concorda Cresp (2).

Outros divergem, distinguindo a deliberagao visando a
 inactividade do navio por algum tempo ou para sempre.

Neste assumpto, as resolugdes absolutas sio insusten-
taveis; com effeito, circumstancias podem occorrer que acon-
selhem a conmservagdo do navio ancorado mno porto, para
evitar perigos e prejuizos, como quando o logar a que se des-
tinava o navio esté bloqueado, é dizimado por epidemia mor-
tifera ou nelle se dao graves pertubagdes oriundas da guerra
¢ivil, ou quando os fretes, tendo baixado muito, occasionem
Prejuizos 4 navegacio. Em taes conjuncturas, o interesse
tommum pode determinar a abstengic da navegagio, e o voto»

da maioria, nessa conformidade, deve ser mantido.
-‘_'_—-—-—___.

(L\ Vide Pardessus — Collectson de lois maritimes b p. 356,
(2| Ob. cit. §. I p. 355
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166. E' possivel que a maioria queira converter o
navio em hospital, em moinho, em pontiao; 0 caso aqui muda
muito de figura; porquanto, si a parceria maritima tem por
objecto a navegacao do navio, nio pode este intnito ser modi-
ficado sindo pelo voto unanime dos parceiros ; pois, a nem um
é licito oppor-se ao cumprimento da estipulagio fundamental,
como bem reflecte Desjardins (1), porquanto o principio
¢ que a maioria péde tudo, mas em sua esphera natural
de acgao, quando se tracta de provér & exploracio do navio.
Mudar o objecto da parceria ja nao é administrar.

Consoante com esta doutrina é o nosso Codigo do Com-
mercio, dispondo no art. 331 que a maioria dos socios nio tem
faculdade de entrar em operacdes diversas das convencionadas
no contracto, sem consentimento unanime de todos os socios;
nos mais casos, todos os negocios seriao decididos pelo voto
da maioria, computada pela férma prescripta no art. 486.

167. Sia maioria dos compartes entende que o navio
precisa de concertos, os divergentes sio obrigados a vender
seus quinhoes aos outros compartes, estimando-se previa-
mente o prego, antes que comegem o0s concertos ; si 0s com-
partes em maioria ndo quizerem comprar, proceder-se-ha d
venda em hasta publica: Cod. Com., art. 487, Reg. n. 737
de 1850, arts. 358.

A estimaciio dos concertos é determinada por arbitra:
mento, escolhendo cada uma das partes o sen arbitrador,
salvo si houver accdrdo em nomear-se um s6; Reg. n. 737
de 1850, arts. 189 e seguintes. '

Si é a minoria que entende que o navio carece de con:
certos e a maioria oppde-se, é direito da minoria requerer

(1) Ob. cit. t. 2n. 328.
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uma vistoria judicial ; e si desta resultar a necessidade dos
concertos, para estes devem contribuir todos os compartes :
Codigo do Commercic art. 488. A férma de processar a
vistoria estd prescripta no Reg. n. 737 de 1850, arts. 209
e seguintes.

168. Qualquer comparte pode vender o seu quinhio ;
deve, porém, affrontar aos outros parceiros, aos quaes cabe a
preferencia em ignaldade de condicoes, mediante pagamento
a vista ou deposito em pagamento, no caso de contestagdo:
Cod. do Comm., art.489, Reg. n. 737 de 1850, art. 393
e seguintes.

Péde a maioria resolver a venda, s6 restando 4 minoria
0 direito de exigir que a venda se faca em hasta publica: Cod.
do Comm , art. 489 in fine, Reg. n. 737 de 1850, art. 358.

» 469. Qualquer comparte tem o direito de preferencia
no afretamento do navio commum em relacdo a terceiro;
si mais de um comparte pretender o mesmo afretamento,
terd preferencia o que maior interesse tiver no navio, si o
interesse for egual, decidird a sorte, sem que se varie de
destino na viagem determinada pela maioria: Cod. do
Comm ., art. 490.

170. Discutem os escriptores si ¢ admissivel o seguro,
quando a maioria o quer e a minoria oppde-se.

O seguro passivo, o que contracta o segurado (1),
um acto de conservacio, a cargo de quem administra bens
alheios, salvo clausula em contrario ou ndo tendo fundos
sufficientes. Isto posto, ndo ha como excluir das obrigacdes
do caixa — a de fazer segurar o navio, obJecto da expedigao
sob sua gerencia.

(1) Vide Contracto de seguro.
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171. Sio caixa tem instrucgdes para nio contractar o
seguro, sera licito & maioria fazel-o?

A exclusio do seguro neste caso é uma deliberacio da
maioria, que deve ser cumprida, tanto mais quanto ao com-
parte é licito fazer segurar o sen quinhao (1).

172. Nao discutiremos sié licito & maioria hypothecar
0 navio, visto que entre nés nao existe a hypotheca mari-
tima (2).

173. Serd licito onerar o navio ?

Em casos muito especiaes, o capitio pode onerar o
navio, com elle garantindo o dinheiro a risco que receber de
terceiro, si o capitio tem qualidade para assim proceder,
quando ndo tem fundos e ndao estdo presentes os donos do
navio, ou os seus representantes, como & expresso :o0s
arts. 515 a 518 do Codigo do Commercio; nio se pode duvidar
da validade desse acto, nas condigdes previstas pela lei.

174. Pobde-se dar a hypothese de, nas deliberacoes
dos compartes, nio haver maioria, e sim empate, neste
caso €& a sorte quem decide, salvo si a terceiro os com-
partes confiarem a decisdo, como ji ficon dicto (3).

175. E’ objecto de divergencia, si a deliberagio da
maioria pode ser por ella revogada.

Em these, a negativa nao pode ser posta em duvida.
Isto, porém, nao quer dizer que averiguada a variante da
mudanca das circumstancias, dadas as quaes,foi tomada uma
deliberagio pela maioria dos compartes, estes ndo possam

(1) Berdarride — Du ocommerce maritime n. 328 ; Bravard-Veyriires
ann, et completd par Ch. Demangeat Praité de Dr, Comm. t. 4 p. 167.

(2) Nio obstante o errado texto do art. .5 g. do dec. n. 848, Iu 1890
que falla em hypobheca maritima que a legislagiio vigente niio reconhece.

(3) Vide on. 164 e o art. 483 do Ced. do Comm.
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adoptar outro alvitre, o que ndo é propriamente revogar a
deliberacio tomada; visto que, na realidade, como obser-
vam Lyon-Caen e Renaunlt (1), nio ha verdadeira retrac-
tacio da resolugcio da maioria sinao quando a sitmacdo
nao soffren modificagoes. Com effeito, imagine-se uma
viagem deliberada para nm lugar, o qual posteriormente
foi bloqueado, ou no qual se declaron uma epidemia dizi-
madera, nao é retractar a deliberagio tomada, variar de
resolucio pelos motivos que actuam e nio eram antes conhe-
cidos; nio & contravir a direitos adquiridos, como pensam
alguns escriptores.

S6 pode constituir acto irreductivel, o resultado de
convengao ajustada, de deliberacao legalmente tomada, que
no dizer de varios commercialistas, conta-se como uma das
condigdes sociaes e um direito adquirido (2).

SECGAO IV

RESPONSABILIDADE DOS COMPARTES PARA COM
TERCEIROS

176. Os compartes respondem solidariamente para com
terceiros :

1.° pelos actos do caixa, nos limites do instrumento:
social e mandato: Cod. do Comm. art. 491 ; :

———

(1) obr, cit. t. 5, n. 291.

(2) Vide Bedarride — Droit Commercial maritime . I ns. 335 e 350
A]nuz?t-—f,‘amment. du code de commerce . 4 n. 1.737. Bravard-Veyritres
=Trailé de droit commercial t. 4 pag. 173, Desjurdins Traité de droit
somm, marit, t, 2 n. 881,
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9.° pelas dividas que o capitio contrahir para con-
certar, habilitar e aprovisionar o navio, provado que as
quantias recebidas foram effectivamente empregadas em
beneficio do navio, ndo aproveitando aos compartes a alle-
gacio de excesso de poderes do capitao: Cod. Comm.
arts. 491 e 517 ;

3.° pelos prejuizos caunsados a terceiros por falta de
diligencia do capitdo do navio no recebimento dos effeitos
recebidos a bordo,sua hba guarda,acondicionamento e conser-
vacho: Cod. Comm. arts. 494, 27 parte e 519.

Nas tres cathegorias de causas da responsabilidade dos
compartes, em relagio a terceiros, destacam-se duas enti-
dades differentes, como agentes de actos, que acarrelam a
responsabilidade solidaria dos compartes do navio, objecto
da parceria maritima: ocaixa e o capitio.

Si o caixa representa a parceria e responsabili . o8
interessados, na medida das estipulagdes escriptas e regis-
tradas, como dispde o art. 491 do Codizo ; é manifesto que
terceiros, que contractam com o caixa é con ) si contrac-
tassem com os compartes : qui facit per alium, est perinde ac
si faciat per se ipsum.

E ndo s6 respondem os compartes pe.os actos do caixa,
como fica dicto, mas tambem sio responsaveis pelos. actos
do capitdo, que representa os donos do navio em certas
circumstancias, propter navigandi necessitatem ; em rvelacao
ao que, pode-se ainda hoje repetir, com Desjardins (1), esta
phrase de Peckins no seculo XVI — o preponente parece
dizer em voz alta e intelligivel «eis o meu preposto, com elle
contracte quem quizer ».

(1) Ob. it . 2 n. 264
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Releva notar que si os compartes do navio nio res-
pondem pelos actos do armador-afretador ; todavia, o
navio fica obrigado, e portanto seus donos, pelas dividas
confrahidas por esse armador ou pelo capitio para prover as
necessidades do navio (1).

177. Temos assim estudado a parceria maritima, na
sia existencia legal, na varia modalidade de sua actividade,
nas relagdes juridicas que se estabelecem entre os compartes
e entre estes e terceiros, sob o influxo do direito suppletivo,
que 0 Codigo do Commercio formulon no titulo 2° da parte 2%.

SECCAO V
SOCIEDADE

1278. A construcgio e a exploracio do navio pode
tambem ser objecto de sociedades commerciaes nacionaes,
(2) com estipulagies inspiradas pela vontade das partes
contractantes, sob o regimen formal que o Codigo delineou
no tit. 14 da parte 1, e permittin no art. 485. Entdo ji nio
se tracta da sociedade nautica swi generis—parceria marvitima,
mas sim de uma aggremiagdo mercantil, constituindo uma
pessoa juridica, subordinada aos preceitos que regem as
sociedades commerciaes, salvo as limitagdes a que se refere
0 citado art. 435.

Assim que, si tracta-se de constituir uma sociedade em
nomne collectivo, ahi estdo as regras dos arts. 315e 316 do*

(L) Pandsctes belges vb. Armateur § 1 n. 10
{2) Vide decreton. 2.304 de 2 deJulho de 1806 art. 5 § 2
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Codigo para mais particularmente serem consultadas ; si pre-
tende-se formar nma sociedade commanditaria simples, o
Codigo nos arts. 311 a 314 contém os preceitos mais especial-
mente attinentes a essa especie de sociedade.

Quer-se formar, por ventura, uma sociedade por acgoes,
ahi e8td o sen mechanismo na lei n. 3.150 de 4 de Novembro
de 1864 e todas as disposicdes que se lhe segniram, para ori
entar a sua estructura e funcgio.

E’ uma sociedade de capital e industria que se tem em
proposito organisar, o Codigo nos arts. 317 a 324 suggere o
molde.

E além das regras especiaes & formacgiao de cada uma
destas sociedades, ha ainda a consultar os prineipios direc-
tores, prefixados no Codigo, quanto s attinencias juridicas
dos direitos e deveres dos socios, o modo de expressal-os em
escripturas e registros, os termos da dissolucio e ligmdagao
dos differentes contractos sociaes. Releva porém advertir que
todas essas relagoes, geradas no dominio da vontade livre,
encontram as limitagdes que a legislagd- estatuiu, tendo em
vista a especialidade do genero particular da exploragio
maritima, cujo eixo maximo é o navio, objecto da mais
complicada significacio juridica (1).

Respeitadas estas limitagdes, € livre a faculdade
de contractar qualquer das sociedades commerciaes — em
nome collectivo, commanditaria, por acgies, de capital e
industria, conforme os respectivos preceitos legaes.

Exceptuamos a sociedade em conta de participacdo, por-
que este genero de sociedade nio se accommoda com as exi-

(1) Vide supra n. G7.
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gencias da nossa legislacdo, especialmente quanto & indivi-
duagao do dono do navio, no seu quinhdo, no seu titulo, na
sua nacionalidade e no seu domicilio, como ja fizemos
vér (1).

De sorte que, si sobre o uso commum do navio se
formon uma sociedade mercantil, das permittidas pelo codigo
e dec. n. 2.304 de 1896 art. 5” § 2", cessa a parceria mari-
tima, é este o conceito do § 489 do codigo Allemio, quando
diz: «as disposicoes relativas ao armamento colletivo rheberei
—nio diz respeito ao caso em que o navio pertence a uma
sociedade de commercio».

SECGAO VI

DISSOLUGAO DA PARCERIA E DA SOCIEDADE COMMERCIAL

179. A parceria cessa pela retirada do comparte,
vendendo a terceiros a sua parte, depois de affrontar aos
outros parceiros : Cod. do Commereio art. 489,

180. Quando o uso do navio é objecto de uma sociedade
mercantil, daquellas que se compadegam com a indole da
exploragio maritima, a dissolugio e partilha ou liquidagdio
social depende das formas peculiares, estabelecidas na legis-*
iacio vigente.

(1) Vide supra n. 144.
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SECGAO VII

ABANDONO LIBERATORIO

181. Paraattennar os effeitos da responsabilidade que
sopesam 08 proprietarios de navios, o direito instituin o aban-
dono liberatorio.

Acerescentamos o qualificativo — liberatorio, — com de
Courcy (1), a esta especie de abandono do navio e fretes,
para fazer desapparecer a sinonymia com o abandono, que
denominamos subrogatorio, permittido ao segurado no con-
tracto de seguro maritimo, do qual adiante tractaremos (2).

182. O direi‘o romano nio conhecia o abandono libe-
ratorio: a leitura do titulo de ewercitoria actione do Digesto
(3) disto convence.

Esse direito admittia o abandono noxal : o pae de fami-
lia on o senhor do escravo deviam abandonar o filho ou o
escravo ao offendido pelo delicto por elles praticado (noze
dare), si niao preferissem indemnisar o damno orinndo do deli-
cto; era uma das formas da vinganga privada do antigo
direito (4).

Vimos que os Romanos empregavam como armadores 0s
filhos familias e os escravos (5); e, portanto, s6 quando
o filho familia ou escravo delingnia, no exercicio desse mister,
& que ao pae on ao senhor era dado abandonar o delinquente
ao lesado, para que do delinquente auferisse o maior servigo

(1) Questions d# droit maritime, t. 3 p. 85.

{2 Vide o capitulo sobre seguros.

(3) L. 14, tit. 1

l[.';iﬂ?. Vide vou Tharing — L'esp. du dr. romain tr. par Meuwlenuere t. 1
p. .

(8) Vida n, 156
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gconomico de que fosse susceptivel; o abandono nao tinha
lugar, quando o armador ndo estava sujeito ao poder de
outrem (1); de sorte que, si péde haver uma origem remota
do abandono liberatorio, na prisca fizura juridica da noze
deditio, erraria quem filiasse o abandono liberatorio, em sua
desenvolugao logica, & creagio romana.

183. A genese desta instititui¢ao data da idade média.
A lei maritima conhecida por Consolato del mar, no capitulo
182, obrigava os compartes a pagar o valor das mercadorias
damnificadas por falta de apparelhos do navio, ate o valor
Ceste—los personers no son lenguls deres esmenar, sino la
part que hawram en la naw, que altres bens no (2).

Sustentam alguns escriptores que o abandono filia-se ao
contracto conhecido no seculo X ou XI sob a denominagio
de commanda, nas costas do Mediterraneo; consistindo no
seguinte :—alguem, o commendator, accomendator, eapitaneus
ou commandans, confiava a outrem, de ordinario um capitio
de navio, que era commandalarius,commandarius, accomman-
datarius, valores para serem mercantilmente explorados,
nio respondendo o commandans além da importancia dos
valores confiados (3).

O abandono foi consagrado na grande Ordenanca franceza
de Agosto de 1681 1. 2 ¢. 8 art. 2; e dahi passou para muitos
dos codigos do commercio de differentes nagoes.

184. Varios motivos sio invocados para justifica¢io
do abandono, que segnimos a referir :

1. K’ certo que o capitio representa o dono do navio,
como seu mandatario; e, portanto, os factos do capitao®”

(1) Dir, L. 14t Ifrg. | § 15 de exercit. act.
(2] Vide Pardessus —Collection des lois maritimes t. 2 pag. 206.
(3) Vide—Lyon-Caen e Renault ob. cit. . 2 u. 440, t. 5 n 198,
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empenham a cempleta responsabilidade do sen preponente.
Mas tambem é sabido que os actos do capitio,praticados em
pontos muito afastados e longe das vistas do dono do navio,
escapam 4 vigilancia deste, quasi sempre, difficultando-lhe
assim os meios de acudir em tempo para acautelar a propria
responsabilidade.

2. O dono do navio ndao tem a livre escolha do capitio,
o qual é nomeado dentre osque sio julgados idoneos, medi-
ante provas de capacidade exigidas por lei, o que concorre
para attenuar a responsabilidade em que incorre pelos actos
do capitio.

"~ 3. O temperamento do abandono anima as expedigoes
maritimas; pois, deante da responsabilidade illimitada dos
donos do navio pelos actosdo capitio,a escassez (os navios
se manifestaria e os fretes encareceriam, em detrimento do
cominercioe seus prodigiosos beneticios.

4, O abandono foi instituido para preservar a fortuna
de terra dos proprietarios dos navios.

185. Por outro lado, tem-se combatido o abandono
liberatorio, com as seguintes razdes:

1. O abandono liberatorio prejudica o desenvolvimento
da marinha mercante, porque restringe o credito maritimo;
pois, ninguem se afoita facilmente a confiar valores a empre-
hendimentos maritimos, sabendo que os devedores podem
livrar-se inteiramente da responsabilidade de operagoes livre
¢ licitamente consentidas, abandonando liberatoriamente o
navio e frefes.

2. A limitacio da respounsabilidade dos proprietarios
dos navios, afugenta os carregadores, os quaes procuram
navios cujos donos nac tenham a faculdade do abandono.
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3. O abandono liberatorio tanto menos acceitavel deve
ser, quanto é permittida a formagdo da sociedade anonyma,
cuja responsabilidade é limitada; tornando assim inutil a
limitagio que se contém nessa especie de abandono,

186. Bem ponderadas as rasoes adduzidas para sus-
tentar e impugnar o abandono liberatorio, sio em favor
desta instituigdao os argumentos decisivos.

Com effeito, a armagio e expedicio maritima tem por
base o patrimonio maritimo que nio se confunde com o de
terra, destinados as especulagies do commercio de terra e
aos differentes fins da vida puramente civil (1).

Todos, pois, que confractam com os armadores e espe-
culadores do commercio maritimo, em geral, devem contar
com os elementos privativos desse genero de industria ; jamais
sendo licito tornar responsavel o patrimonio ou fortuna de
terra pelas aventuras do commercio maritimo, assim como o
patrimonio de mar nio & oneravel pelas vicissitudes do de
terra, na permanencia das respectivas actividades.

Além disso, pelo facto de ser adoptada pela grande
generalidade das nagdes cultas o abandono liberatorio, nem
por isso o credito maritimo deixou de existir e expandir-se.

Accresce que, o seguro maritimo ainda na hypothese da
barataria do ecapitdo, excepto quando feito pelo proprio
capitdo (Cod. art. 711 § 12), corrige as incertezas das espe-
culagoes maritimas, no que possa affectar o eredito maritimo,

Assim que, independentemente do emprego das socie-
dades anonymas na armacio e expedicio dos navios, sujeitas
como sio a tio complicadas exigencias de formas e complexo
machinismo de sen funccionamento, o abandono liberatorio *
—

(1) Vide iufra n. 202.
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em vez de atrophiar, activa a multifaria industria maritima;
do que da irrecusavel testemunho o perpassar de tantos
seculos, que essa pratica tem atravessado.

187. O congresso internacional de direito maritimo de
Genova, que se reuniu em 26 de Setembro de 1892 e encer-
rou-se em 7 do mez subsequente adopta sobre o navio,
sob o ponto de vista que nos oceupa, certas resolucies que
convem aqui ser lembradas ; foram ellas as seguintes (1)

O navio é nma pessoa juridica, com uma res-
ponsalibidade limitada até & importancia de seu
patrimonio : deste fazendo parte o prego do seguro.

Ao armador pertencem a gestéio e a represen-
tagao tanto activa como passiva do navio. Armador
¢ 0 proprietario ou o que for nomeado pela maioria
dos compartes do navio ; devendo o titulo de sna
nomeacao constar dos registros maritimos ; é de sua
obrigacio observar as férmas estabelecidas pela
lei do lugar para todos as obrigagdes concernentes
a0 mavio.

Nio estando o navio em condigies de satis-
fazer seus compromissos, o armador sob sua
responsabilidade é obrigado a apresentar & auntori-
dade competente do logar em que o navio estd in-
seripto o balanco do activo e passivo do navio e
promover os termos de sua liguidagio de accordo
com as leis do lugar ; competindo a essa autoridade
convocar o8 credores e nomear um administrador ;

(1) Vide Bulletin mensuel de lu socicté de lcgislation comparée n. 1
Janvier 1893, pag. 82,
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podendo a lignidagdo ser requerida por qualquer
credor.

As pessoas de bordo perdem o direito a4s suas
soldadas no unico caso de ser provada falta ou
negligencia de sua parte. .

Os adiantamentos e emprestimos devem constar
dos conhecimentos.

188. [Estas resolugdes mereceram fundadas criticas,
por comprometter o credito maritimo, além de transformar
nogoes de corrente aceitacio em anomalias singulares, como
seja a de considerar o dey.w do navio representante deste, que
passa @ cathegoria de pessoa moral (1).

NATUREZA DO ABANDONO LIBERATORIO

189. O abandono liberatorio é derogavorio do principio
geral de direito,segundo o qual,quem se obriga,obriga o que é
sen e por isso os bens do devedor sdo o commum penhor dos
seus credores (2) ; portanto deve ser entendido restricta-
mente.

190. O abandono ¢ de ordem publica ? Estao em dis-
eordancia os escriptores ; entretanto, muito importa assentar
a feigio juridica do abandono liberatorio a este respeito,
por que de sua exacta nociao decorrem corollarios praticos de
saliente valor.

(1) Vide as observagies de Fromngeot no Bulletin citado e de Lyon
Caen e Renaulb no Traild cit, t. 5 n, bis.
12) Cod civ. da Franga arts. 2.092 e 2.08%; da Italia art. 1.949.
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Com effeito, si 0 abandono é de ordem publica, elle nao
pode ser renunciado, nem sobre elle sio admissiveis pactos;
pois, jus publicum privatorum pactis mulari non potest (1).
Si, porém, se entende que nio é de ordem publica, entio
é lisito renuncial-o ou modifical-o,na medida da conveniencia
das partes contractantes: regula est juris antiqui omnes licen-
tiam habere, his, que pro se introducta sunt, renuntiare (2),
verdadeira consagracio do corrente aphorismo—invito bene-
ficium non datur (3).

Vidari (4) tem como certo que o abandono liberatorio
é de ordem publica ; porque, o escopo do favor que a lei
concede ao proprietario do navio é o de tutelar, tanto quanto
possivel, os interesses do commercio e de prover & sua segu-
ranga, crgumentando— com a disposigio do art. 1.153 do
codigo civil da Italia, que declarando responsaveis os patries
e committentes pelos actos de sens agentes, nio diz, nem
deixa lugar a entender-se, que por pactos se possa subtrahir
alguem a tal obrigacio e—com o codigo do commercio admit-
tindo o abandono ; accrescentando que a renuncia desta pro-
videncia seria immoral, por dar lugar a conluios com o capi-
tdo, em damno de terceiros.

Lyon-Caen e Renault (5) sustentam que o abandono
liberatorio nao & de ordem publiea ; mas, acerescentam —
cumpre evitar um equivoco : si o direito de fazer abandono
do navio e do frete nio & de ordem publica, é-0 a faculdade
de gosar deste direito, quanto aos navios francezes ; cujos

h G[c} ) Dig. 1. 38 de pactis; 1, 45 de regu'is juris, cod. civ. da IFranga
:% =

(2) Cod.—l1. 29 de pactis.

131 Dig. 1. 69 de regulis juris.

(4) Corso di Diritto Commereiale ¢ 5 n. 2.906,

(5) Traitd b. 5 ns. 255 » 263.
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proprietarios nfio podem ser privados dessa faculdade sem seu
consentimento ; tendo sido decidido cue uma sentencga estran-
geira, que recuse essa faculdade ao dono de um navio francez,
niao merece exequatur.Os citados escriptores acerescentam que
o dono do navio que voluntariamente obriga-se por sua for-
tuna de terra em rasao dos factos do capitdo, tinha ao menos
a possibilidade de aproveitar-se da disposicio legal que res-
tringe suas obrigacdes & sna fortuna fluctnante ; si disso ndo
se aproveita é porque ndo quer, mas, ¢ privado, sem seu
consentimento, de uma faculdade que a lei franceza assegura
dquelle, a quem um julgado estrangeiro recusa o direito de
abandonar, fundado, como é, esse direito em motivos de inte-
resse geral, qual o de desenvolver a industria naval da
Franca.

194. O abandono liberatorio pertence ao quadro das
instituigdes do direito privado: os donos de navies brazi-
leiros, assim como de navios estrangeiros, tém direito ao
abandono, assegurado por quasi todas as nagdes civilisadas.

O legislador brazileiro, como o de outras nacdes,
definiu o que deve ser entendido como navio nacional, que
favores o amparam ; porque vae nisso o interesse da marinha
mercante que tantas affinidades entretem com a marinha de
guerra e, portanto, com o magno problema du interesse
publico; mas, estabelecidas as condicoes legaes, em que
€ licito constrnir, armar e expedir navios, 0 mais respeita
a0 interesse privado, sob o dominio da respectiva legislagao.

E' insustentavel, portanto; a distinegio que fazem os
notaveis commercialistas entre o direito do abandono e o sen
£080, na opinido que manifestam.

Estamos longe de confundir o goso com o exercicio de
um direito qualquer: o goso diz respeito ao direito em si,
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¢ a faculdade que a lei consagra, é a aptidao juridica; o
exercicio concerne ao facto, reclama uma capacidade de
facto; o individuo, desde a sua concepgio, tem direitos;
mas o seu exercicio depende de certas condicdes, como a da
maioridade, da sanidade mental, etc. (1).

No assumpto, o dualismo—goso e exercicio ndo explica
a theoria de Lyon-Caen e Renault.

O que é de interesse publico € o que entende com a
figura juridica — navio nacional; desde que, o navio entra
no mundo das exploracdes do commercio maritimo, s6 ha
interesses privados, em seu incessante revolutear, sujeitos
as respectivas disciplinas legaes.

Ha conflictos de interesses no vasto campo do com-
mercio internacional, é certo, tornando complicada a appli-
cacdo da lei que deve regular as possiveis contestacdes; mas,
esses confictos de interesses, a diversidade das leis do
pavilhdao dos differentes navios de diversas nacionalidades,
nao desnaturam a indole do abandono, para no seu exercicio,
transformal-o de instituicao privada em creacao de ordem
publica: as regras do conhecido direito internacional privado
ahi estio, quando ndo haja tractados, para auxiliarem as
decisdes que as contestacdes reclamarem; sem que seja
preciso estabelecer o alludido dualismo e mo exercicio do
abandono assentar um principio de ordem publica.

As praticas do commercio maritimo assim o deixam ver
claro, pelo facto de serem commummente insertas, nas cartas-
partidas e nos conhecimentos,clausulas, isentando os proprie-
tarios de navios da responsabilidade pelas faltas do respe-
ctivo capitdo, mero exercicio de um direito privado.

(1) Laurent — Principes de droit eivil t. 1, n, 319,
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ACTOS QUE DAO LOGAR AO ABANDONO LIBERATORIO

192. O assento da materia, no direito patrio, é o
art, 494 do Codigo do Commercio, que diz :

«Todos o0s proprietarios e compartes sao soli-
dariamente responsaveis pelas dividas que o capitio
contrahir para concertar, habilitar e aprovisionar o
navio, sem que esta responsabilidade possa ser
illidida, allegando-se que o capitio exceden os
limites das suas faculdades ou instruccgoes, se os
credores provarem que a quantia pedida foi empre-
gada a beneficio do navio (art. 517).»

Os mesmos proprietarios e compartes siao soli-
dariamente responsaveis pelos prejuizos que o
capitiio caunsar a terceiro por falta da diligencia que
é obrigado a empregar para a bda guarda, acondi-
cionamento e conservacgio dos effeitos recebidos
a bordo (art. 519). Esta responsabilidade cessa,
fazendo aquelles abandono do mnavio e fretes
vencidos e a vencer na respectiva viagem.

Niao ¢é permittido o abandono ac proprie-
tario ou comparte que for ao mesmo tempo capitao
do navio. '

O transcripto art. 494 contém duas ordens distinctas
da responsabilidade dos proprietarios e compartes de navios,
quanto 4s suas causas determinantes.

Em uma primeira categoria, figuram os contractos feitos
pelo capitdo, visando a utilidade do navio ; presumindo-se no
capitio um mandato ad omne illud sine quo navigatio expediri®
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non poterat, na phrase de Loccenius (1); em taes contractos,
a responsabilidade solidaria dos proprietavios e compartes é
irreductivel.

Na segunﬂa categoria, estio os actos do capitao, en-
volvendo offensa dos direitos de terceiros, quanto aos effeitos
recebidos a bordo.

Assim, si esses effeitos foram subtrahidos, si foram dam-
nificados por falta de diligencia na sua conservagio, no seu
acondicionamento, manifesta-se uma caunsa juridica de obri-
gacoes — o quasi-delicto ; si o capitio dispoe da carga ar-
bitrariamente, delinque ; e ahi estd outra causa juridica de
obriga.oes — o delicto, cujo. agente responde pelo damno
causado.

Provenha do delicto ou do quasi-delicto a obrigagio de
reparar o damno, os donos ou compartes do navio s@io soli-
darios na indemnisa¢io devida a terceiros lesados : quisque
debet totum et totaliter, até o concurrente valor do navio e
fretes vencidos e a vencer na ultima viagem : limite oste
traduzido pelo abandono liberatorio.

O Codigo destacando as dnas ordens ou categorias de
responsabilidades, circumscrevendo-as em dois periodos bem
separados, no art. 494, e limitando a responsabilidade soli-
daria dos proprietarios e compartes do navio, s6 quanto aos
actos do capitao prejudiciaes aos effeitos recebidos & bordo,
claramente excluiu a faculdade do abandono, quanto aos con-
tractos do capitdo, em ‘bem do navio, objecto do primeiro
periodo do citado artigo, s6 o permittindo quanto aos actos
lesivos dos effeitos recebidos a bordo, responsabilidade que
comega a correr desde o momento em que os effeitos sio rec e-

(1) Discarso 71, cit. por Desjardins t. 2 n. 267.
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bidos a bordo e vae até ao acto da entrega, no porto da des-
carga, como dispde o art. 519 do Codigo.

O capitio é responsavel civilmente por furtos e damnos
commettidos por individuos da tripulagdo nos objectos da
carga, nos termos do art. 529 do Codigo; portanto, o facto da
tripulagdo € o facto do capitio, para os effeitos do citado
art. 494.

O projecto do Codigo do Commercio de 1834 tractava em
dois artigos, no 691 e no 692, da materia comprehendida no
art. 494 do Codigo vigente ; e no segundo daquelles artigos
permittia o abandono pelas duas ordens de responsabilidades
solidarias alludidas.

Sao deste teor os dois artigos :

«691. Todos os proprietarios sao solidariamente
responsaveis pelas dividas que o eapitio contrahir
para concertar, habilitar e aprovisionar a embar-
cagao.

Esta responsabilidade nao é illidida allegando-
se que o mestre excedeu os limites de suas faculdades
e instrnegoes, provando os eredores que a quantia
pedida foi empregada em beneficio do navio,

692. Sdo ignalmente responsavels solidaria-
mente todos 08 proprietarios pelos prejuizos que o
mestre causar a terceiro, por falta de guarda,
arrumacio ou conservacao dos effeitos recebidos a
bordo.

© em, porém, salvar-se desta responsabili-
¢ ¢ eda que lhes impdoe o artigo precedente,
fazendo abandono da embarcacao com todos o0s seus
pertences e fretes vencidos na viagem.»
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0 legislador brazileiro nio acceitou as ideias do projecto,
quanto & extensdo da faculdade de abandonar liberatoria-
mente ; porquanto, destacando os dous grupos de responsa-
bilidades, embora em um s6 artigo, s6 adopton o abandono no
caso do art. 692, 1° parte, do projecto, que é o que contem-
pla o 2" periodo do art. 494 do Codigo do Commercio vi-
gente.

Si duvida houvesse a respeito da intellicencia do
art. 494, predominariam as razdes que aconselham a inter-
pretacio restrictiva, por ser o abandono liberatorio exhorbi-
tante das regras normaes do direito, como ficou ponderado
(1); e por isso, ndo sendo susceptivel de productividade
logica, como diria von Thering, quod vero contra ratio-
nem juris receptus est, non est producendum ad conse-
quentias (2), ndo poderia ser estendido o abandono hbera-
torio aos contractos feitos pelo capitio, em bem do navio do
seu commando ; prevalecen assim a doutrina de Valin /3) ;
e ndo sem rasio; porquanto, nos contractos do capitdo em
bem donavio ha o exercicio pleno do mandato, sendo justo
que os compartes respondam pelos actos do mandatario,
praticados para beneficiar o navio; o que nio milita com
relacao aos actos illicitos do capitio, lesivos dos carregadores
pelo desamparo commettido ; assim que, visando os actos
licitos do capitdo a vantagem do navio e os illicitos tendo por
objecto 0 dammno, sio mais attendiveis em direitv os que
tractam de evitar o damno do que os que curam de captar
lucro (4).

(1) Vide n. 189.

(2) Dig. lei 14 — de Irgibus.

{3) Comment. ao tit. 8 art. 2 da Ord. de 1681.

(4 D. L. 6 § LI Que in fraud. cred. Gouvén Pinto — Dout. das acgies :
nota 3 ao § 108,
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193. Os navio, mercantes que sio armados em guerra,
com carta de corso, sahem fora do plano legislativo do nosso
Codigo, que delles nio ftracta, ao envez do que praticon o
codigo commercial da Franca que no art. 217 mantem a
responsabilidade dos proprietarios dos navios corsarios até o
concurrente valor da caugio que prestarem, a menos que nio
se cenham tornado participantes ou cumplices dos delictose
depredacdes commettidos.

194. LEGISLAGAO COMPARADA :

As legislages estrangeiras nio guardam conformidade
neste assumpto.

O codigo do commercio da Franca no art. 216 diz :
— « Todo o proprietario de navio é civilmente responsavel
pelos factos do capitio e obrigado pelog compromissos por
este contrahidos no que for relativo ao navio e & expedicao.
E'-Ihe dado, em todos os casos, isentar-se das sobreditas obri-
gacoes pelo abandono do navio e frete.»

A mesma disposi¢io subsiste no codigo commercial da
Belgica art. 216, mantido pela lei de 19 de Junho de 1855.

O da Italia no art. 491, depois de affirmar a responsa-
bilidade dos proprietarios de navios pelos factos do capitio
e outras pessoas de bordo e pelas obrigagdes contrahidas
pelo capitio em referencia ao que concerne ao navio e expe-
digdo, faculta ao proprietario ou co-proprietario o abandono
liberatorio em todos os casos, excepto pelo que for devido &
equipagem.

O codigo do commercio de Portugal dispoe no art. 492 :
O proprietario de um navio é civilmente responsavel:

1.> Pelos actos e omissdes do capitdo e da tripulacio;

2. Pelas obrigacoes contrahidas pelo capitio relativas
0 navio e sua expedigio ;
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3.° Pelos prejuizos occorridos durante o tempo e por
occasiio de qualquer reboque;
4. Pelas faltas de pilotos ou praticos tomados a bordo.

§ 1. Cessa a responsabilidade imposta no n. 2* deste
artigo pelo abandono do navio e do frete ganho ou a vencer,
excepto no caso de obrigagoes contrahidas para pagamento
de soldadas & tripulagio.

§ 2.° Cessa a responsabilidade imposta no n. 3" deste
artigo, quando, pela propria natureza do reboque, a direccio
do navio pertencer exclusivamente ao capitio do rebocador,
pois que neste caso o proprietario s6 € responsavel pelas
faltas do capitdo e tripulacio do sen navio.

§ 3.° Cessa a responsabilidade imposta no n. 4" deste
artigo, quando a admissiio do piloto o pratico for orde-
nada pela respectiva lei local.

O codigo commercial da Hespanha no art. 587 admitte
o abandono do navio e fretes adquiridos na viagem pelos
factos do capitio na guarda dos effeitos carregados mno
navio.

O codigo do commercio do Chile, art. 879, concede ao
armador, proprietario on ndo do navio, o direito de livrar-se
da responsabilidade dos actos do capitio e da equipagem e
das obrigacoes contrahidas pelo capitio, abandonando o
navio, frete ganho e a vencer na viagem a que se referem os
actos e obriga¢des mencionados.

O codigo do Mexico no art. 672 responsabilisa o armador
pelas indemnisagoes resnltantes da conducta do capitio, na
guarda dos effeitos por elle recebidos a bordo, facultando ac
armador o abandono do navio e fretes ganhos na respectiva
viagem para escapar & essa responsabilidade.
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0 codigo allemdo de 1897 sem admittir expressamente
o abandono, todavia no § 486 admitte a responsabilidade dos
armadores para com terceiros, mas s sobre o navio e o frete:
é a reproduccio do art. 452 do codigo de 1869.

Nos Estados Unidos, por uma lei federal de 3 de Maio
de 1851 é admittido o abandono liberatorio quanto aos actos
illicitos do capitao, até o concurrente valor do navio e frete.
Ultimamente foi promulgada a lei de 20 de Junho de 1884
(1) em cujo art. 18 foi limitada a responsalidade de cada
comparte do navio ao pro rate de seu quinhio no navio e sua
responsabilidade commum no valor do navio e frete.

Na Inglaterra, existe numa lei de 29 de Julho de 1862
intitnlada — The merchant shipping act amendment act 25 e
26 Victoria ¢, 63., mantendo sem limites a responsabilidade
dos proprietarios dos navios quanto aos actos licitos do
capitio, limitando-a, porém, quanto aos actos illicitos,
O limite desta responsabilidade coincide com determinada
somma proporeional ao valor do navio, em cujo bordo se déo
0 facto determinante da obrigagio; sendo a razio da pro-
por¢io de 15 ou de 8 libras sterlinas por tonelada do
navio, conforme o damno é caunsado 4s pessoas ou és cousas ;
nesta propor¢ao, os bens do proprietario do navio podem ser
excutados (2). . ;

O congresso internacional de direito commercial de
Bruxellas —(30 de Setembro a 6 de Outubro de 1888) admittin
0 abandono do navio e do frete on do sen valor, finda a
viagem durante a qual gerou-se a obrigacio resultante dos

1) Annunire de la legislution dirangére pub. par la société de legislution-
Compryée — ISKS, pag. 701,

(2) Vide John Willism Smith — A compendium of mercantily law: Ap-
Pendiz CLVI, De Courcy— Questions de droit maritime; 6. 3 p. 243 ¢ seguin-10!
bes; Lyon-Caen ¢ Renault—T7raité t. 5 p. 165.
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factos do capitdo e compromissos por este contrahidos, no
exercicio de suas funcgoes (1).

Vé-se do que fica exposto que quasi fodas as nacdes tém
em seus codigos, adoptado a providencia do abandono libera-
torio, embora com variantes quantoaos casos de sua appli-
cacio.

QUEM PODE ABANDONAR

195. . 0 Codigo concede esse direito ao dono ou com-
parte do navio, justamente, porque sendo o abandono libe-
ratorio um acto de alienacdo e niio de mera administracio, 80
pelos proprietarios pode ser praticado; po:itanto, nem o
caixa ( armador gerente ) nem o capitio pédem fazer o aban-
dono.

Havendo divergencia entre os compartes do navio,
discutem os commercialistas si a maioria péde impor o
abandono & minoria. Alguns, como Dalloz (2) seguem a
affirmativa, outros, como Desjardins (3) e Lyon-Caen e
Renault (4) resolvem 'a questdo pela negativa. Sae deci-
sivas as razoes explanadas por Desjardins que se pédem
resumir assim: 1* a maioria s6 liga a minoria nos actos de
pura administracio, e o abandono é a abdicagio da proprie-
dade do navio ; 2 si o abandono pode ser parcial, ndo ha
razio para obstar ao abandono de um dos compartes; 3° si

(1) Vide — Le congrés inlernational de droit commercinl — Bruxelles
—~Compte Rendw pnr C. Constanb, Lyon-Caen e Renaulb Traifé. 6.5 n. 267 bis.

(2) Repertoire vb. droi maritime n. 217.

(3; Ob, cit. t. 2 n. 287.

(4) Ob, cit, 6. 5 n. 222.
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a responsabilidade dos compartes é solidaria, pelo abandono
forna-se mais real do que pessoal ; 4* os eredores nio pédem
queixar-se, por isso que si nm dos devedores livra-se da
responsabilidade pelo abandono parcial do navio, restam os
outros compartes que permanecem solidarios ; 5* si a facul-
dade do abandono parcial tem o serio inconveniente de
permittir ao comparte de subtrahir-se a acc¢iio social e de
atirar todo o peso da responsabilidade sobre os ounfros com-
partes que preferirem ficar com omnavio; todavia, a solugio
confraria acarretaria mais grave inconveniente, qual o de dar
azo a que um comparte insolvavel on malevolente offerecesse
opposigio systematica e assim framasse a ruina dos outros
compartes ou os forgasse a pagar mui caro a sua adhesao,

0 armador gerente (caixa) p6de abandonar si para
tanto estiver autorizado: Cod. do Comm. art. 491.

O proprietario ou comparte que ao mesmo tempo for
capitio do mavio ndao p6de abandonar: é a terminante dispo-
sigio do art. 494, 3° parte do Codigo do Commercio ; pois,
de outra sorte fora permittir que o capitio podesse tirar
partido do proprio acto, em damno de terceiros: mnemini
Jraus sua patrocinari debet.

O ctpitdo comparte que nio estiver a bordo, tendo
transferido a outrem o commando do navio, seja por que
motivo for, ndao fica privado do direito de abandonar ; pois,
nesta hypothese nio se tracta de um acto pessoal seu, do qual
$e queira livrar buscando abrigo na sua qualidade de proprie-
tario ou comparte do navio (1).

196. Os carregadores podem fazer abandono libera-i»
torio ?

-_—

(1) Pandectes belges wb. abandon ns 4k e 45,
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Discutindo esta questdo, Lyon - Caen e Renault (1)
dizem que ella pode ser aventada, entre outros casos, nos
seguintes :

@) quando o capitio contrahe emprestimos em bene-
ficio do carregamento, como seja para reparar o enfar-
damento (emballage) das mercadorias ; .

b) quando o capitio faz gastos com a salvagio do
carregamento.

A generalidade dos escriptores reconhece este direito
nos carregadores, ponderando :

1. Os carregadores nao devem ser tractados com menos

favor do que, com o abandono liberatorio, o sio

os proprietarios e compartes do navio;

2. Os carregadores nio tém a minima parte na escolha
do capitdo, a quem ¢é confiada a carga ;

3. O capitao tem dos carregadores um mandato, limi-
tado ao transporte da mercadoria, mandato que nio
pbde exceder do sen valor ;

4. Si a lei ndo consagra expressamente a limitagio da
responsabilidade em favor dos carregadores, entretanto
ella resulta das disposicoes legaes relativas ao em-
prestimo a risco maritimo, que limita o direito dos
mutnantes a serem pagos até o valor das cousas sobre
(que versa esse contracto ;

5. Que o direito de abandonar da parte do carregador
é reconhecido pelos usos maritimos de todos os paizes
(2. .

(1) Ob. eit. t. n. 277.

(2) No sentido da opinilio favoravel nug  ciregadores sfio : J. Cauvet
Trailé sur los assurances morilimes o, 1 n. 68: De Valroger ob. cit. 6. 1.
n. 280 ; Lyon-Caen e Renault ob. cit. t. & n. 277; Thiebsut ob. cit. n. 200,

 Pandectes belges wb. vbundon des murchandises n. 6; de Courer ob. ecit. t.

pag. 25 e seg.
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Discutindo esta questdao Jacobs, (1) depois de pon-
derar que s6 por texto expresso de lei é licito o desencargo de
uma obrigacao centractual—por via especial do abandono, diz
que tal questio deve ser apresentada de outro modo. Salvo
o0 caso especial de liquidos em pipas (futailles), o sarregador
niao pode livrar-se por abandono: ndo pode pagar frete si
nio alcengou o goso pacifico que lhe deve o fretador. Fica
elle desligado da obrigacio de pagar o frete, quando o fre-
tador ndo cumprin a sua obrigacdo ? Para responder a esta
pergunta, cumpre indagar se accionado para pagar o frete,
o carregador péde oppdr em compensagio as perdas e
damnos que reclama reconvencionalmente. A solacio é a
mesma em materia de arrendamento de immoveis: si as
perdas e damnos nio sio liquidos, a compensacio nio terd
lugar : si a inexecugao das obrigagdes do fretador estd liqui-
dada, as contas respectivas das partes serao simultaneamente
ajustadas.

197. Collocada a questdo no terreno do direito patrio, &
inacceitavel a opinido que acabamos de expor.

Niio se tracta de saber quem é mais on menos favoracido
com o abandono liberatorio : o que cumpre investigar é sio
direito consagra, em prol dos carregadores, o favor que asse-
gura aos proprietarios on compartes do nayio; e a simples
leitura do art. 494 do Codigo do Commercio niio deixa logar
& qualquer hesitagio, pois, ahi se affirma essa faculdade
especial em relagio aos proprietarios ou compartes do
navio. Ora, o absndono comn ji fizemos sentir (2), ¢ uma
providencia que deve sei cestrictamente entendida; portanto, o

(1) Le Droi¢ Mavitime buige 6. 1 n. 33o.
() Vide ns. 189 e 102
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nio se pode ampliar aos carregadores , porque a estes nio
estenden o legislador semelhante favor.

0O Codigo do Commercio, art. 624, s6 concede aos carre-
gadores o direito de abandonar ao frete osliquidos,cujas vasi-
lhas se acliem vasias ou quasi vasias : outro abandono néo
lhes permitte; e esse abandono esti muito longe de sero
abandono liberatorio do art. 494 (1).

O contracto a risco maritimo nao presta argumentos a
theoria que impugnamos ; porquanto, versando esse contracto
sobre a carga, os seus effeitos nao se estendem além della,
como ¢ expresamente determinado no art. 610, 3% parte,
do Cod. do Commercio,

Ora, o contracto de fretamento oun de transporte, tradu-
zido pelo conhecimento,ndo se pode confundir com o contracto
de risco maritimo, na sua origem, na suna forma e nos seus
effeitos; portanto, nao se pode logicamente argnmentar com o
gontracto de risco maritimo para conceder aos carregadores a
limitagio que naquelle contracto visa mui differentes intuitos.

Os ugos commerciaes valem como direito subsidiario, na
deficiencia de texto expresso de lei (2); mas,na especie que
discutimos niio ha omissio, ha o significativo silencio guar-
dado pelo legislador em caso que nio admitte interpretacio
extensiva ; portanto, ndo é caso de invocar usos, para sup-
prir a supposta lacuna.

Os usos commerciaes dos paizes estrageiros nio podem
ser invocados neste caso, porque esses usos regulam as ques-
toes sobre o estado e idade dos estrangeiros residenfes no
Brazil, quanto & sua capacidade gquando commerciantes, nao

(1) Vide n. 192,
2) Vide Supra n. 28 b.
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sendo negociantes matriculados e bem assim a férma dos
contractos ajustados em paiz estrangeiro, excepto os freta-
mentos e os celebrados por Brazileiros, em lugar onde haja
consul brazileiro e sejam exequiveis no Brazil; é o que
dispde o Reg. n. 737 de 25 de Novembro de 1850
art. 3'§§1e 2.

Os usos commerciaes de pracas estrangeiras ainda
podem ser consultados, quando na interpretacio das clansulas
dos contractos se depara ~om alguma palayra, cuja intelli-
gencia deva ser esclarecida pelo costume do lugar, como
determina o Codigo do Commercio arts. 131 n. 4, 673 p. 3.

Mas, indagar si o carregador tem direito a abandonar
liberatoriamente a suna mercadoria, nos termos do art. 494
do Codigo, nio é agitar questio, que possa ser equiparada
dquellas, cuja resolugao o citado Codigo e o Reg. .n. 737
mandam ser sujeitas aos usos estrangeiros; e, pois, qoaes-
quer que sejam faes usos na materia, elles sio inoperantes,
nas attinentes relagdes do direifo patrio.

A QUEM PODE SER FEITO 0 ABANDONO

198. O abandonopdde ser feito a um, a mais de um ou
a todos os credores, assim estd eseripto no art. 492 do codigo
do commercio da Italia: L'abbandono pud esser fatto a tutti
i ereditori o solamente ad alcuni.

Vidari (1) justifica esta doutrina dizendo que o
abandono ¢ uma faculdade, dada em beneficio do devedor,:

—

(1) H nuovo codise di commercio, com. so art. 492.
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o qual delle pode usar no todo ou em parte e até re-
nuneial-o.

O art. 494 do mnosso Codigo permitte o abandono do
navio e fretes, sem limitagio alguma ; e, portanto, dessa
faculdade podem usar os donos e compartes do navio na
medida do seu interesse.

COMPREHENSANO DO ABANDONO

199. O abandono comprehendeo navio e os fretes,
vencidos e a vencer, na respectiva viagem: é a lettra do
art. 494 2° periodo do Codigo do Commereio.

O navio éabandonado liberatoriamente no estado em que
estiver : assim que, reduzido a destrogos, quer fluctue ou es-
teja submerso, quer sirva de garantia & pagamento de dividas
ou esteja livre de onus ; o navio, seja qual for a sua situagio
physica ou juridica, é que faz objecto do abandono.

Ainda mais: quando o navio tenha sido vendido, por ter
sido condemnado, é 0 sea preco, que representa 0 navio —
pretiwm succedit in loco rei (1), que deve ser abandonado,
salvos os encargos a que possa estar sujeito.

Donde resulta que, vendido voluntariamente o navio, ja 0
abandono ndo tem lugar: é este o principio adoptado pelo tri-
bunal do commercio de Anvers, no caso da venda do navio
Mavrie-Caroline nesta cidade do Rio de Janeiro em 19 de Ou-
tubro de 1867, tendo v capitao Beekman em sen nome € 1o

(1) Reg. n. 737, de 25 de Novembro de 1850, arts 338 e 350.
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do sen proprietario Pierret, de quem tinha procuragao,
vendido o navio em viagem (1).

Os autores das Pandectes Belges (2) acham que a these
do tribunal de Anvers é absoluta demais, cumprindo fazer
distincgOes e resumem aopinido que enunciam nos seguintes
termos: quando o proprietario voluntariamente dispoz do
navio, quer por venda, permuta ou doagdo, decahe elle do
direito de abandonar, si no momento da alienagio, sabia da
existencia da responsabilidade, porque entdo elle renunciou
0 seu direito. K’ pelo contrario recebido a fazer abandono si,
no momento em que dispoz do navio elle ignorava a existencia
da responsabilidade. Fazendo abandono, devera dar conta
ao credor do que houver recebido: do preco, si vendeu ; da
cousa que receben em permuta, si permutoun; si doou, nada
deverd, Km todos os casos o credor conserva suas preferen-
cias legaes sobre o navio.

200. E’ o navio acabado e ndo em via de construccao,
como bem ponderam Lyon-Caen e Renault (3), que pdode
ser abandonado, é o navio utilisado para qualquer fim dos
muitos a que pode servir, recebendo effeitos a bordo, que
pode ser objecto do abandono ; porquanto, o nosso Codigo
limitando o ahandono ao caso da falta da diligencia do capitao
quanto aos cnidados que deve aos effeitos que recebe a

(1) Um dos consideranda dessa decisio & esbe : « Affendu, en effet
qne Part. 216 du Code de Commerce ne faut cesser la responsabilité de
Parmateur que par Uabandon du navire lui méme, quil n'assimile pas 'abandon
du priz de vente @ ['abundon du navire ; que cefte assimilation est d'ailleurs
repoussée tant par Pesprit de la loi que par ses termes, puisque le ldgislateur
a entendu altribuer comme gage aux créanciers envers les quels l'abandon est
autorisd la valeur, entiére et réelle du navire et non la valeur qu'il pourroil
convenir @& U'armateur d'en tirer arbitrairement @ Uaide d'une vente que les
tntdressds ne seratent pas mis 1 mesure de controler ». Pandecles belges vb. "
dbandon du navire n. 70 e nota 1.

2) Ob. cit ns. 71 e 76.

(3) Ob. eit. t. 5 n. 226.
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bordo do navio de seu commando, nio excluin a hypothese
de estar o navio ancorado, servindo, por exemplo, de depo-

sito de generos.

ABANDONO DO FRETE

201. O abandono comprehende os fretes devidos e refe-
rentes 4 viagem, na qual se gerou a responsabilidade dos
proprietarios ou compartes do navio e isto quer as merca-
dorias existam a bordo ou tenham sido desembarcadas em
algum porto de escala ; daqui se segue que os fretes ante-
riores, sdo excluidos do abandono, justamente porque entram
no patrimenio geral dos proprietarios e compartes do nayio.

Ha diversos modos de contractar o frete ; e segundo a
estipulagdo que for feita, assim serd resolvido que frete deve
ser comprehendido no abandono.

Laurin (1) offerece as seguintes solugdes: 1* si a
mesma expedi¢io comprehende ao mesmo tempo dois tra-
jectos differentes, a ida e a volta, com frete distincto para
cada trajecto, =6 o frete de volta é abandonavel, porque 80
esse estard ainda ligado ao navio; o ouatro, estando defini-
tivamente adquirido, confundiu-se com a fortuna geral do
armador; 2! a mesma solugio se applica quando a expedi¢io
compde-se de multiplos trajectos on comprehende uma serie
de viagens distinctas, com fretes respectivos ajustados;
sendo s0 o frete da viagem, em cuja constancia o abandono
se der, que deve volver aos credores; 3* tractando-se de um
fretamento para ida e volta com estipulagio de umso frete,

(1) A’ Cresp —Droit mavit¢'me tom, I pag. 630,
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pagavel sobre as mercadorias de wolta (1), o abandono
deve comprehendel-o on nilo, eonforme o abandono tiver
logar em um ou outro dos dois trajectos; por isso que a
convengao nao tendo sido decomposta, ndo € Iigito, sem
violar esta convengio, infringir 0 accordo das partes ; sendo
guia seguro para esta solugio a carta-partida ; e assiip g no
caso de ser feito na volta o abandono é que este Compre-
Lende o frete. . _ -

202. E’o frete liquido, isto é, o frete deduzidas as
despezas, que deve ser abandonado ; porquanto, como refle-
ctem Lyon-Caen e Renault (2), si os credores tivessem
direito ao frete bruto, o donv do navio ver-se-hia obrigado
por sua fortuna de terra. "

De Valroger diverge (3), citando, no sentido da
adversa opinido, uma decisio do tribunal de Nantes na qual
considerou: — que sio absolutos os termos do art. 216, do
codigo do commercio (4); e que muitas vezes a impor-
tancia do frete sendo insufficiente para pagar os gastos da
viagem, viria a ser illusorio o abandono do frete.

De Valroger (5) combattendo a opinido dos que pen-
sam que o abandono do frete brufo attenta contra a fortuna
de terra, diz : admittindo que se mantenham as expressoes —
Jortuna de terra, fortuna de mar, que nio pertencem & lingua-
gem do legislador, a verdade é que todas as despezas feitas

(1) Os francezes chamam a este fretamento—en (ravers.

(2) Ob. e v. cib. n. .

13) Ob, cit, . 1 n. 265.

(4) O texto do citado ort. 216 & este: Toul propridlaire de navire
eil civiloment rvesponsable des fuils du capitaine, el lenu des eagogements
cantractds par ce dernier pour ce gui est relatif au navire et d Uexpédition,
IL peit, dans tous les cas, s'affranchir des obligations ci-dessus par ¥'abandon
du navire el du fret.

(8) Ob. oit. t. I n. 265,
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com a embarcagio € para a expedigdo entram na fortuna de
mar e ficam Sujeitas a0s mesmos riscos ; e por isso o credor
tem direito ao frete bruto.

O frete € o prego dalocacio do navio, é o seu fructo
civil, e na corrente censura de direito—fructus intelliguntur
deductis impensis (1); portanto, so o frete liquido pode ser
somyrehendido no abandono,

Nio é s6 de Valrogér que estranha as expressies for-
tuna de lerra e jortuna de mar, que o legislador ndo empre-
gou; citaremos ainda Douglas Owen (2) que critica a dis-
tincgio do patrimonio de terra e de mar, louvando a Gra
Bretanha por n@o admittil-a, assim exprimindo-se: «Tenta-se
justificar o systema continental (3) estabelecendo uma dis-
tincgdo entre a fortuna de terra e a fortuna de mar e respon-
de-se que um homem ndo pode ser responsabilisado por sna
fortuna de terra pelos damnos causados por suna fortuna de
mar. E porque nio ? Por ventara a proposi¢io contraria é
admittidae a fortuna de mar de nm cidadio nio esta exposta
a cobrir as insufficiencias que sua fortuna de terra pode
deparar? /O caracter artificioso desta argumentacio torna-se
ainda mais apparente quando observamos que os partidarios
desta distinccao facticia cahem em contradiccio sustentando
que cada artigo da fortuna de mar de um cidaddo, isto &,
cada navio deve formar um todo isolado. Para serem logicos,
deveriam declarar que ha solidariedade para a fortuna de
mar como para a de terra e que uma esquadra inteira res-
ponde pelo damno causado por um de seus elementos».

(i Dig. 1 36§ 5 de hereditutis petitione, Paulns.

(2) Revue internationale du Droit maritime por F. C. Autran ns. 1 — 1V
Juillet — Octobre 1808 pag. 206 — 302,

{3) O escriptor falla do centinente européo.
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Néo tém rasido esses escriptores.

Nio se pode actnalmente desconhecer o valor das cons-
trucgoes juridicas que von Ihering (1), com a superioridade
de sen talento, salientoun; sio delle estes conceitos:

A construccdo juridica é uma operacio de arte, ella
créa, inventa, organisa; seu fim é organisar corpos juridicos
conforme as seguintes leis : 1* A construcgio doutrinal deve
applicar-se ao direito positivo, cujas regras siio seus pontos
de alinhamento, cumprindo respeitar-lhes o conteudo, sem
prejuizo da liberdade quanto & forma; o que ndo compete ao
legislador que nio tem por missio fazer theorias,despojando-se
de sua antoridade de legislador para vir tomar lugar entre
juristas. 2* Deve ser guardada a unidade systematica ;
pois, a sciencia nao se pode contradizer, collocadas e combi-
nadas as creacoes doutrinaes enfre si, de sorte que sua
victoria seja assegurada por um accordo geral e perfeito,
eliminado o conflicto entre o passado e o presente, pela
benefica influencia da sagacidade juridica. 3" O bello juridico
é a expressio da simplicidade no systema, cuja especial
intengio reside na unidade.

Isto posto, é de vér a insufficiencia da censura de de
Valroger; com effeito, si o legislador ndo empregou taes ex-
pressoes é que elle ndo podia invadir os dominios da sciencia,
para esta legislando, cumprindo-lhe deixar livre a ac¢io dos
Jjurisconsultos.

E ninguem dird que o elemento systematico do direito
positivo nio fosse respeitado ; pois, a legislacio em mais de
uma ordem de relagdes juridicas tem autorisado a separagio
de patrimonios, como nas sociedades commerciaes, onde o0s :+

(1) L'Esprit du droit romain trad. por Meulenare t. 3 pags. 61 a 72,
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credores particulares do socio tém de respeitar o patrimonio
social, nio fallando em outras especies de separagoes legaes
do patrimonio.

O proprio escriptor inglez reconhece «que as condicdes e
os perigos do commercio maritimo sio assaz excepcionaes
para justificar uma altenuagio nos principios ordinarios de
responsabilidade em materia terrestre, sendo esta verdade
quasi universalmente admittida pelas leis maritimas». Tanto
basta,pois,para admittir taes expressoes, que ja congristaram
mui legitimamente os féros de cidade no mundo juridico.

203. Vimos que a parceria maritima pode ser consti-
tuida entre proprietarios e tripulantes do navio (1); neste
caso, 0 abandono deve versar sobre todo o frete ou s6 sobre
a parte que cabe aos proprietarios ?

Laurin (2) sustenta que havendo na hypothese uma
sociedade, sob a férma apparente de uma locagiao de ser-
vigos, e sendo 0s compromissos contrahidos em nome da socie-
dade, sdo em principio e salvo o caso do abandono, obrigato-
rios para ella, concluindo que, dado o abandono, deve este
comprehender todo o fundo social, isto €, no que concerne ao
frete, as partes reunidas de todos os associados.

Divergimos, pelas seguinte rasoes :

Em primeiro Ingar, os compartes, nesta feigio da par-
ceria, s6 podem abandonar o frete que lhes cabe, justamente
porque nao podem dispor da parte do frete que vertence aos
parceiros tripulantes, sem o consentimento destes; em
segundo lugar, embora associado, o tripulante ndo perde
nem altera a natureza juridica das suas soldadas, remunera-

(1) Vide supra n 158,
{2) A' Cresp—ob. cit. t. I p. 631.
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cdo da actividade industrial, com que entra para a parceria,
que por lei escapam a arresto e penhora (1), e sio despe-
zas da expedicio,

204. I’claro que o abandono do frete abrange as
estadias e sobrestadias, como accessorios do preco da locacio
do navio (2).

Paode occorrer que o dono do navio tenha carregado, a
bordo deste, mercadoria propria pela qual ndo pague frete;
neste caso, avalia-se o frete que devesse pagar a merca-
doria si fosse embarcada em navio alheio, pela cotacdo
corrente no lugar do embarque e pelo preco estimativo seria
obrigado o proprietario que ao mesmo tempo fosse um dos
carregadores do navio (3).

205. Si o dono do naviorecebeun o frete, ou por conta
delle algum adiantamento, deve fazer bom ao credor aban-
donatario o que houver recebido.

Tendo o capitio recebido o frete e nio lhe tendo dado
applicacdo, por ordem e conta do proprietario, pode o frete
ser abandonado em mao do capitdo.

206. Relevaobservar que o frete, objecto do abandono
liberatorio, deve ser comprehendido lafo semsu; isto €, por
frete deve entender-se qualquer prego devido pelo servico
que o navio presta; assim que, nfo é s6 o preco do trans-
porte das mercadorias, frete no sentido restricto, que deve
ser abandonado, mas tambem o prego do transporte de passa-
geiros (4), a que o direito antigo chamava navagem e hoje

(1) Reg. n. 737 de 1850, ats. 330 e 529 § 4, dec. 348 de 1890 art. 269
o) Vide infra n. 249-49. Divergem tambem—Desjardins t. 2 n, 28, de Valr.ger
tit, | n. 266 Lyon-Caen e Rensuls t 5n. 336. .

(2) Vide Lyon-Caen e Renault t. 5 n, 330 bis ; Jacobs, Le droit mari-10°
time belge ¢, 1n. 301,

(8) Bedarride — Commerce Maritime t. 1 n. 204,

{4) Vide Lyon-Caen e Renault ob. e &. cits, n. 237.
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se chama passagem (1) e bem assim a remuneragio
devida, por qualquer servigo que o navio possa prestar,
somo seja o de guardar em um porto generos confiados &
vigilancia do respectivo capitdo.

Os abandonatarios recebendo o navio e o frete, no
estado em que se acharem e, portanto, ficando sujeitos &
contribui¢do por avarias communs, devem aproveitar-se das
indemnisacbes devidas ao navio, quer por avarias, quer por
outro titulo semelhante, como seja por abalroagio; porque
taes indemnisagoes sdo verdadeira e rigorosamente pars
rei (2).

O abandono parcial do navio acarreta o proporcional
abandono do frete.

207. Vejzimos o que é excluido do abandono.

Releva antes de tudo advertir que sendo permittido o
abondono para, entre outros motivos, acautelar a fortuna de
terra, nao se deve deprehender desta rasio de ser do aban-
dono que tudo quanto constitue o patrimonio maritimo fica
sujeito ao abandono.

Na verdade, o abandono fita o facto averignado, na
viagem em que se deu,e sO obriga aos bens, navio e frete,
envolvidos em tal viagem.

Além disso, fora iniquo que os donos on compartes do
navio, theatro do facto illicito do capitio, respondessem
pelas consequencias desse facto, obrigando além desse navio
e fretes — outros navios e fretes que possuissem.

1) Vide Pereira e Seuza — Die, jur. com, vb. mavagem ; Ferreira
Borges, Die. jur. com. vb. nuvagem.

(2) Lourin 4 Cresp—t 1 p. (34; de Valroger t. 1p. 271, Lyon-
Caen ¢ Renault t, 5 ns. 244 e 245,
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Semelhantemente, si os donos ou compartes do navio
houverem neste carregado mercadoria propria, a este nao
pode estender-se o abandono.

208. A indemnisacio devidapelo segurador em razio do
seguro do navio e frete tambem ndo pode ser comprehendida
no abandono; porquanto,1° o contracto de seguro &, em relacio
aos credores abandonatarios, res inter alios, que nio os preju-
dica, nem aproveita; 2° para que se désse tal ampliagdo, fora
preciso que se operasse na especie uma subrogacio, que nio
se presume; 3° s6 nos creditos hypothecarios é que é reco-
nhecida a subrogagio do prego no lugar da cousa, nos casos
do pagamento da indemnisagio pelo seguro, pela desappro-
priante, em caso de necessidade ou utilidade publica, e por
terceiro responsavel pela perda on deterioracio da cousa (1).
Ora, a subrogacio é uma ficcio ; e, por conseguinte, a
subrogagiio legal é uma ficcao legal ; e, portanto, as dispo-
siges que a estabelecem devem ser restrictivamente inter-
pretadas (2); 4. o premio do seguro €& pago pelo patri-
monio de ferra, que nio estd sujeito aos eventos das expedi-
¢oes maritimas ; 5.° 0 voto contrario poderia determinar o
repudio da actnal pratica dos seguros, em alguns casos.

A lei belga de 21 de Outubro de 1879, art. 7, exclue
do abandono a indemnisacio devida pelo segurador: le re-
cours du proprittaire ow des copropriélaires conire leurs assu-
reurs ne sera compris dans Uabandon.

209. Tambem se discute si os premios da navegacio
devem fazer parte do abandono liberatorio ou deste excluidos.

—_—

(1) Lein. 1.237, de 24 de Setembro de 1864, art. 243, Dec. n. 3.456,
de Eﬁ_de Abril de 1875, art. 142, § 6; dee. n. 160 A, de 1Y de Janeiro
de 183, art. 2§ 3; dec, n. 370, de 2 de Maio de 1890,art. 137, §85eb

{2) Baudry-Lacantinerie—broit civ. t. 2 n. 1050.
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Lyon-Caen e Renault (1) e de Courcy (2) resolvem
a questio pela affirmativa.

Dizem os primeiros que estes premios sio fructos civis do
navio,sio beneficios que a navegacdo proporciona ao armador;
e seria contrario ao espirito da lei e & equidade deixal-os
em poder de quem faz o abandono, o que resalta especial-
mente quando a perda das mercadorias faz desapparecer o
frete, ¢ o navio em ruinas nio tem on quasi nio tem valor;
pelo que concluem, que o abandono comprehende os premios
de navegacdo, em quanto relativas & ultima viagem.

De Courcy, depois de referir-se a Alfred Sorel que
notou-lhe o illogismo de conceder aos credores dos que fazem
abandono liberatorio o que nega ao segurador, a quem 0 segu-
rado pode abandonar o objecto do seguro, faz nma distinecio,
dizendo que o primeiro destes abandonos é uma faculdade
extraordinaria, nma excepgao aos principios geraes do direito
commum, é um fayor especial &s armacdes maritimas; em
quanto que o segundo é uma convencao, que a lei regula na
ausencia de estipulagoes mais precisas ou derogatorias.

D’ahi conclue que o privilegio que se contém no
abandono liberatorio nio é ampliavel ; e na duvida,a inter-
pretacio deve inclinar-se para a severidade restrictiva do
privilegio. O espirito da lei,tem sido proclamado mil vezes, é
de proteger e abrigar a seguranga pessoal e a fortuna de terra
do armador. O premio que o capitdo faz ganhar ao armador,
navegando, nio faz parte da fortuna de terra ; e seria pro-
fundamente immoral e repugnante que o armador se appro:
priasse desse premio ganho pelo capitdo, precisamente

1) Ob. cib. t. 5 n. 246,
2) Ob. cib. t. 3 pags. £2 o segs.
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quando se isentasse da responsabilidade do capitdo ; e sio
premio é pessoal, tambem é pessoal a responsabilidade, de
que se tracta em relagiao aquelle que mereceu o premio.

210. Discntida a questio perante o direito patrio, nio
merece ser adoptada a alias accorde opinido dos escriptores
citados.

Com effeito, ji fizemos vér que os proprietarios de navios
construidos em estaleiros brazileiros e cuja arqueacdo for
superior a cem toneladas tém direito a um premio de 50$000
por tonellada (1). '

{ste premio, como todos reconhecem, é uma animagao &
industria naval, com intnitos de interesse publico.

B, além disso, affirmado pelos citados escriptores que
esse premio ndo é frete.

Mas, a lei franceza assim como a brazileira, limitam o
abandono ao navio e fretes; o art. 494 do nosso Codigo é
mais explicito — diz — fretes vencidos e a vencer na respe-
ctiva viagem.

Como, pois, comprehender no abandono liberatorio — o
premio ?

Tambem os fretes anteriores ao da viagem, em que se
(i 0 abandono liberatorio, pertenceram & expedicio mari-
tima ; mas, liquidado e entrando no patrimonio de terra, é
por este irretractavelmente adquirido : assim o premio ; si
foi a conveniencia publica das expedigdes maritimas que o
aconselhon, uma vez ganho, ji ndo pertence & fortuna mari-
tima ; accrescendo notar que o premio nio é ontorgado em
vista desta on daquella viagem, mas fita o interesse geral da
lavegacio ; si protege o beneficiado, desafia a productiva.c
alacridade de outros.

—_—

(1) Lei n, 2.348, de 1873, art, 11 § 5 n. 2. Vide supra n. 71—5.
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OPPORTUNIDADE DO ABANDONO

2141. Em quantonio harenuncia do direito de aban-
donar, esse direito subsiste.

A renuncia deyve ser expressamente feita ou resulfar
directa e irrecusavelmente de factos precisos e significativos
dessa intencdo: juri swo facile renuntiare nemo praosumitur,

Si os nroprietarios do navio satisfazem os prejuizos
causados s mercadorias da carga pelo capitdo, a renuncia
do direito de abandonar é evidente ; assim tambem, si o8
dictos propriefarios ratificam os actos do capitio & renuneia,
de que se tracta, tambem ndo poéde ser posta em duvida.

0 nosso Codigo ndo estabelecen prazo para o abandono ;
portanto, em quanto nio houver sentenc¢a passada em julgado
condemnando os proprietarios & indemnisacio dos prejuizos
resultantes do acto illicito do capitio, o abandono pode ter
lugar ; assim tambem, o facto dos proprietarios reexpedirem
o navio, tendo sciencia do acto lesivo do capitio, nio induz
renuncia ; somente, si 0 navio perece nesta nova viagem, 0
abandono perdeu o seu objecto e o0s proprietarios respondem
pelos actos do capitao,sem mais poderem renunciar,visto que,
por sen acto,fazendo navegar o navio, deram causa ao Sinistro:
qui occasionem prostat damnum fecisse videtur (1).

O abandono liberatorio tem logar ainda depois de ter
sido feito o abandono subrogatorio, que é o que compete a0
segurado quanto aos objectos que fez segurar (2).

{1) Vide de Valroger t. 1 n. 274, com cuja doutrina coincide a que
deixamos exposta.

(2) Vide in/ra abandono subrogatorio.

(3) Ruben de Couder ob, cit. vb. Armateur n 88.
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FORMA DO ABANDONO

212. O nosso Codigo do Commercio nioestabelecen o
processo do qual se deve langar mao, para tornar effectivo o
abandono.

No silencio da legisla¢io, cumpre recorrer aos meios
subsidiarios que ella suffraga.

Os proprietarios do navio, que tenham o direito de aban-
donar o navio e fretes, podem recorrer ao protesto judicial,
meio empregado para a conservagio e resalva dos direitos :
rotestatio servat jus protestantis : Reg. n. 737 de 1850
art. 390.

Podem tambem os proprietarios, na aceio em que forem
demandados, requerer termo de abandono, fazendo citar os
autores, ad instar, do que se pratica nas accgdes de seguro :
Reg. n. 737 de 1850 arts. 301 e 303.

O abandono deve ser puro e sem condigdes, 0 mesmo
comparte nio pode fazer abandono parcial : argumento do
art. 765 do Codigo do Cammercio.

213. LEGISLAGA0 COMPARADA :

As legislagies commerciaes estrangeiras tambem nio
precisaram a forma do abandono.

Emérigon (1) diz que o abandono péde ser feito de
qualquer maneira,

Na Francga o abandono faz-se por correspondencia, por
acto do tabellido on pelo official de justica (huissier).

O codigo do commercio da Italia no art. 492 exige que
adeclaragio do abandono seja trascripta nos registros mari-"

e ——

(1) Traité de contrat @ la grosse. ch. IV. § XI.
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timos e annotada na matricula do nav.o, sendo notificados os
credores.

O codigo hespanhol no art. 590 determina que cada
proprietario faga o abandono da parte que tenha no navio,
perante o notario.

O codigo do Chile no art. 888 diz! o abandono sera feito
por acto publico e notificado aos credores.

EFFEITOS DO ABANDONO

214. Sao varios os effeitos do abandono liberatorio,
que seguimos a4 enumerar:

1. A completa exoneracio dos devedores pelos actos
lesivos do capitdo, quando este falta & diligencia que
deve por na gunarda, conservacio e acondicionamento
dos effeitos que recebe a bordo do navio: Cod.
Comm. art. 494, 2% parte.

2. A transferencia da propriedade do navio e fretes
vencidos e a vencer na respectiva viagem.

Sobre este segundo effeito, nio estdo de accordo 08
escriptores; entendendo uns que o abandono importa mandato
e outros que ¢ translativo da propriedade; para os pri-
meiros, feito o abandono, os credores dispoem do navio,
pagam-se e o saldo devem entregar aos donos do navio,
prestando contas; para os segundos, o abandono transfere a
propriedade do navio e fretes aos credores; que delles
dispoem como senhores e possuidores que ficam sendo.
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De Valroger (1) pensa que, salvo convencio em
conﬁrario, o abandono nio é por sna n.itureza translativo de
propriedade, conferindo unicamente ao credor, a quem é
feito, o direito de ser pago pelo navio até & concurrencia
do que lhe é devido, argumentando com a cessao judiciaria
do art. 1.269 do Codigo Napoleio,que nao confere a proprie-
dade aos credores, aos quaes so da o direito de promover
a venda dos bens em seu proveito, percebendo os seus
rendimentos até a venda; accrescentando que tanto assim
é que esse abandono pode ter lugar depois do abandono per-
mittido ao sezurado (délaissement), A mesma opiniio par-
tilham Dalloz (2), Pandectes Belges(3), Caumont (4).

Lyon-Caen e Renault (5) e de Courcy (6) pensam
que o abandono liberatorio ¢ um meio de transferir a pro-
priedade, é um desapossamento voluntario do navio e
fretes, feito por seus donos em favor dos credores, os quaes
ficxm com o amplo direito de senhores e possuidores de
taes objectos.

I assim que pensamos e ji o deixamos dicto (7),
quando entre os meios de adquirir o navio enumeramos o
abandono liberatorio ; si os credores o adquirem, é porque os
devedores transferem-lhes a propriedade.

O argumento de de Valroger, fandado no art. 1.209
do codigo civil da Franga, nio colhe; porque, essa dispo-
8igi0 reza a cessiode bens feita pelo devedor insolvavel

—_—

(1) Ob, ecit. t. I n. 270.

(2) Répertoire vb. Droit maritime n, 221.

8) Vb dbandon n. 52.

4} Diot, universel de droit commercial maritime Vb, Abandon n. 23,

5) Ob. cit. t. 5ns. 163 e 252. .

(6) Ob. cit. t. 1 pag. 450 ; Kéforme internationale du droit maritime "'
pags. 50 o segg.

(7) Vide supra n. 111.
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a seus credores; e aquelle que faz abandono liberatorio estd
in bonis, nao estd oberado por dividas; a cessido de bens
depende, até certo ponto, dos credores e ndo isenta de
todo a responsabilidade do devedor que continia, si 08
bens abandonados nao bastarem para integral paga-
mento dos credores (cod. civ. da Franga art. 1.270); em-
quanto que o abandono liberatorio livra o devedor de qualquer
responsabilidade mais,

O codigo civil da Franca ndo presta, pois, apoio &
opinido de de Valroger.

215. LEGISLAGZ0 COMPARADA:

O codigo do commercio da Italia no art. 493 faculta, no
caso de abandono, a qualquer credor tomar conta do nayio
com a obrigagio de pagar aos credores privilegiados. Concor-
rendo dois ou mais credores é preferido o primeiro que se
apresentar e no caso de apresentagio simultanea é preferido
o credor de somma maior. Nem um credor querendo tomar
conta do navio abandonado, serd, a requerimento de qualquer
credor, vendido o navio sendo o seu producto distribuido pelos
credores ¢ restituido aos proprietarios o que restar,

Bohl (1) faz a apologia desta disposigio, que, a sel
vér, reune a triplice vantagem de proteger os credores, de
facilitar a navegacao do navio e auxiliar a moralidade, per-
mittindo que do saldo eventnal seja embolsado o devedor.

216. Pelo abandono liberatorio, os devedores reco-
nhecem a procedencia da reclamagio feita pelos credores,
baseada no acto illicito do eapitdo, para cuja solugio abrem
mio do navio e fretes, desde que a importancia do que
lhes for exigido exceder o valor do navio e fretes.

(1) Ood. de Commerce du Royaume d'ltalic n. 322.
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Correm por conta dos credores todas as despezas para
a conservacao e defesa do navio e fretes, desde o dia em que
0 abandono for feito.

Desde esse dia os credores sao donos do navio e fretes
abandonados ; e, portanto, incambe-lhes tudo quanto entende
com 0s commodos assim como com os onus das cousas que
entram no sen patrimonio: res perit domino,

E' para lembrar aqui que esta especie de abandono nao
se confunde com o abandono que faz o capitio do navio,
quando este estd proximo a perder-se: aquelle é uma ver-
dadeira cessiao, é um acto voluntario dos donos do navio;
este 6 uma extrema medida,sem importar cessao,s6 praticavel
em caso de naufragio, quando sdo esgotadas todas as dili-
gencias possiveis para a salvagio do navio,seu carregamento,
papeis e livros, nos termos do art. 508 do Codigo do
Commercio,

CONFLICTO DE LEIS ESTRANGEIRAS

217. Nao sio identicas as differentes leis que, em codi-
gos estrangeiros regulam o arduo assumpto da responsabili-
dade dos proprietarios e compartes do navio pelos factos do
"espectivo capitio,

Um incidente da navegagio maritima pode pertubar o
plano daexpediio e dar lugar a que o nayio aporte a uma
Tegido, onde domine uma legislacao destoante das normas,
quer da nagao cujo pavilhao arvora o navio, quer daquella a
que se destinava a viagem emprehendida, no tocante a exten-'
840 da alludida responsabilidade. Quid juris?
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218. Tres systemas estfio em presenc¢a : wm proclama
a applicacio da lex fori; outro pugna pela lei do lugar onde
o contracto foi feito ou o acto illicito praticado ; um terceiro
quer que seja a lei do pavilhio.

219. A applicagio da lex fori simplifica muito o
poblema; porquanto, sendo conhecida pels autoridade judi-
ciaria a lei do lugar em que exerce suas funcgdes, nada
mais facil do que regular o caso pelos preceifos « L. dominantes.

Ao lado desta simplicidade, porém, erguem-se nio
pequenas difficuldades praticas, quaes as que procedem da
incerteza dos preceitos reguladores do caso, varias como sio
as differentes legislagbes; e esta oscillagiio abala o credito
maritimo e pde em risco a fortuna de terra.

220. O segundo systema, conforma-se & primeira vista
com o corrente prineipio locus regit aetus: o8 confractos se con-
cluem nos termos da legislagio vigente no lagar em que
sdo celebrados e os crimes sio qualificados e punidos conforme
a lei repressiva do logar em que sio commettidos ; mas cum-
pre ponderar com Lyon-Caen e Renault (1) que na hypo-
these vertente, niio se tracta de definir os effeitos do con-
tracto ou do delicto do capitio, mas sim da extensio da res-
ponsabilidade do proprietario do navio, em razio desse con-

tracto ou desse delicto ; alem de que, por esse systema fica
sem solucdo o problema, quando o facto gerador da obriga'qil_)' 4

da-se em pleno mar.

221. O terceiro systema sobreleva aos dois anteriores;

pois, como bem observam os precitados escriptores, é a lei do 4

pavilhdo do navio que serve para fixar os poderes do capitio€

a extensio da responsabilidade do dono do navio; e & logic

(1) Ob. cit. t. 520. 268.

|
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O art. 764 do nosso Codigo do Commercio entende por
equipagem ou tripulagio—o capitdo, officiaes, marinheiros e
todos as mais pessoas ao servigo do navio, menos as sobre-
cargas, fazendo todavia distincgdes entre elles.

Comquanto o nosso Codigo do Commercio no art. H64
comprehenda na equipagem ou tripulagio o capitio, todavia,
reservou-lhe nm titulo especial, o 6, sob a inscripgio—dos
capildes ouw mestres de navio, accentuando-lhe a primazia em
tudo quanto entende com o governo e expedi¢io do navio ;
e no art. 560, sem embargo da generalisacio que contém
o artigo anterior, falla em salario do capitio e em soldadas
da equipagem; assim procedendo, o legislador teve em vista
o importante papel que desempenha o capitio, cuja rele-
vancia assignalam os inglezes, com a phrase master under

God ; pois, o capitio no é um simples locador de servigos
ou prestador de industria nautica, como occorre com a parte
da tripulacio de que elle é chefe.
224. A tripulagio divide-se em duas classes :

a) officiaes de popa on de ré,
b) officiaes de proa ;
e sio em maior ou menor numero,conforme a capacidade

e servico do navio.
Entre os officiaes de popa, contam-se :

1.° O capitao on mestre do navio, que éosen commans
dante.

Commummente se faz wma distinccdo entre os que

commandam, as embarcacies, chamando-se:
a) capitdo, quando se tracta do governo do navio
em navegagio de longo curso;
b) mestre, si a navegacao é de cabotagem ;
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225. LEGISLAGAO OOMPARADA :

O codigo da marinha mercante da Italia, no titulo
2" que se inscreve do servigo maritimo, arts. 17 e se-
guintes, tracta da genfe di mare e nesta denominagio com-
prehende todas as pessoas que pela natureza da profissio
maritima estdo sujeitas as diseiplinas especiaes do mesmo
codigo ; dividindo-as em duas categorias, isto é, as que
estio adstrictas & navegacao e as que o sdo & industria
maritima. Da 1! cathegoria sio a) o capitio e patrdes,
b) os marinheiros e mocos, ¢) os machinistas, foguistas e
outros quaesquer empregados no servico da machina i vapor,
d) os pescadores do alto mar e no estrangeiro, Da segunda
cathegoria sfio : @) os constructores navaes, b) os mestres do
machado e calafates ¢) os pilotos e praticos do lngar @) os
catraeiros, os pescadores do littoral e os homens de soccorro
(rinforzo) nos navios de pesca em alto mar on no estrangeiro.
Cada uma destas duas categorias tem registro separado.
Em um regulamento foram desenvolvidos os principios regu-
ladores da marinha mercante italiana.

Na Inglaterra, o Merchant Shipping Aet, 1894 (57 e 58
Viet, €. 60) consolidou as disposicoes, que anteriormente
regulavam, em 14 partes a marinha mercante, referentes 1)
ao registro dos navios, 2) ao capitdo e pessoas do mar, 3) aos
navios para passageiros e emigrantes, 4) aos navios de pesca,
5) & seguranc¢a dos navios, 6) aos inqueritos e tribunaes ma-
ritimos, 7) 4 entrega das mercadorias, 8) & responsabilidade
dos donos dos navios, 9) aos destrogos e salvagio, 10) &
pilotagem, 11) aos pharoes, 12) 4 caixa da marinha mer-
cante, 13) aos processos judiciarios, 14) a superintendencia
dos assumptos concernentes & marinha mercante e pessoas
do mar,
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229. Em razido de seu caracter publico, o capitio
exerce varias attribuicoes, policiaes, repressivas, de official
de estado civil, as quaes sdo:

1.° Mantem a disciplina de bordo, impondo penas cor- ;-
reccionaes, como seja a prisdo, formands processos pelos
delictos da gente de tripulagio e dos passageiros: Cod.do =~
Comm. arts. 497 e 498. )

Muito cumpriria que esta attribuigio fosse devidamente
regnla.ment,ada, no saudavel proposito de garantir a auto-‘

que lhe estdo sujeitas; pois, si o capitio deve ser ampa,rado
com as indispensaveis medidas policiaes e repressivas, que
nao Ihe podem ser denegadas, em bem da navegagio; por
outro lado, muito cumpre evitar que o seu poder a bordo
niao degenere em instrumento de caprichos e tyrannia sem-
pre injustificaveis. E’ assim que tem procedido as magdes
cuitas. :
2.” Langa o termo de nascimento de quem é dadod 5
luz em viagem, vinte e quatro horas depois deste aconte-
cimento, em presenca do pae da crianca, si estiver a 3
bordo, e de duas testemunh&s 0 termc deve conter o nome e

hlazllen-o mais prox:mo
1892, arts. 117 a 120, Dee'. 318 3209 da 1899, arts. 336 a
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3.” Langa o termo de obito do fallecido em viagem, pro-
cedendo semelhantemente como no caso do nascimento.
- Decs. n. 4.968 art. 121 e n. 8.259 art. 840,

4. Arrecadar e proceder 4 inventario dos bens que o
fallecido em viagem deixar a bordo, com assistencia dos offi-
ciaes do navio e de duas testemunhas, sendo preferidos os
~ passageiros. Entregando mo porfo do destino si for estran-
geiro ao Consul do Brazil, para que este remetta para o
3 - Brazil o inventario e os bens arrecadados: Dec. n. 4.968
~ art. 122, Dec. n. 3.259 art. 341 ou si chegar ao porto bra-
zileiro da sahida fard entrega dos bens e inventario'd auto-
ridade competente : Cod. Com. art. 534.

5.° Officia nos casamentos civis in articulo mortis.

Estaa,ttribui;ﬁ.o & baseada no espirito do dee. n. 181,
- de 24 de Jaueiro de 1890, em cujo art. 37 se vé permittido
0 casamento civil em presenca de seis testemunhas, maiores
- de 18 annos, que nao sejam parentes em grdo prohibido do
- enfermo on que ndo o sejam mais delle do que do outro
; 5.§pntrahenta, e isto quandc o contrahente enfermo estiver em
- imminente risco de vida.
~ Siodec. n. 181 de 1890 admitte a possibilidade de
B 1 poder officiar a autoridade que preside aos casamentos,

Tasiome de sua ausencia ; por certo que ndo exclue a cele-,
) b’;&gﬁu do casamento in extremis pelo capitdo, em cujo acto
s Eguarda.ra quanto couber no caso, os preceitos reguladores
' '-ﬁp casamento civil .
Neste caso, ad instar do que pratica nos tres anteriores,
itdo deverd entregar copias authenticas do respectivo
a0 consnl brazileiro do porto do destino do navio, on

~ temettel-us pelo correio ao mais proximo consulado do Brazil,,
-~ bara os devidos effeitos.
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Faremos nossas, as sentenciosas palavras do notavel
commentador do codigo civil portuguez (1), que, embora
a outro respeito, disse : — «a honra da familia, o porvir da
prole desgracada e innocente, a reparagio devida & mulher,
e sobretedo o respeito, que merece a vontade dos que se
acham & beira da sepultura, requerem que nfv se ponha o
mais pequeno embarago aos casamentos em artigo demorte»,

6. Kscreve e approva os testamentos maritimos.

A Ord. do L. 4 tit. 80 nao falla desta especie de testa-
mentos, mas a jurisprudencia o adopton em seus invariaveis
estylos e nio sem fundamento.

Com effeito, a lei de 18 de Agosto de 1769 § 9 manda
recorrer, em materias maritimas, s legislacoes das nagies
culfas ; e entre estas destacam-se as leis da Franca (2) que
facnltam o testamento feito pelos passageiros e tripulantes em
viagem.

Escrevendo os testamentos, o capitdo deve fazel-os cons-
tar de seus registros maritimos e delles dar conhecimento aos
consules brazileiros, como deve praticar em relagio aos nas-
cimentos, obitos e casamentos celebrados durante a viagem ;
por que, militando as mesmas razoes devem' prevalecer as
mesmas disposicies legaes : ubi eadem ratio, ibi idem jus esse
debet.

Este testamento, porém,deiza de ser valido,si o testador
nio fallecer na viagem ; pois, si convalesce, deve o testador
fazer o seu testamento em ferra com as solemnidades esta-

(1) Dias Ferreira t. 3 p. 36 ao art. 1.076. .

12) Vide n Ord. francera de 1681 d. 3 tit. 11 art. 13 cod. do commereio d8
Franga arts. 988 e seguintes; Silva Lisboa—Dir. - mercantil Tractado 6 oap. ?5
Gouvéa Pinto— Trat. dos testamentos cap. VII n. 5; Coolho da Rocha Dir.
civ. § 685, Diy. 1. unica §1 de con. poss. ex estam. militis.
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Vidari (1) attentando para a qualidade de preposto do
capitdo, come tale, tambem ndo o considera commerciante.

Opinam pela qualidade de commercicnte do capitiao
Dalloz (2), Ruben de Conder (3), Alauzet (4).

232. Nas parcerias maritimas, o caixa é quem nomea
ajusta ¢ despede o capitio, saivo conven¢io em contrario:
Cod. do Cod. art. 493.

Nas sociedades commerciaes propriamente dictas, a no-
meagao, ajuste e despedida do capitio sio actos de adminis-
tragao, dependentes das clausulas do contracto social ou |
estatutos, conforme a natureza da sociedade. |

Esta escolha nio é livre, porque o capitio além de ser ]
brazileiro deve possuir capacidade profissional e contractual,
como ja notamos (5).

Fora do Brazil, o consul brazileiro intervem na mudanga
do ecapitio : dec. n. 3.250 de 30 de Setembro de 1899
art. 324.

A pratica das nag¢des cultas niaoé outra, com excepgio dos
Estados Unidos da America do Norte, onde a nomeacio do
capitao é livre, sob a responsabilidade de quem o noméa.

et b

e

)

SECCAO I1L

DIREITOS E OBRIGAGOES DO CAPITAO

233. Ja mostrimos que o capitio de navio tem um J
caracter publico e como tal exerce certas attribuigdes (6). j
|

{1) Ob. cit. t. 6 n. 2.926. ]
12) fépertoire de droit maritime n. 311 M
(3] Dict. de dr. Comm, vb, Capitaine n, 59,
(4) Comment. du Code de Comm. 6, G n. 2.9908.
(5] Vide supra n. 227

(6) Vide supra n. 229
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tivamente & escolha da equipagem, Hmitam-se i designagao 1-
das pessoas; ndo se esicndendo o arbitrio que The é deixado iR
is condicies.do ajuste e sobre tudo fis soldadas. gt
Fusta limitagio & justamente criticada por Laurin (.
pond rando que a opinido de Bedarride chegaria 2 §upp’vﬁiﬁi '
o~ faculdade que tem, por lei, 0 capitdo de formar a equi-
- pagem’; porque um direito de designar, sem & possibilidade
de ajustar as condigfes e Preg do servigo, & um direito
morto & naseenca, Sem “gtilidade.s nem applicacio praticas
& certo qlie o capitio & yespoysavel para, com 0 armador
pelos factos qué envolverem exwcesso das instrucgues
das ou que nio se conformarel com 08 pregos COTYentes, §
gem que isso prejudique o pagamento das soldadas contras
ctadas. , N
A escolha do capitio s6/ pode racahir em quem reulii 1-"
as condigoes legaes. ' : - A o
30 E indemnisado, quando despedido antes de comegar
a viagem si a respeito “houve convengio expressa
Cod. ‘do Comm., art. 532 in fine. ;
4.° Faz fretamento do navio,nio estando presente 0 S
dono on representante, seguindo as instracgoes recebida
camprindo notar que ainda que o capitdo tenha :
as faculdades de suas instrucgies, nem por isso se invall
‘o fretamento, salvo o direito ‘do dono do nayio ¢ '
capitio : Cod. do Commi., art. 513 e 569. 3
b Pode fazer despeza extraordinaria com 0 navio;
‘ho lugar nao estiver o dono nem representante
~Zotligo do Commercio, art. bl4. e

{llﬁﬂh"hﬂ;_' . Il 13- 571-



R - ; 233

| 6." Pdde negar-se a fazer a viagem para ponto determi- -
' mlgo, sobrevindo peste, guerra, bloqueio on impedimento
legitimo da embarcagio sem limitagio de tempo : Cod. do
Comm., art. 533.

OBRIGAGOES DO CAPITAO ANTES DA VIAGEM
(4
. 235. Estasobrigacoessio as segnintes :

1. Deve ter tres livros encadernados e rubricados
pela autoridade a quem competiv a matricula dos navios,
para nelles ser langado ebm regularidi le tudo quante
entender com a admihistraqau do navio e sua navegacao,
sob pena de responder pelos damnos consequentes:
:':{Jddigﬁ do Commercio art. 501. 6
- Um desses livros, denominado livro da carga, servird

‘38'.'1‘&: fazer constar diariamente as entradas e sahidas da carga
~ especificado as marcas, numeros dos volumes, dos carrega-
G ‘n-tmq_s e consignatarios e portos de carga e descarga fretes
- ajustados e circumstancias que possam servir de esclareci-
~ mentos. K’ nesse livro que se lancam os nomes dos passa-
 geiros, lugar de sen destino, preco das passagens e relacio
- da bagagem : Codigo do Commercio art. 50%.

. Em um segundo livro— da receita e despeza e em

forma de contas correntes, deve ser lancado tudo quanto o
ﬁﬂﬁitﬁo recebe e despende em relaciio ao navio.

Nesse livro cada individuo da tripulagio tem conta
- especial, onde se fari constar o que receberem e os onus
_‘ A que possa estar obrigado: Codigo do Commercio art. 503.
_ O terceire liveo ¢ o diario da navegacio, no qual se
-aﬂsantarﬁ diariamente a devrota do navio, com as obsers,
























Lt

241

o producto da venda for insufficiente para aquelle pagamento,
accionar os carregadorespelo que Ihe restarem. Isto prevalece
tambem quando o consignatario recusa receber a carga. Nos
dous casos referidos, si a avaria grossa nio poder ser logo
regulada, € licito ao capitdo exigir o deposito judicial da
quantia que for arbitrada : Cod Com. art. 619.

OBRIGAGOES DO CAPITAO FINDA A VIAGEM

] 238. Sio estas:

1.” Ratificar com o seu depoimento e com os dos
officiaes, gente da tripulacio e passageiros todos os processos
testemunhaveis e protestos formados a bordo, perante a
antoridade competente do primeiro Ingar onde chegar, tendo
presente o diario da navegagio : Cod. do Com. art. 503,

Esta ratificacio deve ser feita nas primeiras 21 horas
uteis da entrada.

Este protesto costuma ser feito tambem no consulado es-
¥ trangeiro do pavilhdo do navio, pratica admittida ob reci-
! procam comitatem : Dec. n. 355 de 8 de Novembro de 1871.
.1,:' O protesto é um meio de prova, mas nio exclusivo, da
!' veracidade dos factos passados a bordo (1).

! A ratificacio do protesto tem o sen processo estabelecido
'- nos arts. 360 a 368 do Reg. n. 737 de 1850, vale como
. Drova plena absoluta, podendo ser illidida e impugnada por

~ Provas em contrario; mas nas acgoes competentes ; pois, a

ratificacdio nip é susceptivel de embargos, recursos nem denst
| contraprotestos : Reg. n. 737 cit, art. 369.

(1) Vide Revista Juridica do autor, anno de 1870 p 181.
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2.° Fazer immediata entrega das malas do correio :
Dec. n. 368 A de 1890 art. 89 § 1, sob pena de multa. ‘)
8.” Depois das visitas d’Alfandega, saide e policia dar
entrada na capitania : Dec. n. 447 art. 18.
4.° Chegando .a porto estrangeirdo apresentar-se ao
consul brasileiro nas primeiras 24 horas uteis, ahi deposi-
tando a guia on manifesto d’Alfandega brazileira, assim
como a matricula ; naqual declarari e fard annotar pelo
consul o que haja occorrido em relagio & tripolagio do
navio tanto no mar, como em quanto molhar as aguas do
porto estrangeiro (1). B
Si a chegada for a porto brazileiro, o deposito do mani- g ok
festo deve ser feito na alfandega, se houver, e o da matricnla
na reparticio onde for de costume fazer-se — com as sobre-
ditas declaracoes : Cod, Comm. art. 511.
Si a chegada do navio, for de” volta ao pm:to-d’on'de
~ sahiu, on naquelle em que deixar o commando, é o capiﬁiq 4
obrigado a apresentar a matricula na reparticiio della encar-
regada, dentro de 24 horas uteis, depois que der fundo e &
fazer as mencionadas declaracoes.
_ Incorre em multa o capitio que nio apres'eutar t‘.odos}oé' )
individuos matriculados, ou ndo justificar a falta, salvqns;;.:.
 TeCcursos que sao asmgul ados

desta obrigacdo, prescreve qualquer procedimento cou’sl..'.& ¢

0 capitdo por faltas que commetter na matricula: Cod. %omm >
art. 512 Dec. 916 de 16 de Feveremo de 1852 e

(1) Vide Dec. n. 3258 d> 11 de Abril de 189,















" leve que seja, cajo resul

ST

! Mavioe carga,

; ~ Bedarride (1) g3 tompleta nog
N observa que ella di-ze siampre que o capitiio faz o que nio
-~ deve on deixa de fazer o que Ihe cumpre,

-~ Algung escriptores dividem
civil & em erimingl ; consistindo
:_ﬁfmpTesménbe causam prejuizo g armador oy carregador ; e
ig-‘a'égnj:[_da;, quando esses factos se traduzem por crime ou
delicto Prépriamente dicto (),

-

20 da barataria (uando

(Al

& primeira em factos que

SECGA0 1v

| CESSAGXO Das FUNCGOES po CAPITAO

242. Cossam as funeedes do capitao, mestre oy com-
handante nog Seguintes casos :

1. Por mntie acordo,  Si aguelje que nomeou o
it30 com este o entende o

‘entre ambos fica resolvidons

4| I‘I .*-"0_5-. eit: n, 1.270. o
E Jaj %_Mﬁux-!{épm‘l. Gén. vh. Drojt marif, n, 343,
S R
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vender o sen quinhdo, affrontando aos oufros parceiros, a0s
quaes cabe preferencia na compra i ignaldade de condigies,
pago 0 prego & vista on -consignado em juizo, em caso de
contestacao.

245. O capitio € substitnide de ordinario por um
immediato on segundo eapitdo 3 quando nio existe este {mme=
diato, &0 capitao succede nas attribuighes, nos direitos enas
obrigagoes—o piloto; € ma falta ou impedimento deste, 0
cbntra-mestre : Cod. do Comm. art, H41. .

0 Codigo reconhece & existencia do immediato do capitao
do navio ou osen segundo 1o art. 545 n. 3. e

946, LEGISLACAO COMPARADA: .

A 161 belga de 21 de Margo de 1879 art. § admitte o prin-
cipio do Codigo da Franga art. 218.

SECCAO V
PILOTO

947, O piloto deyve ter carta, pestado o devido
exame (1). '

0O piloto dirige © navio no rumo_indicado pelo capitao B

(2): isto, porem, N&o 0 escravisa & indicacdo que lhe for

feita ; pois, quando julgar necessario mudar de rumo deve
communical-o, com as rasoes que tiver, ao capitdo; e si este

nio se conformar com as observagoes do piloto, & dever deste.

renovar as mesmas observacoes em presenga dos outros offi-
ciaes de bordo, langando no- diario de navegacio 0 seu

_— +

(1) Dec. n. 1.256 ae_1sm'm.a4 Dec. n. 3.384 de 1899,
@a} Vide supra n, 224. s IR
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MACHINISTAS

249, No progressivo desenvolvimento da iia?eg'aqib',
galiente papel fem o motor; da especie € proporgoes deste
depende o emprego do respectivo pessoal, i

O vapor utilisado em fio larga escala como é hoje,;” torna. e
indispensavel a admissio de pessoal idoneo a sen uso. 1 &

S0 pois machinistas o pessoal de hordo encarregado de
tudo quanto diz respeito as machinas e apparelhos motores
do navio. g e )
ODec. 1. 216 D de 1890 arts. 5 a 17 ede n. 3.550 de

1899 define as classes de machinistas, as condigoes da.s:Jﬁuae'
depende 0 respectivo titulo e emolumentos devidos, {i

SEGQEO VI
. |

DIREITOS E OBRIGAGOES DOS OUTROS OFFICIAES

250. K’ o capitdo, de accordo com o dono 1o m.v?m,; '
~ ou armador, quem nomea, ajusta e despede & génte da
- equipagem. (1)

i 2561. Ksta nomeaqao‘e ajustes provam-se : T
~ @) pelanota queo capitao é obrigado a dar fis Pessoas
.da tripulagio: Cod. do Com. art. 543, Reg. 1. 73

~de 1850 art. 152 § 6; ¢ e
b) ;@_élo ol da eqnipagem ou matricula; Cod. do Com.. ;
art. citado, Reg. n. 737 de 1850 art. 159876 Ml

(1) Vide supes . 254, 25 Tei n, 5585 do 8H wrte 3. &

'b‘_-..
[

K, v
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) pelo livro da receitae despeza: Cod. Com. arts. 467,
503, 544, Reg. n. 737 de 1850 art. 141 § 3;
) por escriptura publica ou particular : Cod. Com.

.-" ':"...~ LAt 043, Reg. n. 737 de 1850 arts. 149;' 141§ 1,
B 152851e3; V=R

¢) pelo inicial juramento do individuo da tripulagdo on
atfirmagio solemne quando ndo jure, no caso de recusa
por parte (o capitio da rota do art. 543 do Cod.
I8 o Comis dersndo versir o juramento on affirmaciio
0 solemne sobre a importancia,

252._ A3 soldadas da tri pulagiio sdo fixas ou eventies,

" As fixas podem ser a0 mez ou por viagem,
- A soldada a0 mez ¢ a locagao de servicos mediante
.' ﬁltﬁ Somma paga por mes, emquaﬁto durar: a viagem e na
%ﬁpyrg&o devida, A

mez nio quer dizer qie a
0 qual o tripulante possa
pois, campre-The servir durante toda »
se diz contractado por mez, witende-se

| Sbmente que a sua soldada conta-se por mez (1)

Este, ajuste 6 nm  contrac
stagdo.do- servigo nautico do
T'a prestacio da soldada
Drestado.

. A soldada por viagem ¢ » locagio do servieo nautico do -
ulante med

to synallagmatico Lch-:'e ar
tripulante se presume equi-
s Pelo tempo em que o Servico

fante certa somma em quanto durvar a viagem, i’

.

E%Ruben de Couder, Dist. wh, Gens d'éqripage . 174; Cod,






267

Em caso de salvagio do navio, aléem das soldadas,
o tripulante tem direito a nma gratificacio correspondente ao
traballio e ao perigo que correr : Cod. Com. art. 737. E’ in-
demnisado na proporgio das soldadas que vencer, pela
demora na prestacio dos depeoimentos da ratificacio des
processos testemunhaveis processes formados & bordo : Cod.

Comm. art, 545-VII.

O nosso Codigo permitte que se facam adiantamentos &
tripulacdo, cujos lancamentos devem ser feitos na nota que o
capitio da ao tripulante, resando a natureza duv ajuste e
importancia da soldada : arts. 543 e 514

253. LEGISLAGZ0 COMPARADA :

Na Allemanha, a lei de 27 de Dezembro de 1872,
arts, 36 e 388 (Seemanns Ordnung) estabelece que, salvo
convencio em contrario, as soldadas ndo podem ser pagas
senio finda a viagem, ou findo o ajuste si este cessar antes.
Entrel;anto nas viagens intermediariag, podem os tripulantes
10 primeiro porto da descarga total ou em grande parte do
navio, receber metade da soldada vencida, si sdo passados

Seis mezes contados da revista ; assim tambem é-lhes licito

- reclamar metade das soldadas vencidas seis mezes depois do

wltimo pagamento (art. 36). Na ausencia de estipulacdes, o
us0 local do porfo em que tiver kavido revista, determinard
em que condigoes devem ser feitos adiantamentes (Handgelder)

| antes de comegar a viagem (art. 37).

"

. Salvo convenciio em contrario, todos vs pagamentos &
gefite da tripulacio devem ser feitos, 4 sna opgio, quer &

Iq'-?isl.a, “quer por meio da uma ordem saccada & vista sobre o
armador (art. 38).

Na Franca, sao permittidas delegagﬁes, pelas quaes os

| hipulantes podem delegar em favorde suas familias parte dasv
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Assim que, varios factos podem deferminar o rompi
~ mento na viagem ou a sue vanaqao, quer alongando-a, quer
encurfando-a.

==

Duas hypotheses extraordinarias, pois, podem dar-se:
@) rompimento da viagem, '
b) variagio da viagem.

T

| 255. O rompimento da viagem pode ter lugar por facto
(o dono, do capitdo ou do afretador do navio ou por motivo

de forca maior. O rompimento da viagem nao se confundc

- com a despedida do tripulante; esta é facto individual, que no

' impede a expediciio, como reflectem Lyon-Caen e Renault. (1)

256. Facto do capitio. Si a viagem rompe-se depois
de matriculado, mas antes da viagem, recebe o, tripulante a

“soldada de um mez além da que tiver vencido, si o ajusle
foi mensal; e si este foi por viagem, recebe metade da
. _s_ultlaﬁa ajustada : Cod. Com. art. 547, 1* parte.

B “Sio rompimento foi durante a viagem, o tripulante jasto
por mez recebe pelo tempo vencido e mais pelo que possa
vencer para regressar ao porto da partida ou chegar ao porto

-~ do destino, qual mais proxime for; si foi por vizgem redonda,

~Serd pago como se essa viagem fosse coneluida : Cod. Com.

&r"" art, 547, 2 parte.

iy Ent qualquer caso, o tripulante tem semore direitoa que
- se lhe pa,gue a despeza da pagsagem do porto da despedida

0u para o do destino para que foi contractado qual for mais

pmmmo Cod. Com. 547, 3* parte.
Si a tripwlagdo tinha parte em parceria maritima e o
= .'rﬂmﬁimento da vizgem, deo-se por facto do capitio, dono ou':

.,
¥

d s

e

- (1) Ob.cit. b. 7 n. 423,
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: "dirhito as soldadas veicidas: Cod. Com. art. 548; no segundo
- caso, tém direito a serem pagos pelo tempo decorrid: entre
0 porto da sahida e o d’arribada, si ahi se achar o navio, si
..?'3' a soldada foi ajnstada por mez ; nada recebem sias sol-
d * dadas foram contractadas por viagem, uma vez que esta nao

se conclua: Cod. Com. art. 549,
_4; - 2568. O Codigo, além da regra geral que estabeleceu
] no pnnclpm do art. 548 e no art. 049 definin certas hypo-

,solﬂadas forem Justas as partes e qumhﬁes 1008 frebes,serao
em ratem com 0 capitio pelos fretes dos salvados 3

direito s sdlde.das fixas até 0 momento que é prestado
0 maritimo ; pois, 2 tripulagio ndo pode ser suspeita
teressada na. perda do navio e carga; porquanto, naovt
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dica, segundo o qual, o factonio é provado sindo quando o juiz
delle esteja intimamente convencido, como diz Ramponi (1);
justamente conforme o principio dominante do nosso direito,
que manda julgar pelo allegado e provado (2); donde conclue
o citado escriptor que as presumpcies legaes devem ser res-
trictamente interpretadas : quod contra rationem juris receptum
est non est producenduwm ad consequentias, 1. 14 Dig. de leg.
Isto posto, é visto que a falta de noticias do navio & ino-
perante no caso de que nos occupamos. L
266. Variacio do destino. Quando ao navio antes da
viagem ¢ dado destino differente daquelle que foi previsto,
a0 serem ajustadas as soldadas, tem otripnlante direito a
novo ajuste; e o tripulante que nio estiver pornovo ajuste,
tem direito a receber a soldada vencida e a reter oque
haja recebido adeantado: Cod. Com. art. 551. R
Abreviada a viagem por qualquer causa, os tripula.nl:eé :
justos por viagem tém direito a ser pagos por inteiro: Cod.
Com, art. 553 in fine; e 0s que o forem por mez, receberdo =
o que vencerem pelo tempo decorrido; esta é a boa doutrina
sustentada por Bedarride (3), de Valroger (4), coutrarm&é-l <
de Lyon-Caen e Renault (5), Desjardins (6) e Jacobs(7),
que equiparam a abreviagio da viagem ao rompimento destae
ddo 4 tripulagio o direito a uma indemnisagdo igual 4 metade
das soldadas pelo tempo presumido daviagem para que fora
contractada, conforme a regra do art. 252 do cod. com.
francez. "

(1) La Teorin Generale delle Presunzioni p, 85 ; Pesoatore—Logica ﬁ 2
diritéo p. I eap XX, Pt

12) Ord. L. s tit. 66 pr.
(3) Ob, eit, n. 581.

(4) Ob. cit. b 2 n. 562.
(8) Ob, cit. t. 3 n. 706,
(6) Ob. cit, t. 5n.457.
(7) Ob. cit. t. 1 n, 237,
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obrigal-o a cumprimento de seu dever: Dec. n. 4.968
art. 138,

9." E’ obrigacio da tripulagdo continnar a servir

posto que seja em prolongamento da viagem ajustada,
recebendo um augmento proporcional & soldada contractada,
sempre que o capitdo, fora do Brazil. entender navegar
para outro porto livre e neste carregar ou descarregar :
Codigo do Commercio art. 552, 2° parte.

10." O individuo da tripulacio deve abster-se de in-

tentar litigio contra o navio ou capitao antes de terminada
a viagem. Esta prohibi¢io, porém, tem limita¢oes ; porque,
¢ licito ao tripulante demandar a rescisio do contracto, si,
estando o navio em bom porto, for maltrado on faltar-lhe
com o devido sustento o capitio: Codigo do Commercio
art, h57.

Na Allemaunha, a lei de 27 de Dezembro de 1872,
Seemanns Ordnung art, 105, primeiro periodo, contém
providencias semelhantes & do art. 557 do mnosso Codigo,
estabelecendo: « individuo da tripulagio ndao péde accionar
0 capitdo perante tribunal estrangeiro; si transgredir esta
disposiciio, responde pelo prejuizo resultante, além de perder
a soldada até entio vencida».

Em justificacio deste preceito, tem-se ponderado que
sem essa providencia fora impossivel manter-se a diseiplina ;
que muito soffreria si ao tripulante fosse permittido por qual-
quer nonada invocar a proteccio estrangeira, embaragando
0 capitdo e impedindo a navegacio.

117 Niao pode carregar na embarcacio, ainda que seja
nos agasalhados, mercadorias de suna conta particular, sem

consentimento expresso do dono do navio ou dos afretadores,

Sob pena de pagar o frete em dobro: Cod. Com. art. 523.4
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Outr’ora; estava em uso, deixar-se ao marinheiro a
opcao entre ter parte no frete do navio on carregar merca-
dorias até o concurrente valor de suas soldadas, é o que a
antiga lei—Roles d’Oleron chamava portée ou portage .

As contestagdes entre armadores e tripulantes amiudan-
do-se tornaram necessaria a aboligio desse uso; pelo que, 08
tripulantes deixaram de receber praga no navio, para terem

soldadas fixas. : :
Est4 claro que a prohibigio do art. 523 do nosso Codigo

nio exclue o caso de ter o tripulante contractado a suna sol-
dada mediante a reserva de certo espaco ou pra¢a no navio 1
para nelle carregar mercadorias,de cujo transporte se encar-

regue, parcebendo para si o frete : é o confracto depaco-

tilha (1) eisto entra na clansula do consentimento por eseripto
do dono do navio ou afretador, de que falla o citado art. 523.
Sdo obvias as rasoes que justificam esta prohjbigﬁ.o_';;
pois, dar-se-hiam conflictos de interesses entre donos, arma- !
~dores on afretadores do navio e os seus tripulantes, curaudﬁ;@!
estes mais das suas mercadorias do que das daquelles dos
quaes sio prepostos. B
12? Os tripulantes respondem para com o capitao pelos
damnos que causarem no servico do navio, oriundos li0:
delicto, culpa ou omissiao eunlposa, sendo garantes desta obri
gacio as soldadas ajustadas : Cod. Com. art. 565.
13 Os tripulantes ndo podem contractar perpetua
prestaqﬂo de servicos nauticos; porque, importaria tal pra

a renuncia da liberdade.
Uma promessa que sahe do direito das cousas, diz

Thering (2), enlaga juridicamente a propria pessoa, ali

J,} Vide n. 159
(2) Ob. cit. . 2 pag. 217.
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até certo ponto sua forga pessoal, tende, em uma palavra, a
erear uma relagio de escravisagio parcial.

Si esse laco, vincwlwm juris, envolve a aectividade do
individuo para sempre, ahi esta a escravisacio, que o direito
nio sufiraga.

O codigo do commercio da Italia art. 525 dispoe :
«0 ajuste por tempo indeterminado e para todas as viagens
a emprehender nio impede o marinheiro de poder despedir-se,
dous annos depois, si ndo for acordado expressamente que 0
servigo confinuara além desse prazo». A lei nio permitte, diz
Bohl (1), que se abuse da boa fé do marinheiro ; poder-se-ia

- por meio de promessas vagas de uma ou mais viagens leval-o
a um ajuste por tempo indeterminado e obrigal-o assim a
servir sem descango por numerosas viagens.

I A lei allema (Seemanns Ordnung) art, 41 fixa em dous

- amnos os servigos da tripulagio, quando é contractada sem

~ tempo fixo.

DESPEDIDA

i
: 271. A despedida é reciproca : si os officiaes e gente
_ (la. tripulagao podem ser despedidos; tambem por sua vez
' '} alles podem despedir-se, em difterentes casos, l__

272. Podem ser despedidos :
- 17 Por factos que envolvam delicto ou grave desordem
3 - pertarbadora da disciplina de bordo, por omissao no cumpri-
I"l!lento das obrigagoes contrahidas, por insubordinacao reinci-
- dente : Cod. Com. art. 555 n. 1.
2.0 Por embriaguez habitnal: Cod. Comm. art. 555 n. 2.

(1) Cod. de Commerce du Royaume d'Italie— commentaire de 'art, 525,43
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pode despedil-o; encerrado o rol da equipagem, a des-
pedida s6 tem lugar, si o capitio provar a incapacidade do
despedido (1),

4. A inhabilitagdo do tripulante, por facto alheio ao
servico do navio, importa a sua despedida :.Cod. do Comm.
arts. 555-1V, e 560. ' |

278. Os officiaes e gente da tripulagio podem despe-
dir-se antes da viagem. ‘ )

1.° Quando o capitdo muda do destino ajustado : Cod. do
Com. arts. 556—1I e 551.

- Desde que o objecto do contracto variou e interesse
algum novo alterou a situagdio, é logico reconhecer este
direito na tripulacdo.

2." Sobrevindo, depois do ajuste, guerra maritima em
~ (ue o Brazil esteja envolvido ou se declare peste no lugar
- dodestino: Cod. do Com. art. 556-IL. '

- 3.° Faltando o comboio, quando a tripula¢io, em vista
delle, foi assoldadada: Cod. do Com. art. 556-111.

= Comboio, como termo generico, é empregado como syno-
- nimo de conserva e dd-se quando dois on mais navios de apro-
ximado porte e destinados 4 mesma viagem associam-se para
- seguranca commum e afim de resistir e auxiliarem-se mutua-

~ mente nas occurrencias: tambem ha comboio, quando o
- Boyerno, em caso de guerra ou expedigio perigosa, concede
. ‘- 808 navios mercantes a escolta de um ou mais navios de
guerra por toda on parte da viagem (2).

oA} &a Pandectes Belges vb. Gens de mer vs. 71, 72 e 146 ; Jacobs Ob. git.
~ ns D6 o 974,
2] Vide Ferreiva Borges Diccionario Juridico Comm. T\ 4 b. 6. Comhgio, "
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4." Morrendo ou sendo despedido o capitio: Cod. do J
Com. art. 556-1V. /4

Pothier (1), entende que a mudanga (o capitip nio
desobriga a tripulagio de prestar os servigos contracta.ﬂos,
a rasio de ddvidar diz o notavel jurisconsulto, & que a consi-
deragio da pessoa do capitdao podia presidir ao compromisso
_ contrahido pelo tripulante; ndo obstante, Valin decide com "'}»
Kuricke que o marinheiro é obrigado a servir sob as ordens i
do capitao que substituir aquelle a quem alugoun os seus ser- 3
vigos ; porque, quande os marinheiros alugam-se a um capifﬂ.‘p T

ga-se a pagar aos tripulantes as soldadas; accrescendo que I
o interesse do commercio ¢ da navegacio parece exigir eslia "I
decist ). - e

Este é o geral sentimento dos escriptores (2). _

O nosso Codigo no art. 556, IV mnio acsxtouuﬁ
dontrina, assim como ndo aceitou-a o codigo v1ganta da
Hespanha art. 647 (3) _

Considerages de reciproca confianga, intuitus persond,
suggeriram por certo ao nosso legiclador a doufrina
perfilhou ; da qual affastou-se a legislagiio allema (4) e

iage des malelols n. 176,

Bedarride, Demeangest, znnv(!nna!hnnlﬁ Vidari
Iﬁnuﬁhuhgo Los oficiales y lflpohwldu del dqua
*quam-a?:: :{mtmnopm«w ..... 30 & el
wan wm:m’gamms'zmm
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ou o capitdo do mavio & sud fripn-
nveniente adiar
da jurisdicgdo,
veis em Casos Ui

e

entre 0 proprietario

lagio; mas, 0 mesmo CONgresso teye por co
a solugao da ‘questio. sobre a competencia
chamada a decidir obre as pendencias Poss
de despedida da tripnlagio (1)-

.

b
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postal e telegraphica poy ohde correm seus pensamentos ©
palavras..; immobilitie tugy isto e eismorto o povo;além
deste movimento inferior, hia ¢ movimento exterior, tradu- 8
Zido pelas relagdes do commercio externo (1).

O estipeiecimento @ apef,*‘eiqﬁamento dos meios de |
snafica influer~"" ~HTe BN .|

tratsporte sio de prodigiosa € b
riqueza, economicamente entendi 18- Z

Com effeito, os productores, gra oas a0 B 'sysz.e;. e
tém mais dila tada a zona para a pro-

vias de communicagio,
cura de sens productos; e, portanto. conquistam mais larga

base para 0 aperfeicoamento e any rmento - da obra da pro-
duegio. [ .

Os consumidores, cui 0 vapido transporte dos productos,
vealisam & economia de tepipo e despezas, recobendo -

calutar satisfaciio alei do menc esforgo on da economiadas  ©

forcas . yre
B a economiz-poiitica que & wma scieneia moral, visando
a utilidade, nao pode ser indifferente aos incalculaveis e
benificios que os transpories proporcion am em tio #aﬂiaa-" N
escila, confraternisando e avangelisando 0f3 povos. gty
O util, disse-0 Bardas-Demoulin (2) & o aspecto Dras s
ticy do justo e este o aspecto moral daquelle. o
O diveito esta por tada a parte, 1a realid ade ambiente;
6544 nas cidades, oS CAMPOs; entre as pessoas, .08 «nimaes,
em cada objecto, em cada situagao ; o direi’so 6 wm Bandd o
Caja transferencia, inseparavel da personal idade, & mis
spoderosa e mais bella armadura do que & dos ¢ avalleiros

——— W

I | o
(1) Vide Say ¢ Chailley Nouveau diet. d'deans  politigue wh,  Trar
J He?bfsrg Spencer —I'roblimes do Morale et de Sucic togie trad. par Va
o {2)° Citado por Lavelaye —E'leinents @ E'con. politique Pog: A0 S
\ . 3 ] ‘ Al '- A

n
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legenda, como faz vér Edmond Picard (1) ; é talvez mais do
que isso; € & propria vida, como bradou Lérminier (2) :
il eo vivimus; movemur et sumus.,

O direito, pois, ndo podia olhar com indiffererica para
tdo ingente assumpto, deixando de tracar as regras, dentro
das qtiaes gyra o dominio da vontade livre.

27%. Em seus primeiros tempos, 0 povoromano passon
sem o commercio exterior ; para isso concorriam a exiguidade
de seu territorio, os limites de suas necessidades e snas conti-
nuadas guerras ; satisfeitas as suas primeiras ambigdes,
alargou suas vistas, pretendendo, além dos mares, assentar os
seus dominios e intuitos conquistadores, recebendo do acaso
uma chanca feliz, quando em suas praias déo 4 costa uma
trireme carthagineza, permittindo-lhe de fazer face & neces-
sidade que lhe fez sentir a primeira guerra punica, a de
possuir uma frota poderosa, que lhe assegurasse a prepon-
derancia sobre o mar. De sorte que, 08 romanos, que antes
nao ligavam importancia & navegacio maritima, comecaram
a experimentar novas necessidades e portanto busearam sua
satisfacio no commercio maritimo antes disciplinado por
limitados preceitos que depois angmentaram, quando reconhe-

~ ceram a salutar conveniencia da troca das armas de guerra
pelos instrumentos da industria; substituindo o desdém pela
animacao votada ao commercio em geral; assim que, a locagio
do mavio, a principio regulada pelas regras da locagio
ordinaria, passou depois por vicissitudes differentes, contendo
0 Digesto varios titulos referentes a este assumpto, assim

- eomo o Codigo theodosiano, as Basilicas : eis como, os donos !+

(1) Pandectes Belges. Intrnd, do XII tom.
(2} Philosophie du droit. L. & cap. 1.
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de navios que os exploravam por si ou por Seus escravos
originariamente, a medida que o commercio se foi desenvol-
vendo, foram tambem celebrando contractos com terceiros
locatarios de seus navios ; d’ahi a origem e a triplice classi-
ficagdo do contracto de fretamento em :

1. Locatio navis, tomando o afretador o navio appare-

Ihado e fazendo-o navegar & sua custa e por sua conta.

2, Localio operis vehendarum mercium, contracto de

simples transporte e descarga das mercadorias.

3. Locatio navis et operarwm magistri ; combinagio das

dunas precedentes especies.

Esta divisao acha-se indicada no Digesto L. 19 ftit. 5
frag. 1§ 1 L.4t.9fr. 3§1. (3)

278. O contracto de transporte tem por escopo transferir,
de um logar para outro, cousas, pessoas e noticias; os dois
primeiros objectivos transportam-se por terra ou por agua
por meio de vehiculos differentes: navios, vias-ferreas,
carros de differentes especies, por traccdo electrica, animal
ou & mao; sendo problema reservado ao porvir os areostatos ;
o terceiro objecto é servido por correios, telegraphos e tele-
phonios, salvo o que futuros progressos proporcionarem.

Tractamos neste capitulo do transporte das cousas por
mar, sujeito & disciplinas especiaes.

SECCAO I

279. O ftransporte das cousas; que toma o nome
de fretamento, é o contracto pelo qual, mediante preco

(3) Vide Contrat d'affrétement en droit romain par Bourgarel, donde foi
extrahido o que fica exposto.
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ajustado (frete), alguem (fretador) concede a uma pessoa
(afretador) o uso total ou parcial de seu navio.

Chama-se tambem carta-partida o instrumento do con-
tracto de fretamento.

Boerius (1) dd a razio etymologica do termo carta-
partida, dizendo que outr’ora estava em uso, na Aquitania e
na Inglaterra, redigir por escripto as convengoes em uma
carta que se corf.va de alto a baixo, dividindo-a em duaas
partes, ficando com o sen pedaco cada wmwm dos contra-
ctantes, 08 (uaes as apresentavam e renniam, quando se
tractava de conhecer o que tinha sido ajustado ; asse-
gurando-se, pela relagio que wm pedaco tinha com o sutro,
que elles formavam o verdadeiro original, du qual constava
‘& convengio, prevenindo a falsidade dos falsarios.

Nas costas do Mediterraneo, na Europa, tambem se
emprega para exprimir este contracto a palavra nolissement,

~ de nawulis antiga palayra que significa frete.

A lei belga de 21 de Agosto de 1879 chama este con-
fracto de — locagao maritima.

280. O contracto de fretamento é uma figura juridica
sui generis, em cuja formagio entram varwsa elementos mor-
phologicos de outros contractos.

' assim que no contracto que nos occupa destinguem-se :

a) a locagdo da cousa—o navio e de servigos—os da

tripulagao ;

b) a guarda e conservagiio dos efteltos recebidos a bordo.

Este contracto, na phrase de Endara (2), é o producto
de um estado juridico superior, ¢ um organismo delicado

“] Citado r Pothier—OBuvres—t, 4, Traité des confmh des lounges '
es ard, prélimwaire n, | ed. I t.

(2] Leeetonss del derecho mercantil ~ee. 2n, 15
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tanto por sua complexidade como por ser mais flexivel e
adaptavel dsnecessidades do mundo economico.

281. Estecontracto & bilateral e synallagmatico, porque
ha estipulagbes entre partes contractantes com direitos e
obrigacoes convencionadas. E’ acto de commercio objectivo:
Reg. 1. 737, de 1850 arts. 19 §4.° e 20 § 4°. :

282. O fretamento do navio pode ser:
a) total,
b) parcial. 28
O fretamento total do navio comprehende o navio inteiro,
- =2lvo a camara do capitio, os agasalhados da equipagein & a§
necessarias accommodacdes para o material da embarcaqao T i ..
Cod. do Com. arts. 587 n. 3 e 570.
O fretamento parcial comprehende parte do havio : Cod. 2t
do Com. art. 567n. 3. i
O fretamento total do navio pode ser de duas formas:

) o dono do navio freta-o desarmado a terceiro, o qual
o armard, provendo-o de equipagem e de tudo gnanto ’
convier 4 expedigio para que o houver afretado, sendo
por sua conta 0s riscos e perigos da navegaqio; éa
forma menos usada; on 3

%) o dono do navio, devidamente apparelhado, com rtn
pulagio e o mais que for necessario, obriga-se par
com terceiro a transportar as suas mercadorias:
forma mais frequente.

283. O fretamento total do navio pode ser feito ?Bﬁ»
~ qualquer dos tres modos segnintes:

a) por viagem, d
b) por tempo determinado,

'PJ por mez,
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289. Pabde afretar o navio, todo aquelle que tiver a
livre administraciio de seus bens e néoincorrer em prohibigao
legal.

290. Navio. A existencia de um navio para um uso
determinado é o segundo dos essenciaes elementos do contracto
de fretamento.

O navio, ja o dissemos, é o theatro de variados factos
que directamente entendem com varios emprehendimentos ;
mas tambem pode ser especial objecto de operacdes do com-
mercio maritimo, como occorre quando é contractado para
fuzer transportes.

294. Mgercaporias. As mercadorias ou os effeitos &
transportar é outro requisito inherente ao contracto de fre-
tamento.

I’ claro que as cousas que se tém de transportar devem
ser licitas: Cod. do Com. art. 600.

Assim tambem devem as cousas & transportar ser postas
i bordo com consentimento de quem de direito : Cod. do
Com. art. 599.

292. Frere. O frete é outra estipulacio inseparaveldo
contracto de fretamento. :

Com quanto o navio possa ser objecto de contractos
haneﬁcos, sendo concedido o seun uso gratuitamente, conforme
as hypotheses que lembra Desjardins (1) : quando o christao
fervente , que nao quer lucrar, transporta missionarios ;
quando o amigo da sciencia, que, por amor desta, transporta
infrepidos viajantes em busca do descobrimento de uma
regido inexplorada, hypotheses essas que, ndo tendo a«o

(1) Obr. cit. t. 3 n, 756.
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especulagdo por fim, mas a simples generosidade, nao sao do
elasterio do direito commercial.

Diz-se muitas vezes, escreve de Courey (2), que o frete
é. 0 preco do transporte das mercadorias e o preco da
locagao do navio; sendo alternativamente exactas as duas
proposigdes, conforme se tractar de uma ou da outra especie
de frete; pode haver locacio de um navio e frete, sem
mercadorias a transportar ; pode haver mercadorias tran-
sportadas e frete sem que haja locagio do navio j nio
se dird jamais, e seria exprimir uma idéa falsa, que
aquelle que remette alguns volumes ao escriptorio de uma
estrada de ferro faz nm contracto de locacgio do caminho de
ferro, — faz apenas simples contracto de transporte;eéo
que se da com aquelle que remette mercadorias ao escriptorio '
de uma companhia de navios a vapor on ao capitio de um
navio & carga, é o simples contracto de transporte, idéa
bem distincta da que suggere a palavra locacdo. Pelo
contrario, alguem necessita de wm navio para fim gue nio
seja commercial, como a exploracio scientifica, uma
viagem de recreio sem que se proponha transportar merca-
doria alguma; nio tem navio, nio quer compral-o; escolhe
um que lhe convenhs e afreta-o por iméz ou por viagem
determiniada, ahi esti um contracto de locacdo e nido de
transporte. RS

238. Na formacio do contracto de fretamento taﬂﬂ p |
ou parcial, sempre preside o accordo da vontade dos con- '
tractantes. i

Mas, si o principio dominante é que nio ha obrigacio
legal de contractar ; todavia, cumpre tambem ter em vi

(2) Obr, cit. t. I pags. 125 ¢ 126 ‘_"
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~posicio guarda conformidade com o art, 124 do mesmo
Codigo que nega acgiio aos contractos que nao revestem as
formas e solen idades que elle estabelece. '

0O Codigo cltado no art. 569 exige que o contracto de =
fretament.o pa,r va.lel' cont.ra. l‘.elcelro%, como mstrumento ,,, I

navios (3) ou na ia faita por tabelhao puTJhco que o porte
por fé na presenc: de duas festemunhas. {

B’ além dissc necessario que o mstrnmrento respectivo
seja lan(;a.do no regist.ro do commercio deutm de qninze. dias 7

do dia seg'umt.e a,o aa 1 chegada~ do segundo correio, nayio ou
paquete gue honver sa.hld_o do Jistrieto do domicilio das partes

depois da data do instrumento: Cod. cit. arts. 31 e 568.
A carta-partida que nao for anthenticada na forma

indicada s6 obrigari s partes confractantes; *cTinio expre&-

samente preceitia o art. 569 do Codigo. T
No estrangeiro, os consales authenticam as cartas-

tidas : Dec. n. 4.968, de 1872 art. 96 § 5.
' SECGAO IIl

ENUNCIACOES

segmntes
AJ 0 nome do capitao Esta declaragio tem por fim
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pessoa por conta de quem a carga ¢ condusida para bordo e‘
deste para terra: Cod. do Com. art. 567 —1v.

Hste requisito nio obriga ao exame do conteiido dos m-' e
Inmes que sdo recebidos & bordo ; si alguem carrega nma p
tida de chi especialmente acondicionado, nio & licito entrie
minucioso exame do que se contém nos envolueros respecti
para verificagio da natureza e qualidade do que nelles se
acha; & a qualidade generica e apparente e nio a especific
e interior, na phrase de Valin, que deve ser considerad

¥) A carta-partida deve annunciar o' tempo da carga
descarga, portos de_escala, se houver, as estadias, soﬁ-
tadias on demoras e a jorma por que se hido vencer e contar
Cod. do Com. art. 567 —v.

Confundem-se muitas vezes o ln_g_:' © da carga com (
porto- de partidae qda descarga com o do destino; si

-assim ; porquante, as vezes o navio te de receber a car
em um porto que nio & &quelle er .h;:ir % .chava e ontIﬁt -'
~ contractado o fretamento ; assim e g 2tde sef convenei
que o navio deacan'egug e‘i‘ﬁ‘am’&n fm_, norhos de ese
pode ainda serestipulado, Adie 0 pagio P VA 8
orcens em am porto dutmmmkdo a{,.ufes"é'aﬂdescarga.,
do destino alternativo (1), | :

Estadia, estallia, dias (e pravcha, sio termos
lentes e servem para exprimis | a demora a que é obi
~ nayio fretado no porto onde chegou, sem que por

‘devido oatro pagamento além tl-;. frete estipulado.
As estadias sio uteis oul gorrentes, estas go"
) momanto @ momento, sem inter. rapeio de dias s‘ﬂ,n

) L}nnscrm e Renanlb éli‘. G ﬁﬁ 654,
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H) A carta-partida deve indicar si ha lugares reser-

vados, além dos necessarios para uso.e accommodacio do

pessoal e material do servigo do navio: Cod. do Com. arts. 567
— Vi1 e 570.

A falta de algnm destes requisitos ndo implica a nulli-
dade da carta-partida, desde que os seus termos essenciaes
forem observados.

Com effeito, os contractos sio feitos para serem cum-
pridos, ut valeant potius quam pereant, como disse o juriscon-
sulto Juliano (1).

Si, pois, nao houve frande, si o erroniio viciou o consen-
timento, si as partes obedeceram ao legislador no que era
essencial e no que se deveria ter como objecto unico de sua
vontade, si prejuizo algum occorren, nullidade nio existe;

e seu pronunciamento, além de irrogar uma injustica, serid.

effeito sem causa (2).
Vidari (3) expende que o contracto de fretamento
escripto é sempre necessario, sendo licito substituir os requi-

sitos essenciaes por equipollentes; e quando falte algum,

nem por isso fiea nullo o contracto, uma vez que possa ser
provado por algum outro meio de prova; o que procede, por
forga de maior razio, si tractar-se de requisitos accidentaes.

Além destas enunciagoes outras podem ser estabele- -

cidas na carta-partida, conforme permitte o art. 567 — Vil
do Cod. do Comm. '

296. Discute-se si é licito estipnlar na carta-partida a
clausula depositaria,

1) Di L. 12—de rebns dubiis. ités
(21 Vide: Sn'on - Thdoriedela nullitd t. 1. p.241, Perrin—Trairé des null

. 236.
(3) Ob. cit. n. 3.147,

—=—

=

be o e
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Nao duyidamos affirmal-o; porque, a lei de 30 de Maio de
1774, abolindo essa clausula na generalidade dos casos, a
~ permitte nos contractos de frete e seguro.

Além disso, o Reg. n. 737 de 1850, entre outros casos
em que ndo admitte litigio sem deposito do principal pedido,

~indica claramente, nos arts. 294 e 296, o caso da soldada
vencida e nio paga, suggerindo assim um criterio acceitavel
no sentido exposto. .

Na Ingleterra e nos Estados Unidos da America do Norte
costuma-se inserir na carta-partida nma clausula penal :
penalty for non performance of this agreement.

Esta clausula pode tambem ser exarada em qualquer
carta-partida que tenha de ser cumprida no Brazil. Neste
caso, ha regras dominantes a consultar.

Assim que, a Ord. do L. 4 tit. 70 pr. e § 2 esta-
belece que a pena convencional nio pode ser maior do valor
da obrigagiio principal; igual preceito contém o art. 431

~ Uo Reg.n. 737 de 1850, quanto a0 compromisso arbitral,
~ mas foi reduzido a Aois tercos pelo dec. n. 3.900 de 26

el - usar de um Fermo differente pars exprimir o mesmo que
B8 costum: ‘ear com a8 locugdes clausuln pennl ou pena conveicional,
Claus mpulsorisa — eis & expressio technica que adoptamos em
substituig iellas locugbes, As incorrecgdes de linguagem, as imper-
8 te uas devem ser liminidas da legis }

. Hsdae oougoes suggerem couceitos falsos, quaes os de empregar-se na
~ordem civil ou commercitl, o que 866 da aleada criminal —a pena, o
malium passionis ob malum actions. . 4

3 Além disso, nc corrente censura de direito, & pena niio péde ser objecto
de pactos, porque é d: ordem publica e jus publicun privatorum pact s mulard
non polest (Dig. 1. 38 de partis); e aquellas locuches como que azam ensejo n

que as partes possam cuntractar a imposicfio da pens, invadindo a  esphera

legislativa e o circulo da scglio judiciaris

L8 porque na parte que nos coitt pa comm.oo encarregads de ela-

borar o projeto da Codigo Oivil, sut & Augusts Presidenias do Magnanimo

~mpe r o Senhor D Pedro '’ consignamos a clavula compulsoria e o

- ™gulamos — em substituizilo da chamada oclsusula pert’ ou pena con-15h
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297. De ordinario as cartas partidas contém a maior
parte de suas clausulas impressas com claros para a expressa
mencio de condigdes ou clausulas que s6 podem ser acordadas *v..
no acto da celebragéo do contracto; cumprindo notar que as .
clausnlas manuseriptas prevalecem sobre as impressas, Al
quando a estas forem contrarias; pois, presume-se que as =
manascriptas traduzem mais directa e significativamente &
intengio das partes no caso obveniente. - .

298. A carta-parfida costuma ser escripta na lingua -".:';"_‘ '
ingleza, de preferencia empregada nos contractos do direito
commercial maritimo ; o emprego de uma lingua estrangeira
~ n@o chsta o cumprimento das estipulagdes que nella sejam

feitas ; sendo para notar que o contracto de fretamento de nm
navio estrangeiro ajustado no Brazil ou fora delle, mas il
exequivel no Brazil estd sujeito s regras do nosso direito '
Cod. do Comm. art 628, Reg. n. 737 de 1850 art. 3 §§
2,4eb. W
. Para serem exhibidas em juizo as ca.rtas-pamdas redi.
gidas em lingua estrangeira devem se'  traduzidas par
lingua nacional : Reg. n. 737 de 1850 a* 147 dec . 863
de 1851 arts. 12 e 13. - 3

Devem ser exarados em idioma liagiona,l 0s iv
de contractos de fretamento,celebrados no Brazil
leiros, exequiveis no Brazil para set m admittides ... juiz
Cod. do Comm. arts. 125, 628, Reg. n. 737 de _13
~art. 147-

- 299. Vimos que o Codigodo Commercio art,. 569 e;'_
pm a validade da carta de fretamento que ella seja reves
de certas formalidades, para valer contra terceiros,declar )
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de navios 4 carga, colheita ou prancha, o signatario; nos
R passaportes ou passes das embarcagies, o signatario (1).

SECCAO IV

EFFEITOS DO CONTRACTO DE FRETAMENTO

302. O contracto de fretamento surte effeitos ja
quanto aos contractantes, fretador e afretador, jA quanto a
terceiros. '

Os effeitos deste contracto quanto aos contractantes
cifram-se nos reciprocos direitos e obrigacioes, antes,
durante e finda a viagem.

303. DIREITOS DO FRETADOR ANTES DA VIAGEM. Hstes
direitos consistem no seguinte :

1. O fretador pode exigir que seja carregado o navio
no tempo estipulado ; e ndo havendo esta estipulacio, logo
que o capitio o declare prompto para receber a carga :
Cod. do Comm. art. 591.

2." Vencido o prazo estipulado ou em uso, na falta de
estipulaciao, sem que seja carregado o navio, tem o capitdo,
fretador, do representante o direito optativo ou de resilir o
contracto, exigindo do afretador metade do frete ajustado e
primagem com estadias e sobrestadias ou emprehender a
viagem mesmo sem carga, recebendo o frete por. inteiro,
primagem, estadias, sobrestadias e avarias: Cod. do Com,
art, 592.

(1) Fundada neste artigo e no capitulo 13 tit. 7 da Nova consolidagho das
leis das alfandegas @ means de renda, de idiu a Receb doria do Rio de Janeiro,
em 2 de Margo e 16 de Junho de 1308, que o sello (os contractos de freta-
mento 6 pago no despacho nisritimo o fiscalisado pelas alfandegas: isto nos
sutos do Juizo Seccional —nutor, Hans Ludwig Lorentzen, capitio e dono do
vapor nacional flin e Héos, E. Johnston & C. Tractava-se d: uma carta de

mento feita no Rio de Janeiro para ir o navio busear no Prado [ Bahia)igg
um carregamento Jde maeiras.
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E’ este o systema de Valin (1) Dageville (2) e Delvin-
court (3). _

Jacobs (4) tractando deste assumpto diz que a obrigagdio
de pagar as sobrestadias constitue nma obrigacao que deriva
do contracto de afretamento, o que é incontestavel, mas i &
tambem indifferente ; do que se tracta é investigar si a3
obrigacio tem por causa a execucdo do contracto ou a sua
inexecucdo ; quanto a nos, continua elle, as sobrestadias
sdo indemnisagoes fixadas de antemdo, para o caso da 4
inexecucao de uma obrigagio contractnal, qual a de
carregar ou descarregar o navio em prazo determinado. &
Os partidarios da opinido geralmente admittida na Franca i
distinguem —as sobrestadias, importando ainda a execugio do
contracto de afretamento, das—contraestadias, que exprimem
a sua inexecugao; distincgao que nio lhe parece admissivel ;
umas e ontras sio a inexecucdo do que entrava na intencao
commum das partes ; mas, emquanto as sobrestadias sio a
inexecucio prevista e regulads de antemdo, as contraestadias
sao a inexecncao que ultrapassa as previsoes das partes. O
lucatario que,ndo obstante o despeio exigido pelo proprietario,.
continiia a oceupar a casa sem direito, fica obrigado, nio pelo
aluguer durante o tempo de indevida occupagio, mas por todo
0 prejuizo que esta occupagio causa ao proprietario.

De Valroger (5), a proposito desta questio, lembra que na
conferencia. de Hamburgo que elaborou o antigo codigo *
allemao, foi proposto assemelhar as guanfias pagas por K
sobrestadias (Liegegeld) a nm aluguer; 0 que nao passou; @ 8

(1) L. 3 tit. I. &', 4.

(@) IL. 350.

{3) L. II tit. V. cap. IIT

(41 1. I n. 301 pag. 334 ¢ 335.
(5 T. IIn. 701,







gadas em um navio, cabendo a0 rapltao por em moéra 03

0 que dicidin o Tribunal do Commercio de Marseille, com o

~dade que o navio qniv assegnra: findos os dez dias ; si, em'

'eﬂ‘mtos carregados, salvo os casos do art. 470 1.| 1 mas
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oy "

nem indivisibilidade. ~pensa que as sobrestadias nie sao -_.:‘ i
. . i o Vi

devidas pelos diversos reclamantes das mercadorias carre-

retardatarios. /e
Tstasdivergentes opinides tém sido suffragadas por varios -
julgadosna Franca; é mais consentaneo, porém, com o direito

qual acertadamente se conformou de Valroger (1) isto é,' 4

dez dias de prancha, é difficil dizer que cada destinatario |
poderd reclamar este prazo de dez dias; foi a sna plena liher-_ '

dorias. .
Os principios expostos sio extensivos aos dltferanbes
modos pelos quaes tenha sido fretado 0 navio.

Reg. n. 737 de 1850, no art. 308 §1°, 80 concedea
executiva aos fretes dos navios. -
- O codigo commercial de Portugal mmt.ém ‘a. segl

» _ﬂiépo_mc;&o, no art. 545 : «Nao se estipulando na c,lhrt.&, fl?: I8

(1) Ob. oit. ns. 702 e 703 pags. 224 a 297,

e
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recommendadc o navio, a elle cabe operar no sentido de
cobrar o frete, usando dos meios de direito.

2) Em principio, incambe ao afretador pagar o frete.

Pode o mesmo navio ter mais de um afretador, pode

tambem ter varios carregadores, aos quaes sio destinadas as
mercadorias embarcadas. Neste caso, éao consignatario,
como representante do dono da mercadoria, que corre a obri-
gacio de satisfazer o frete, sem que contrahia por isso
obrigacao pessoal.

A causa de qne deriva esta obrigacdo nio €, como a
primeira vista poderia parecer o do ut des entre o capitio e o
consignataric de parte as relagdes juridicas do mandato
entre o consignante e o consignatario; porque, o frefe
representa o preco do fransporte da mercadoria e nio o prego
da mesma mercadoria (1). i

Releya ainda notar que o facto de recebero consi-
gnatario da carga as mercadorias desta ndo isenta o afreta-
dor do pagamento do frete; pois semelhante facto nio importa
novagio, certo como é, que a novacio ndo se presume, s
existindo deante da expressa significagio da intencio da {
novar.
_ Donde resulta que no easo denio pagar o conmgnat&w ;,
o frete da mercadoria que recebeu, nem por isso axtlugua-sa_ i)
o direito do fretador ou seu representante de haver aim-
portancia, que pelo transporte da mercadoria, ¢ devida pelo

carregador. 1
0 art. 619 do nosso Codigo negando a0 capltao a

(1) Bourgarel—Contral d'dffrétement pag. 88.
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reconhece-lhe o direito de, feito o protesto, requerer deposito
de fazendas equivalentes e pedir a venda dellas, salvando-lhe
o direito de haver do carregador a differenca, quando seja
insufficiente o deposito.

Si no caso previsto, o capitdo nio perde direito contra
o carregador, por forca de igunal razio ndo péde perder
quando o caso se d4 directamente com o consignatario,

Cumpre ndo confundir a acgiao propria e directa que
tem o capitdo para haver o que lhe é devido, em razio de
seu credito privilegiado, e a ac¢io que lhe cabe como man-
datario.

Assim tambem, niao pode o afretador prevalecer-se da
compensacgao, invocando nm credifo que nio se relacione inti-
mamente com a embarcacido afretada; de modo que, além de
depender a compensacao ou encontro da existencia de dividas
liquidas, certas, com effeitos de igual natureza e especie,
como exige o Codigo do Commercio no art. 439, é indispen-
savel que a compensacdo ou encontro de dividas se possa
fazer sem prejuizo da fortuna de terra.

O frete pode ser directamente reclamado do sub-afre-
tador, semelhantemente comc occorre com o sublocatario do
immovel, esta solucao assume particular importancia, quando
é declarado fallido o afretador e o frete principal nio foi
pago, case em que o fretador tem o direito de receber o que
lhe for devido, com exclusio dos syndicos da fallencia do
afretador (1).

3) O frete é pagono porto da descarga e realisada esta,
em regra: é o que se deduz dos arts. 527 e 619 dou:
Cod. do Com.

(1) Vide Desjardins t, TII n. 836 p. 651.
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A convencgao das partes pdde determinar outra estipu-
lacao; sendo licito pactuar que o frete seja pago, total
ou parcialmente, no porto do carregamento: é o caso do
frete adeantado.

Circumstancias podem dar-se que determinem a inter-

rupcio da viagem; neste caso, nao podendo as mercadorias.

ser transportadas para o lugar deseu destino, deve o frete
que for devido ser liquidado no lugar onde o navio der por
finda a viagem, salvo conven¢io em contrario, certo como é
que na carta-partida devem ser estabelecidas as condigdes
do pagamento do frete: Cod. do Com. art. 567-v1.

4) Em regra o frete ¢ pago, quando a mercadoria chega
ao lngar do sen destino, porque, s6 entdo recebe execucio
plena o contracto de transporte : prestado o servico é devida
a remuneragio ; acerescendo que podem occorrer circums-
tancias, jA nascidas das contingencias da navegacio, ja de
estipuladas condigdes, que s6 no ultimo termo da viagem
podem ser averignadas e reguladas.

Algumas vezes os carregadores fazem adeantamentos
sobre o frete : nesta hypothese ainda, péde ser convencior
nado que o frete ou parte do frete nio seja restitnido, quando

acontecer algum incidente.

A clansula de nio reembolso dos adeantamentos sobre o

frete costuma ser estipulada, obrigando-se, por seu lado, 0

capitdo on o armador a pagar o premio do seguro de taes

adeantamentos.

5) O pagamento do frete é feito na moeda em circulat;io £

do lugar em que deve ser effectuado, calculado pelo cambio
do dia, cuja oscillagio corre por conta do fretador sando
estrangeira a moeda.

a4

“

A ,‘3
.. g
X

L
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o Assim que, si for estipnlado o pagamento do freve em
l: _ moeda metallica, ndo havendo esta, e nio tendo sido fixado
d’antemdo o cambio, prevalece o que correr no dia do venci-
mento ; e si houver mora e o cambio descer, deveri ser
feito o pagamento pela taxa do dia respectivo: Cod. do
Com. arts. 431 e 628,

6) Sobre que deve ser pago o frete, eis o que assume
particular interesse, quando as partes ndo se entenderam
expressamente & respeito.

Assim, si as partes convencionam que o frete serd pago
conforme o nmmero, peso on medida que forem achados no
embarque on descarga, nem wma constestacio é de suppor
que appareca ; quando, porém, guarda-se silencio a tal
Tespeito, é que surgem as diffienldades ; mawzime, na diver-
gencia dos usos locaes, o que acontece principalmente ‘nos
fretamentos parciaes. :

Si o frete é justo por peso, sem declaracio de ser este
liquido ou bruto, entende-se ter sido por peso bruto, com-
prehendidos 65 recipienies, como capa, caixa ou vasilha em

que asriercadorias estiverem acondicionatas: Cou=a0 Com.
=%

“art. 615. e

Nio é, niio pdde ser equiparado a frete o aluguer que
recebe o fretador pelos saccos que fornece para transporic
dos generos embarcados,

Si o frete é justo por numero, peso ou medida e houver
condi¢io de ser a carga entregue no portald do navio, «
direito do capitdo exigir que os effeitos sejam contados
- medidos ou pesados & bordo,antes de se tornar effectiva a des-
~ rarga; feita esta diligencia, cessa a responsabilidade do
capitio por quaesquer differengas que possam apparecer em
~ ferra. Siassim niio proceder o capitio, fica elle obrigado ava
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responder pelo resultado da verificagio que o consignatario
promover depois de recebidos taes effeitos: Cod. do Com.
art. 616. '

Ha generos que por sua natureza sao susceptiveis de
augmentoon diminui¢io,independentemente da ma arrumacio
ou falta de estiva on mesmo por defeito do vasilhame, como
oceorre com o sal ; as differengas que nestes generos forem
encontradas correm por conta dos respectivos donos sendo
devido em todo o caso o frete do que se contar; medir oun
pesar no acto da descarga : Cod. do Com. art. 617.

Pagam frete por inteiro :

a) as fazendas deterioradas por avaria ou por defeito
dos recipientes, provando o capitiao que o damno nao
proveio da arrumacao ou estiva;

b) as fazendas que o capitio for obrigado a vender ;

¢) as fazendas alijadas, em caso de avaria grossd: Cod.
do Comm. arts. 621, 624, 515 e 764 n. 2.

(9] frete tambem péde ser ‘]-gb']g[lﬂ,[l[] sobre 0 va.lor 0 que

/Sf,‘l’* fiando Se transporta metaes ou pedras preciosas.

" Na Fran¢a cobra-se nm quarto por cento sobre 0

valor (1).
Os fretes para os. portos do Brazil e Portngal pan'a.m-se

por arroba ou volumes; para os outros porfos européos por
_ tonellada de 70 arrobas ou por volumes; regulam os fretes
- para os portos da Franca as tarifas do Havre e Marselha:
: " Ass. do 1. do Comm. n. 17 de 17 de Agosto de 1857.

O Congresso- de Bruxellas adoptou as seguintes con-

clnsdes.

(11 De Valroger n, 761 ; Desjardins n. 843

e L
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das mercadorias foi devida &4 fortuna do mar, como o incendio
a fulminagéio do raio ete., o frete nio é devido.

Cumpre advertir que o fretador mantem o sen direito ao
frete, quando a mercadoria perde-se por facto ou culpa do
afretador ou por vicio proprio, como seja a combustdo espon-
Yanea de certos generos quaes o algodao em rama, certo
carvao.

A morte dos animaes embarcados nao é equiparavel &
perda de mercadorias carregadas, a morte de seres vivos é

um acontecimento natural, a mortalidade é seu vicio proprio ;

o dono de animaes que morrem durante a viagem, nio pode
ir contra o fretador, si nao provar que o facto é-lue imputavel,
cumprindo-lhe pagar o frete, si ndo mostrar que a morte
proveio de culpa do fretador ou de fortuna domar (1).

Vé-se bem que nio recebem applicagiio nesta materia 08
principios geraes que governam a locacio da cousa e segundo
o0s quaes o locador tem direito ao aluguer até o momento do

perecimento da cousa; no commercio maritimo, porér, &

fortuna do mar nivella as sitnacdes do fretador e dos carrega-
dores, aquelle perde o seu frete e estes as suas mercadorias:
¢ a ignaldade perante o infortunio. Accresce que, o que foi
contractado foi o transporte da mercadoria e si esse transporte
nio teve lugar, sia mercadoria ndo foi entregue, nio ha como
justificar o pagamento do servico que ndo foi prestado. Jéana
lei 15 § 6 do Digesto— Locati conducti, dizia Ulpiano: maaeré
vehendi functus non sit.

Assim tambem decidia o Guidon de la mer.

O frete, de que fica privado o fretador, € oqué for
devido no momento da fortuna do mar.

(1) Jacobs ob. oit. Tn. 399 ; Vide tsmbem de Valroger t. 11=n. 8781

Cod. allemdo § 618,
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porte das mercadorias ao porto do seu destino; de sorte que,
o frete 8O é exigivel s1 as mercadorias sio entregues no
porto para onde devem ser transportadas; si, porém, as
mercadorias ficaram em caminho, nem um frete é devido.

O fterceiro systema € o do congresso de Bruxellas,
que organisa um plano ex w@quo et bono, tendo em conta a
vantagem que o transporte parcial da mercadoria p6de
proporcionar ac¢ seu dono.

Discutindo a especie, Laurin (1)pondera que « ,bii-
gaciio que produz o contracto de (ransporte é como t iis as
obrigacoes — de fazer, e salvo indicagio em . atrario
resultante da vontade das partes, perfeitamo divisivel,
isto €, susceptivel de executar-se po- fr ¢, o comprehen-
de-se bem que quando a viagem est’ = ‘eantada na razao de
um terco on de metade, o afretador tenha collido o tergo
on metade do proveito g avia - do contracto, este
resultado, hoje sobrefud esenga uos progressos do
commercio, da multiplicic «de ¢ ogularidade das communi-
¢oes, nao pode ser nesadi: for, pois, com muitissima razio
que o legislafdor fez vina intersecciio na convencio das partes
resilindo-a para o filnee mas deixando-a subsistiv quanto
a0 passado.

O modo pelo qual deve ser apreciado o proveito que

‘anfere o carregador, no caso vertente, tem suscitado dis-

CUS8AOD .

De Courcy (2) faz as seguintes reflexdes: « como
caleular o frete proporcional devido em razio da distancia
percorrida? Em Franga, na falta de outra base, de ordinario,

(1) Droit maritime par Cresp, annolé et completé par Laurin I pag. 11616
(2) D'une réforme internotionale du Droit maritime pag. 74,
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'

procede-se simplesmente ao caleulo das distancias ;
processo muito commodo, mas bem vyicioso. O frete éa kv _
remuneracio de um servigo prestado, de transporte de
uma mercadoria & um porto designado onde é esperado.
Si em um paiz montanhoso, ea contracto com um conductor que
obriga-se a transportar-me de um ponto a outro onde tenho
pressa de chegar, si o carro quebra-se em meio do caminho, ..'-
“deixando-me contuso, estropiado e mnuito embaracado em

alcanigar o meu destino, e s6 ahi consigo chegar com fortes '_~;_
gastos, julgar-me-hei obrigado a pagar a metade do prego
ajustado ? Ora,é exactamente a mesma situagao. Contractei com
um capitdo, mediante cem francos por tonelada, o tramporbé"_..ff, _
de minha mercadoria do Havre a 8. Francisco,por exemplﬂ,-_-g_.r.'“-Ir J
sen navio encalha ou arriba em estado de inavegabilidade nas
immediagoes do cabo Horn nas ilhas Malonines. Geographica-
mente é cerca de metade do caminho. A forga maior o mentml‘ 4
de sua obrigagio para commigo, nio me deve mdemmsagéo' .:;
alguma, posso porém, eun dever-lhe ecincoenta francos poiur" '
tunellnda por ter delxa,do sobra uma ﬂhot.a. mmha. mercadom;;';. :

nao mandando outro navio tomal-a com frete maior que o pri'
men-o, dispendios de toda a sorte e ruinosa demora ? Qﬂ*ﬁ
" servigo prestou-me o capitdo ; melhor fora que minha meroa-
doria permanecesse nos meuns armazens do Havre». '

a proporcao do gasto do tempo, dos perigos, da média
‘esforgos da parte da viagem feita e da por fazer. -
O Congresso de Bruxellas, adoptou as seguintes g
clusdes : o S
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presa on naufragio; sendo pago por inteiro, si o capifio
conduzir as fazendas salvas a seu destino, contribuindo o
capitdo para o resgate assim como no caso de avaria grossa:
Cod. do Comm. art. 622, 2 parte. ' '
Salvando-se, sem cooperacio da tripulagiio, fazendas que i
fagam parte da carga e scjam entreéues por pessoas estra- )
nhas, ndo & devido frete algnm : Cod. do Comm. art. 623.
Tiste preceito estd de acordo com o que dispdem o0s 1
codigos da Finlandia art. 108 e da Hollanda art. 484. |
A jurisprudencia franceza nio faz depender o paga-
mento do fret.e do esforco pessual do Lapltao na sahrar;ao das

inteiro desde que chegar a carga ao porto do destiuo : .;' i"_
Tambem cessa o frete, esgottado o prazo da presctmgﬂo
que ¢ de um anno a contar da entrega da carga ; salvo: 1. si -_‘
a resgecuva obrigacao constar de differente documento, €as0
em que a prescripgiio serd a do dieto documento; 2.° si for 1y
_interrompida a prescripeio, caso em que, esta comet;a.ni d
correr de novo da data do acto interruptivo : Cod. do Com..
arts. 441, 449 n. 3 e 453. o
2. Outro direito do fretador ¢ fazer valer a prela
que lhe é assegurada.
Esta prelagao ou privilegio legal, recahe so
effeitos carregados, em seguranca do pagamento do frete
primagem, estadias e sobrestadias, avarias e despezas
~carga: Cod. do Com. art. 627, combinadocom o art. 470 1.
Si é estipulado prazo para pagamento do frete, ¢
tador ou o capitdo nio pode pretender as segnrancas
assegura-lhe a lei, emquanto pender o prazo; porqua
=N e ON ésao do prazo mostra que houve cnnﬂanga. na so
~ dad¢ pessoal do afretador e renuncia da garantia real
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lhe proporcionava a mercadoria carregada, como bem pon-
dera de Valroger (1).

Ksta interpretacio guarda conformidade com a regra do
art. 136 do Cod. do Comm. e ¢com o aphorismo : dies adjectus
efficit ne prowsenti die debeatur; termos em que, medida alguma
assecuratoria pode requerer o capitio que adion o rece-
bimento daquillo que podia promptamente receber.

Isto, porém, ndo quer dizer que declarada a insolvabili-
dade do afretador on carregadores, o capitio nio se possa
apresentar como credor privilegiado na massa do devedor :
Cod. do Com. art. 877 n. 7 (2), Reg. n. 737 de 1850
art. 621.

3.° O capitao, representando o fretador tem o direito

de exigir antes de abrir as escotilhas do navio, que os desti- -
natarios ou consignatarios da carga prestem fianga idonea ao
pagamento da avaria grossa, a que possam ser obrigadas as
suas mercadorias no rateio da contribuicio. Em caso de
recusa, é direito do capitdo requerer deposito judicial dos
effeitos obrigados & contribuigio, até ser pago, ficando o
prego da venda subrogado no lugar das mercadorias para por
elle ser paga a devida contribuigio: Cod. do Com.,
arts, 784 e 785, Reg. n. 737 de 1850 arts. 358, 359
e 402,

Esta materia serda desenvolvida quando tractarmos das

avarias.

307. OBRIGAGOES DO FRETADOR ANTES DA VIAGEM,

1.* Ter n navio em condigbes de navegabilidade e lestes:
para receber a carga: Cod. do Com. art. 590.

(1) Obra cit. n. 249,
(2; Reprodup’

i lo acte do governo isorio n. 917, de 1890,\¢\
art, 70, g). AN i i - g
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Na ausencia de fixacao do dia em que deve comecar a
carregar, cabe ao capitio declarar quando se acha prompto
0 navio para receber a carga: Cod. do Com. art. 591.

Decorre do exposto que & o navio, objecto do contracto
de fretamento, que o fretador deve ter & disposicao do afre-
tador.
A vistoria official e a visita sdo presumpgoes da nave-
gabilidade do navio ; mas, s6 a navegacio effectiva pode 7
tirar a limpe a verdade que possa encerrar aquella presum-
pcao; pois, estas diligencias, graciosas por sua natureza e
nunca aprofundadas, nio podem excluir a prova em con-
trario, que incumbe ao afretador. _

“As cartas-partidas costumam consignar a declaragio
«(de estar o navio calafetado,estanque de quilha & borda, bem
acondicionado e inteiramente preparado, equipado e munido
de todo o necessario para a viagem ». K’ a traduccio do
que exprimem a Charter-party nos fretamentos dos navios
inglezes — The said ship being tight staunch and strong, in
every way fitted for the veyage (1). _

Si o afretador conliecia o estado do navio, quando 0
contractou e o deixon partir, niio pode esquivar-se de pagar
o frete, nio podendo reclamar indemnisacio pelo méo estado
do navio, assim como si o carregon de mais (2). '

o fretador pela innavegabilidade do navio, antes da partldﬂs
A solugio affirmativa, nio nos parece duvidosa .
Com effeito, o afretador deve certificar-se das condigdes

em que se acha o0 navio, 0 exame que por si Gu por pessoas
&
¢ L

(1) Vide Cod. do Com. art. 614 in-fine, Reg. 737, de 1850, ari. isﬂ.,c‘ ¥
ben de Couder ob. cit. vb. Frel. ns, 63 » 66. o
{2] Ruben de Couder I, ¢. n. 66, de Courcy ob. cit t. I nyg. 149.






330

preferido mesmo aquelle que antes tinha tomado praca ,
porque, o precedeu na posse; si carga alguma foi recebida,
regula a preferencia a prioridade do titulo ; si os titulos sao
da mesma data, faz-se uma reparticio proporcional (1);
neste caso, 0 capitdo responde por perdas e damnos:
Cod. do Com. art. 605.

A inexactiddo do porte do navio pode tambem ser para
menos, hypothese que raramente pode-se apresentar; pois,
a tendencia é antes de exaggerar para mais do que para
menos.

Seja como fér, desde que o navio nio tem a capacidade
declarada e provado o prejuizo resultante, em qualquer
hypothese, a indemnisacio é sempre de direito, na qual,
por certo, se contem a reducgao do frete quando for exce-
dida a capacidade que o fretador indicar: é como resolveram
os codigos da Italia, art. 562 e de Portugal. art. 542.

Variam os codigos quanto & tolerancia legal; o da
Finlandia, art. 84, estabelece a tolerancia de um decimo,
como 0 nosso ; o da Italia art. 562, o de Portugal art. 542
§ 2, a de uma vigesima parte; o da Franca art. 290, &
lei belga de 1879 art. 74 a de uma quadragesima parte ; o de
Hespanha art. 669, 0 do Mexico art. 744, a de dois por
cento entre a manifestada e a real.

Na Inglaterra, uma lei de 25 de<Agosto de 1894 exige
que todo o navio 2 mais de oitenta toneladas seja marcado
pelo Board of Trade permanente e visivelmente com linhas
(deck-lines) brancas ou amarellas sobre fundo escuro pinfadas
sobre o comprimenio do navio, servindo para indicar cada

(1) Pardessus Cours n. 706. Sebire et Carteret Encyclopédie n. 57 Alsuzel
n. 1885, Ruben de Couder—Dict. vb. Fret, n. 86 ; Vide infra quando
trabamos dos conhecimentos, cap, XIV.
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uma das cobertas sitnadasacima da linha d’agua (clear-side)
— art. 441, Si um navio é carregado a ponto de immergir
a linha de carga (load-line) é reputado perigoso 0 navio
(unsafe ship) — arts. 439 e 440.

A tolerancia legal suppde a bba fé: o capitio que faz
scientemente uma declaragio falsa, responde pelas conse-
quencias da alteracdo da verdade: cumpre ainda notar que
sioerro do capitio tem base em um certificado official,
embora ultrapasse a tolerancin legal, tal erro nido com-
promette o capitdo; em todo o caso, o frete é reduzido,
tendo-se em attencgdo o erro commettido (1).

A transgressio da tolerancia, salvo si a declaragae
arguida estiver conforme a lotagio do navio, di lugar &
annullacao do contracto de fretamento ou ao abatimento no

frete e ainda 4 indemnisagio por perdase damnos: Cod. do

Com. art 597.

Esta é a doutrina predominante nos differentes codigos-.
estrangeiros, relevando mnotar que alei belga de 187Y ndo
di o direito de annullar por tal motivo o contracto de freta-
mento,

3% E’ obrigagao do fretador bem acondicionar a carga,

O Codigo do Commerciono art. 519, faz responsavel o
capitio pelaboa arraumacio da carga (2) ; esta e outras obri-

gacdes do capitio quanto ao bom acondicionamento, gnarda

e conservacio dos effeitos que recebe & bordo—oneram igual-
mente ao fretador, sem representado: Cod. do Com.

. art, 494 (3).

u Vide Alauzet n. 1886, Desjardins t. 11l n, 801, Bedaride n, 745:'%
Jacobs t. I n 319,

{2) Vide supra n, 156.

(3) Vide aupmn 192
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Nio basta receber as mercadorias a bordo, cumpre dis-
pol-as de certo modo, afim de que umas ndo prejudiquem as
ouhrﬁs, sendo acauteladas as susceptibilidades e riscos inhe-
rentes a cada especie: é o servico de arrumacao.

Além deste servico ha a observar a estivagio da carga,
isto é, a sua collocagio no navio de tal arte que este fique
equilibrado e a carga ndo corra (1).

Ja vimos (2) que ao capitio é prohibido por carga mno
convez do navio sem consentimento por eseripto dos carre-
gadores; justamente porque, nesse lugar as mercadorias
ficam expostas ao mdo tempo, a serem arrebatadas pelos
golpes de mar e sio as primeiras a serem alijadas, quando 0
exige a salvagio commum: Cod. do Com. arts. 521, 764
n. 2, 769.

Alguns codigos estrangeiros restringem esta prohibicio,
tornando-a inapplicavel na navegagio da pequena cabo-
tagem ou costeagem, attenta a inferior tonelagem das embar-
cacoes nella empregadas.

e

i

4% O fretador deve entregar aos carregadores o conhe-
cimento, cujas vias sio assignadas pelo capitio, dentro de
24 horas depois de ultimada a carga, resgatados os recibos
provisorios: Cod. do Com. arts. 57/ e 578. (3)

5. O fretador é obrigado a fazer partir o navio na
época fixada.

Esta obrigacio é capitulada entre as que incumbem a0
capitio, na sua qualidade, isto &, como representante legal
do fretador, conforme reflecte Jacobs (4).

(1) Vide supra n. 1 224
12) Vide supra n. 2 2354,
(3) Vide o capitule XIV
(4] Ob, eit, n, 357,
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Tractando-se de frete 4 colheita ou a prancha, findo o
prazo marcado, o capitdo é obrigado a partir, permittindo o
tempo, com o primeiro vento favoravel é a linguagem
usual, o que ndo quer dizer que isto assim é, sOmente em
relagio aos navios de vela, pena de responder pelas perdas
e damnos resultantes da demora ; salvo si os carregadores

em maioria quanto ao valor do frete convierem na demora :
Cod. do Com. art. 602.

As cartas-partidas costumam estipular que o navio
parta, ao mais tardar, dois dias apds a ultimacio do carre-
gamento ou si se tractar de vapores, 24 horas depois de
findo o carregamento, si permittir o tempo.

O prazo concedido ao afretador, como os dias de prancha,
80 aproveita ao carregador ; portanto, logo que o navio esta

carregado, deve partir sem poder tirar proveito daquelle
prazo.

A mora do capit@o, no caso de época fixada, manifesta-se
eis que expira o prazo : dies interpellat pro homine ; Nos
outros casos, cumpre que haja interpellagio judicial e tempes-
tivamente feita, isto €, que ndo haja for¢a maior como ventos
contrarios, tempestades que obstem a partida do navio ; pois,
estes extraordinarios acontecimentos, quando o capitdo esteja
em mora, j4 ndo o isentam da obrigagao de reparar os prejuizos,

perdas e damnos consequentes da demora : Si culpa prwecessit
casum (1),

Esta reparagio pode ser prevista no contracto, estabele-
cendo-se a quantia que deverd pagar o capitdo, nesta quali-
dade, pela demora ; quando ndo é estipulada, é arbitrada em™*

(1) De Valroger t. 1 n, 704.
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processo legal e neste caso a reparagio deve comprehender :
o ganho de que ficou privado o carregador, a perda que
soffreu, as avarias que a demora possa ter occasionado ; a
baixa do prego que as mercadorias da carga possam ter no
intervallo entre o dia em que devesse chegar, si partisse no
dia fixado, e aquelle em que effectivamente chegou a seu
destino (3).

Esta doutrina conforma-se com os correntes aphorismos
— Qui occasionem prestat damnum fecisse videtur,da lei 30 § 3
do Dig — ad leg. Aquil, e— Unicuique sua mora nocet, da lei
173 § 2 do Dig. dereg. jur.

Mas, nio basta allegar os prejuizos, as perdas, os da-
muos e os lucros cessantes cuja reparagio o carregador
exija, cumpre que isso seja provado : actori incumbit onus
probandi.

Nio havendo tempo fixado para a partida, o navio é
obrigado a partir com o primeiro vento favoravel, isto é, na
primeira opportunidade, depois que tiver recebido mais ¢
dois tergos da carga correspondente & lotagio do navio, §'
assim o exigir a maioria dos carregadores em relagio ao
valor do frete, sem que nem um dos outros possa retirar as
fazendas que tiver a bordo : Cod. do Com. art. 603.

A presenca de mercadorias de varios donos a bordo de
um navic, 0STiscos a que comegam a ser expostas, desde que
sio recebidas a bordo, estabelecem uma certa communhio de
interesses, cuja sorte de algum modo depende do voto da
maioria, nio foi outro o ecriterio do legislador decretando 0
preceito do art. 603. Pelo § 590 do codigo do commercio
allemio, o navio fretado & colheita sem fixacio da época da

) Desjarding . « 805, de Valroger n. 818, Jacobs n. 358,
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partida, d& direito ao afretador a requerer ao juiz que deter-
mine o dia além do qual a partida nao podera ser adiada.

Pode ‘occorrer que o capitio nio possa conseguir carregar
0 navio com os dous tercos de que reza o art. 603 do Codigo,
si isto se der dentro de um mez, a contar do dia em que o navio
tiver sido posto a frete geral, podera o capitao baldear a carga
que tiver a bordo para outro navio, igualmente apto para fazer
a viagem ajustada, correndo por sua conta a despeza da bal-
deacio, o augmento de frete e o premio doseguro ; podem
neste caso os carregadores retirar de bordo as suas merca-
doriag, sem pagar frete, sendo por conta desses carregadores
as despezas da desarrumacio e descarga, devendo restituir
0s recibos provisorios ou os conhecimentos que tiverem re-
cebido ; e si tiverem remettido alguns exemplares do conhe-
cimento expedido pelo capitao, prestario fianca.

Si o0 capitio ndo puder achar navio e os carregadores
nao quizerem descarregar, serd obrigado a sahir com a carga
que tiver a bordo sessenta dias depois que houver posto o
navio & carga : Cod. do Com. art. 604,

A subrogacdo do navio, reflecte Reus y Garcia (1), é um
favor que se concede ao fretador, mas s6 no caso de nao poder
reunir o8 tres quintos (2) da carga em fretamento parciaes.

« Este privilegio, prosegue o commercialista hespan’ 1,
como todos, € odioso, e nio deve estender-se a outros casos
nem a maior prazo do que o artigo assignala (art. 670) ; reve-
lando este artigo um verdadeiro desconhecimento do estado
real e positivo da marinha mercante e até de sua natureza e
condigies na actualidade. As linhas de vapores estabele-'**

(1) Codigu de Comercio de 1885 t. II p. 246.
12) B' o que dispde o art 670 do cod. do com. da Hespanha
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cidas para os portos mais importantes do mundo, parece que
nao existem para o legislador, s6 se occupando da antiga
navegacao i vela, que comquanto exista alguma ndo & entre-
tanto a mais numerosa, nem a mais em voga. O procedimento
das grandes emprezas de navegagio nio di logar a casos =
como o8 previstos neste artigo (670), revelando & primeira &
vista a grande deficiencia do nosso direito maritimo mer-
cantils.
Estas reflexdes, com relagio i Hespanha tém toda a
applicacao ao nosso estado de cousas. :
Sia carga que o navio tiver a bordo nao for sufficiente
para assegurar as justas condi¢oes de navegacio do navio;
de sorte que este possa ter o indispensavel equilibrio pelo
peso, offerecendo a precisa resistencia ao embate dos ventos,
podem os carregadores obrigar o capitio a partiv, deve este
submetter-se a tal exigencia sem incorrer em responsabili-
dade ?
A solugio negativa nio nos parece duvidosa. :
A navegacio correndo perigos conheeidos, deixar de
acautelal-os é uma verdadeira barataria que o capltao no _
pode praticar, nem ninguem delle exigir : quod alicui suo ﬂow,,;f i
licet nomine, nec alieno licebit, :
O direito romano, tdo rigoroso em suas formulas e pre-
ceitos, suggere-nos criterio seguro para assim pensarmos;
lei 2 § 43 do Digesto, Ad senatusconsulivm Tertyllianum dlz:l
CONFESTIM &i¢ erit accipienduwm, wubi primum potuit. . . ni
forte infirmitate impedita est vel alia magna causa.
' ‘6% I8 obrigagdo do capitdo, ew qualitate, receber, d
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procedimento em contrario expde-no -a ser compellido pelos
carregadores a partir na primeira opportunidade e a

‘indemnisar as perdas e damnos que da demora resultarem :

Cod. do Com. art. 601 (1).

Esta disposicao obedece ao favor que o legislador enten-
deu dever assegurar ao commercio maritimo, alliado natural
da prosperidade,

7¢ Nio podendo ser recebidas a bordo fazendas prohi-
bidas, é obrigacgio do capitio recusar taes fagendas: Cod. do
Com. art. 600.

Sao prohibides (1):

a) (ualquer objecto de esealptura, pintura ou lithogra-

phia obsceno ou offensivo da moral e bons costumes;

b) qunalquer artefacto cujo uso on applicagio esteja
1108 MESMOS CAS0s;

¢) Os impressos ou obras contrafeitas a que se referem
a lei n. 369 de 18 de Janeiro de 1845 e Dec. n. 2.491
de 30 de Setembro de 1859.

d) Os punhaes, canivetes-punhaes, as espingardas,
guarda-chuvas on quaesquer outros objectos que con-
tenham espadas, estogues, punhaes on espingardas;

e) A polvora de qualquer qualidade, quando o despa-
chante ndo apresentar com a nota a licenga da com-
petente auntoridade policial do destino fica in solidum
resposavel pelas perdas e damnos que resultarem ao
navio ou a carga, sem accio para haver o frete, nem
indemnisacdao, ainda que estipulada, do carregador: i+
Cod. do Com. arts. ns. 600 e 790.

{1) Vide supra n. 203,
1) Nova ‘gnmolidaﬁo das Leis das Alisndegns art. 416
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f) as mercadorias e generos alimenticios ou medici- ‘:‘a
naes em estado de putrefaccio, ou de avaria, que pos-
sam ser nocivos 4 saide publica, precedendo exame de-
pessoas idoneas, na forma da secgio 3.4 cap. 1 do } H
tit. viur da nova consolidacdo das leis das alfandegas, i
& mesas de renda. :

g) o armamento e petrechos de gnerra, quando o Zo- ' %'j
verno entender necessario & sezuranga e manu-

' tenc¢ao da ordem publica.

Denegado o despacho destes artigos sio apprehendidos {
e immediatamente destrunidos ou inutilisados os objectos
relacionadossob lettras @) 8) d) f); os de lettra ¢) sio confis-
_cados, 0s das lettras e) g) sio depositados nos arsenaes de .

lavra termo (1) K
Si os objectos constantes das lettras @) h) ndo pode-
rem ser distrnidos on inutilisados sem prejnizo on estrago ‘ :
de outros nao prohibidos a que se possam achar annexos, &
permittido o despacho destes; no caso contrario serdo fam- =
bem destruidos ; semelhantemente se procederid quantoaos
objectos sob lettra @) si nelles se encontrarem artigos de ma- { Y
terias preciosas e de valor e mesmo féra deste caso si &
armas prohibidas poderem ser destruidas e inutilisadas sem
prejuizo ou estrago das bengalas, guarda-chuvas, chicotes
ete. que as contiverem (2). B
O capitdo que consente na introduccio de objectos pro- '. i3
“hibidos ou que sendo introduzidos a bordo sem sciencia

(1) Noga Consolidagio das leis das alfan legas art. 446, v
) Citads Nova Consolidugio art. 446 §8 1o o 2 0,
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s iao as fizer G escarregar, ou sO disso sendo informado
ji ‘estando em ‘viagem o navio, ndo denunciar tal facto na
primeira vis®  da alfandega no porto do destino fica
in solidum 1~ msavel pelas perdas e damnos que resultarem
ao navio ou 4 carga, sem acc¢ao para haver o frefe, nem
indemnisacac . ainda que estipulada, do carregador : Cod. do
Comm. arts = ‘600 e 790,

Os carrs gadores ou afretadores respondem pelos damnos
originados «la introducgio, sem scienciae consentimentodo
capitao, do Oiyiectos eaje sehida ou entradas seja prohibida ;
e ainda que t“sses objoctos sejam confiscados, ficam sempre
obrigades a0 pagamento do frete e primagem por inteiro e da
conftribuiciio por avaria commum: Cod. do Com, art, 599,

305. = OBRIGAGDES DO FRETADORDURANTE A VIAGEM, Sio
asseguintes,exercitadas por seo representante legal,o capitio:

1% Velar pela guarda, bom acondicionamento e conser-
vagao dos objectos recebidos & bordo do navio: Cod. do
Com. arts. 519 e 621,

ISsta obrigacdo soffre naturaes limitagdes, determinadas
pelas circumstancias extraordinarias da navegacdo.

K’ assim que o capitio & as vezes obrigado a vender
mervadorias da carga para reparo ou provisao do navio. Para

~ que o capifdo se covsideie livre de responsabilidade, neste
~ caso, é indispensavel o concurso das seguintes premissas (2) :

I. que o capitio ndo tenha absoluntamente em seu poder
fundos pertencentes 4 embarcagio;

II. que ndo esteja presenteo dono do navio, sen manda-
tario on consignatario e na falta destes algum

(1) Nova consolidagio daa leis das Alfandegas art. 445 o seus 88, fa
2) Cod. do Com. ﬁ'& 515 e 516, Dec. n, 4.968 de 1874 nrta%l‘m o127,
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interessado na carga -ou estar:do present. mio
tenham providenciando; J

IIL. que assim delibere o capitio de tcordo com os
officiaes de hordo, layrando-se o co. petente termo
no diario da navegacio; 7

LV. justificacio perante a autoridade j.liciaria com-
petente, em territorio brazileiro e psra'nte o coﬂsnl
brazileiro, em territorio eahra.ugelm

As mercadorias da cargy, vendidas na exposta confor- 44 ;
midade, serdo pagas aos qar':egadores pelo preco que outras =
deigual qualidade obtiverem no porto da descarga ou pelo que
for est.lmado por arbitrador es, no caso da venda bm compl:&

ultima parte e 621. ' ;

O capitao que fora destas condigoes vender ou empenhﬁr i
as mercadorias da carga, e o que {or convencido de frande
em suas contas, além ‘de ficar obrigado & indemnisagao das
perdas e damnos, fica sujeito 4 accao criminal que no caso :
couber : Cod. Comm. art. 518. e

As formalidades que a lei exige sendo campridas, esta-
belecem uma presumpgdo favoravel ao capitao, sem exélui-l’:'___.-,
o direito que assiste aos donos das mercadorias vendidas on
empenhadas de -provar o abuso do capitdo e as acgdes desse
abuso resnltantes; porquanto, as diligencias, a que '0
capitio 6 obrigado para salvar a sua responsabilidade, a0
processadas perante a jurisdicgio voluntaria e nao persnte
a jurisdicgiio confenciosa que daria cunho de irrefra-
ctabilidade & decisdo judiciaria pelo valor da cousa Julg&&l
- res judicala pro veritate habetur.
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concreto, attribuido ao capitio. O direito de administrar
segundo a natureza da varia missdo do administrador ; os
perigos do mar ndo permittem vestringir os poderss do
capitio nos limites «dos do administrador de um immovel ;
procurar salvar o navio e a carga., custe o que custar,
é sen primeiro dever; texto algum o autoriza a allJa!" '
mercadorias on apparelhos a0 mar, entretanto a lei -(1)
reparte este sacrificio entre os armadores e os carrega-
-dores ; ji a nota explicativa do projecto elaborado pela com-
missio franceza tinha vespondido a essa objeccio —esta ques-
tao de principio estd ha muito resolgida pela necessidade ; |
cumpre absolntamente que, ‘em certos casos, o capitio esta'j_i.-
armado do poder de contrahir emprestimo sobre. o navio e
até, em caso de necessidade, de vender as mercadorias da

em Ccasos excepcionaes, o capitiao tem-n’os». :
Tsta é tambem a opiniio professada por varios commer-
cialistas, como Valin, Emerigon, Bedarride, Dema,nmj?' A
Boistel, de (‘ourcy, Desjardins, De Valroger, Liyon-Caen &
Renanlt, Jacobs. ' L
E’ sempre de bom conselho que 0s que contractam com q*r
capitio venﬁquem com que poderes elle contmct.s, em nomar'

(1) Art. 102 da 14 belga de 1589
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bem dos interesses que elle devia zeiar, como defermina
Codigo do Commercio no caso do art., 494 primeira parte.

As legislagoes estrangeiras nao sio uniformes quanto &
extensdo dos poderes do capitdo na hypothese que nos occupa;
e, pois, em caso de conflicto, deve prevalecer a lei do
pavilhao do navio, como resolveram os congressos de Anvers
e Bruxellas e nio a lei do lugar para onde fortuitamente a
contingencia da navegacdo levar o mavio: o credito mer-
cantil fica mais amparado com a certeza da lei que lhe é
applicavel do que com as variacdes que a incerteza da lei
pode causar: a constancia na justica é o seu mais bello e
edificante apanagio.

2.' E’ obrigado o capitdao, representando o fretador,
a concertar o navio durante a viagem: Cod. do Com.
art, 613.

Si o afretador, os carregadores ou consignatarios nio
quizerem esperar pelo concerto, é-lhes licito retirar as suas
fazendas, pagando todo o frete, estadias, sobrestadias, avaria
grossa (havendo), as despezas da descarga e desarrumacio :

Cod. do Com. art. 613,

E’ uma das fortunas do mar, que sobrevindo sujeita a
seus naturaes effeitos todos os interessados.

Assim que, as despezas de descargas e de reconducgdo
das respectivas mercadorias para bordo nio oneram os carre-
gadores, si o concerto é motivado por avaria particular ‘do
navio, porque estas despezas fazem parte d'aquellas a que é
obrigado o navio emrasao da respectiva avaria particular:
Cod. do Com. art. 766 — v.

Em varias outras hypotheses, o carregador niao pbde
deixar de aguardar o impedimento que temporariamente traz
0 navio ancorado em um porto intermediario; podendo, entre-"
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tanto, descarregar os seus effeitos & sua eusta, para melhor
garantil-os e beneficial-os; o capitdo nao phde oppor-se a
‘descarga, comtanto que o carregador preste fianga de
reembavear logo que 2esse o impedimento ou de pagar o fretq
por inteiro. estadias e sobrestadias si ndio os tornar a am M
barcar; dessas hypotheses sio: o embargo, o arresto po
ordem deuma potencia, a declaragio de guerra, ainterdic

208, a forca maior emfim (1),
0 t,othgo (10 commercio -illema0§ 587 n. 2 subn -

ou afretador & acquiescencia dos outros car revm]ures .

descarga resultar demora da viagem ou baldeagio ; Ais

bem ant.emhda,, por que acautela legitimos inferesses cor
arbitrios detrimentosos ; mas releva notar que com mséﬁ

- tem o capitdo nma vez que seus direitos nio soffram, . :
Si a demora pelo embargo ow por outro ‘motivo

nao péﬂo ser obngzulo a e%pelal mdeﬁnadamenta fs -“-‘
'gaiudo-se as reparagoes até o pont.o rle compramet.ter i

Q) Cod. do'Corw. arks, 609 o 612,
%) Ob. it b T . 721,
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4 O nosso Codigo no art. 614 corton cerce a discussio
. que suscitam escriptores estrangeiros acerca da obrigagio
L " dos carregadores de pagar frete maior, menor ou igual
s a0 contractado, em razdo da baldeacdo de suas mercadorias.
e O nosso Codigo é terminante, oscapitio é obrigado a
. afretar, um ou mais navios por sua conta, sem poder exigir
il‘ angmento-de frete, '
A Cumpre distingunir, dizem Lyon - Caen e Renault (1), a
: viagem do navio e a das mercadorias ; a innavegabilidade
termina a primeira ; a segunda, porém, péde ser continuada
e continia pela locagao de um segundo navio em cujo bordo o
p‘rmntwo frete, os seguros anteriores,as vendas a entregar ja
concluidas seguem as mercadorias ; e com maior singellesa
'f_ podanam dizer o confracto ¢ nm s6 — o do transporte, a
e -~ enjos effeitos se ligaram fretador e c.mevadores, nos termoes
.1*\ Jda le.
i Os carregadores nio sio obrigado‘s a acceitar qualquer
_ mavio, para proseguir na viagem interrompida, o novo navio
tleve estar em condigoes analogas ao que ficon impedido; assin,
- 8i onavis esntractado era & vapor nio pode ser substituido
por um veleiro ; si era nm navio de registro conhecido néo
pmfe ser substituido por outro que nio offerega lguaes

-.\r.';

K’ hclt.o a0 capltao transportar a carga nao por um ou
dols navios, mas por diversos outros ? Valin negava-o, o
* nosso Codigo, porém, no art. 614 nio o exclue, nio conside-

- rando indivisivel a obrigagio do capitdo.

-~ 8i 0 navio ou navios, para onde forem baldeadas as mer-

h caduuas se perderem, nem um frete é devido .

% (1) Ob. cit t. V n. 679.
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0O codigo do commercio da Hespanha art. 657 contem
disposicio semelhante ao do nosso ; o da Italia art. 570 esta-
belecendo o frete da distancia no caso de niao poder o navio
continuar a viagem, poe a cargo dos carregadores o novo
frete si as mercadoriag feram baldeadas para outro nayio.
O codigo do commercio d’Aliemanha § 632 manda trans-
portar a carga por outro nayio por conta dos interessados,
com direito somente ao frete da distanciae mais as despe-
zas desde a arribada ou perda do navio. O cod, do Mexico art,
1.019 contem a igual providencia do nosso. Na Inglaterra o
capitdo ndo é obrigado a alugar outro navio, pGde entretanto.
fazel-o para ndoperder o seu frete, controverte-se si 0 noyo
frete € por conta do carregador, como se pratica nos Estados
Unidos da America do Norte e como sé pratica na Franga.

A questio de nao ter podido o capitio achar navios para
transpor'ur a carga a seu destino, os motivos que possam
assistir aos carregadorés para recusar o navio on navios para
os quaes devam ser baldeadas as mercadorias, sio questdes
que, em caso de contestacio, devem ser decididas pela auto-
ridade judiciaria competente.

Seja como for, resilido o contracto ; este surte seus
effeitos até ¢ momento, em que se verifica a impossibilidade
que lem o capitio, a despeito dos esforgos envidados, de obter

navios que transportem a carga, que onavio irreparavel nio

pode levar a seu destino.

3% Si o navio ndo puder entrar no porto a que sé
destina por declaracio de guerra, interdicto de commercio 0t
bloqueio, o capitdo deve seguir immediatamente para aquelle
que tiver sido indicado na sua carta de ordens; si assim nao
tiver sido providenciado, deve dirigir-se para o porto mais
proximo que nio estiver impedido,dando aviso aos afretadores,

Nt
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cujas ordens deve esperar por tanto tempo quanfo necessario
para receber resposta, a qual ndo chegando, deve ¢ navio
voltar para o porto donde sahiu com a carga : Cod. de Com.
art. 610. :

A facilidade que proporciona a linha telegraphica abre
ensejo a que o capitdo communique a sitnacio em que se

~ achar o navio.

Nestas circumstancias, o capitio incide em responsa-
bilidade pessoal, desde que nio observar as instrucgoes que
tenha recebido do fretador; e cumprindo-as ou nio, tendo
recebido instruccdes, pratica actos em nome do afretador,
s0 empenhando a responsabilidade deste.

E’ de notar que s6 ao blogneio effectivo (1, obstaculo
real & entrado do navio, é gque deve ser equiparado qualquer
facto de forga maior obstativo da mesma entrada, como seja

- a epidemia reinante.

~ Diversos codigos de commercio, como o da Itali
art.»553, de Portugal art. 549, nio limitam a pratica impos

a0 capitio ao caso de bloqueio, estendendo-a a qualg i

outro caso de forca maior; que embarace a entrada do n: vio
no porto do distino.

Na escolha do porte mais visinho on na volt: arfo
da partida, o capitdo deve attender ds circume’ - ¢i+ wais
favoraveis aos: carregadores, como recomme da o citado
art. 553, do codigo italiano — deve agive net modo migliore
pei' glinteressi del caricatore. 5

_ Ha portos, cujas marés niio consentem semjre na livre

; entrada dos navios, o capitio deve esperar preamar o

~

(11 A declarciio de Parie de 16 de Abril de 1856 prov cnefou <jue g6
sflo obrimntorios ue blaqueios effectivos, isto ¢, 68 que &lo me: idss  forgattd
bﬁshhllta para mmpedic a entrada de navios no* porte lloqueis lo.
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fazer a descarga do navio, empregando embarcagies de
pequeno calado dsua custa, salvo estipulagio em contrario;
© pois, 0 capitio nio deve aproximar-se tanto de terra gne faca

0 navio correr perigo, como alids algumas cartas de frefa- =

‘mento costumam previnir.
Quando o navio volta ao porte da partida, o frete

devido & somente o da ida, ainda mesmo quando tivesse sido
ajustado o frete de ida e volta, € o que se pode affirmar

por argnmento do art. 612 do nosso Codigo do Commercio,
que manda abonar ao fretador o frete da ida sémente, quandd

"o navio por perigo de inimigos ou piratas volta ao porto da
partida.

309. OBRIGAGDES DO FRETADOR FINDA A VIAGEM.
Sao estas :

1t Fazer entrega das mercadorias transportadas no
Lestado em que foram embarcadas, ao destinatario.

O destinatario é de ordinario o portador « coqheclr v

mento.

Si ndo ha quem receba 4s mercadorias ou effeitos
transportados pelo navio, si ha recusa da parte do desti-
natario, si apresentam-se diversos portadores de exemplares
do mesmo conhecimento, ou si ha penhora, embargo o

sequestro, ‘campre ao capitdo depositar judicialmente 08
objectos de que resa o conhecimento, por conta de quam
pertencer: Cod. do Com. arts. 519, 583, 585 e 619.

Da convengio das parfes depende o modo porque se ha.de
effectnama entrega, isto €, si & bordo on no caes: exonera-
tione tempestive indicare,

" Generos ha que sio descarrewadua na a.lfandaga, m
ap:ches elfandegados on em ponties. ] 3
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f ' :{1 ' ' _
L3 \* pelocofre da Alfandega ou mesa de renda, salvo & acgio exe-
i cutiva confra o responsavel aseus fiadores, a retengio dos
I" : \ respectivos ordenados e salarios, podendo ser demittido ou

|, despedido do emprego e preso até que preste a indemnisacio
t {  etudo isto sem prejuizo da acgao criminal. Estas providencias
| IS ) bor certo nao attingem os interessados,, justamente por que

i nio sio empregados da Alfandega on mesa de rendas, nem
Wah

(.| donoou possuidor de entreposto particular, sujeito 4s regras
-J_r.. : disciplinares dos arts, 228 e 229 da citada consolidagao.

1 . ~+ Tanto menos pode esse exame ser produzido contra o
}::‘.'- ~ ~  capitdo, representante do dono do navie e sobretodo como
N a - substituiciio do exame judicial do art. 618 do Codigo do Com-
['."‘I* mercio, quanto 6 certo que elle & feitosem sex ouvido o

cupitdao do navio , como se vé do art. 247 da eitada consoli-
. / -dacdo e na corrente censura de direito, esse exame é gquanto
/a0 capitio meramente gracioso e inoperante : pariasunt non
significare el no» esse.
A verdade deste conceito & ainda tivada a limp ., pela
disposicao do art. 385 da citada consolidagio, que no caso
- de verificar-se que algum volume acha-se arrombado on com
indicio de arrombamento ou avaria, det rmina que o8 empre-
gados respectivos o participem ao chefe -de seccdo, o qual
mandara layear editaes com o prazo de oito: dias inhimindp 0
| dono on consignatario e o capitio ou mestre da embarcagio
] para requererem o que for conveniente ; justamente, porque
i as alfandegas e mesas de rendas nio tém competencia para
resolver sobre questdes que entendem com o dominio das
mercadorias, as quaes serio decididas pelos tribunaes com-
petentes,por suas decisoes devendo regular-se a administragio
da alfandega, como proceitua o art. 236 da mesma consa! &

RS,k .




356

Os interessados, que nio nsam do direito que lhes da a
lei p9s prazos fixados, perdem todo o direito a qualguer
reclamacio,

Comprehende-se facilmente que motivos actuaram no
espivito do legislador para - assim providenciar: os interesses
do commercio maritimo em sua celere circulagio, a conve-
niencia tdo altamente momentosa da navegacio, exigindo que
08 navios ndo fiquem demorados, expostos pela demora em nm
porto a despezas elevadas e a contingencias imprevistas,

f

e

aconselharam a limitagio dos prazos, dentro dos gunaes, Sob

comminacio legal, os interessados devem requerer 08
exames e diligencias legaes indispensaveis para averigoacio
da damnifica¢io ou extravios das mercadorias tmmpmtcums,
Sl4s causas e Ewl;lmd(,an

A competencia judiciaria para o exame, quanto ao
estado da mercadoria verificado por pel‘lt{]:a, ¢ affirmada por
Ruben de Couder (1).

A abstengio da parte do destinatario da carga em
requerer ¢ effectuar a vistoria e arbitramento das merca-
dorias no prazo legal, importa a extingio do direitu de
accionar o fretador pbr qualquerdamno ou differenca que na
mercadovia for achado ; e por isso o denominaremos prazo
comminatorio.

Estudemos a natureza juridica desta abstengio e seus
effeitus. -

A perda do direito, pela inacgao de sen agente, reveste
multifaria significagio, conforme o influxo das circumstancias.

Com effeito, o direito reconhece : a prescripcio extiiictiva

on liberatoria, que elimina o diveito do credor e livra o

(1) Dict. de dr. com. vb. Connaissement n. 137.
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judicialmente no prazo comminatorio: que sunt tem-
poralia ad agendum, sunt perpetua ad excipiendum;

3?7 a applicacgdo rigorosa da lei que pronuncia o deca-
himento desse direito, desde que & invocado pelo
benificiario contra o que descurou de seun direito:
vigilantibus swceuryit jus:

47 a nullidade da sentoios vonhecer de merilis,
sem attender 4 defesa baseada na perempeao da acgao:
Reg. n. 737 de 1850 art. n. 680 § 2°.

3% O capitdo niio pode reter a bordo os effeitos da carga
a titulo de segurarca do frete : Cod. do Com. art. 527.

Nos transportes por terra e agua, fora da esphera do
_1d0sso assumpto, os conductores e commissarios tém direito a
" ser pagos, no acto da entrega, do frete on aluguer ajustado;
. si passadas vinte e quatro horas nio forem pagos, nem houver
reclamacio contra elles, cabe-lhes requerer sequestro e venda
judicial de tantos generos transportados quantos bastem para
fazer face ao pagamento do frete e despezas, si algumas
tiverem feito em beneficios dos dictos generos: Cod. do Com,
asts. 116 e 118.

0 Codigo estabeleceuduas regras differentes para as duas
esnec,  de . transportes — maritimos e terrestres ou de
aguas interiores ; a razio desta differente maneira de
provige ciar é que as mercadorias & bordo' de um
navio, mesmo em um porto, estdo expostas a riscos munito
grayes, nao devendo, além disiso, os navios demorar-se n0s

port,oal mais do que o tempo p1emso para a ca.rga. e des- 3

carga (7)

(2 Y:da Lyon-Caen e Renault ob. cik. t V. n. b5,
o 4 :

Jagobs ob, et

|
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Os codigos do commercio da Franca art. 306, da Ttalia

art. 580, de Portugal art. 561, da Hespanha art. 665, do

Chile art. 1.034, leibelga, de 1879 art. 79 negam o direito
de retengdo, concedem-no o § 615 do codigo allemao ea
legislacio ingleza, .

Mas, si o capitdao ndo pide pelo fretador reter merca- .
dorias da ecarga, é-lhe permittido em compensagao, exigir
dos seus donos on consignatarios, no acto da entrega, depo-
sito da importancia do frete, avarias grossas e deapezas res-
pectivas on fianga ; e, na falta do prompto pagamento, do depo-
sito on da fianga, pode o capitio requerer arresto nas merca-
dorias da carga, emquanto ellas se acharem em poder dos
donos oun consignatarios, quer estejam féra das estagoes
publicas, quer dentro dellas. O direito de requerer o arresto
prescreve passados trinta dias a contar do ulmmo dia da
descarga : Cod. do Com. art. 527.

Si os generos forem de facil deterioragio ou de guarda
arrise.da oun . dispendiosa, pdde o capitao requerer a venda
judicial dos generos arrestados : citado art. 527.

Os generos sio avaliados e vendidos por leiloeiro,

ficando o sen preco subrogado no lugar dos generos e para

elle transferidos o arresto e outros quaesquer onus que sobre
0s dictos generos pesarem : Reg. n. 737 da2 1850 arfs.
358e359. : !
0O arresto so deve ser deferido, si citados o: donos on
consignatarios da carga para depositarem a importancia
devida ou prestarem a competente fianga in continenti, elles
ficarem inactivos. _

As' providencias referidas ndo dependem da prova da

~ insolvabilidade do distinatario da carga; assim como, nada
. hstaaque o direito de retencio, que o Codigo nega a0

L .
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fretador, seja o objecto de uma estipulagio positiva entre as
partes contractantes; porque, a disposigao legal que recusa
o direito de retencao nao contem materia de ordem publica (1);
e, portanto, pode aquelle em favor de quem é assim legis-
lado renunciar a vantagem concedida: Regula est juris
antiqui omnes licentiam habere his que pro se introducta sunt
renuntiare: Const. 29. Codice de pactis.—Invito beneficium non
datur : lei 69 — Dig. de reg. jur,

Si para o pagamento do frete é concedido prazo pelo
credor, ja néo prevalecem as providencias alludidas : nae so
porque, assim procedendo o fretador mostrou confiar na sol-
vahilidade do afretador ou carregador, renunciando is segu-
rancas que a lei lhe propocionava, como porque, nas obri-
gacdes com prazo certo, niao é admissivel petigio alguma
judicial para sua execuciio antes do dia do vencimento
(Codigo do Commercio art. 136) ; dies adjectus efficit ne pre-
senti die debeatur .

4.* Si o consignatario estiver ausente ou nio se . e-
sentar o portador do conhecimento, o capitio, nio sabendo a
quem entregara mercadoria, deve pedir & autoridade judi-
ciaria a nomeagdo de um depositario que receba a carga e
pague os (retes devidos, por conta de quem pertencer.

O freta or tem uma garantia real na mercadoria que
transporta em sen navio, além da accio contra a pessoa do
afretador on carregador; mas, nio pode pagar-se por suass
maos pela mercadoria que tem em sua posse, assim COmo N0
lhe consente a lei o direito de vetel-a, como ficon visto.

Tambem por direito civil, é nulla a condi¢iode fiear 0
objecto, dado em penlor, pertencendo ao credor, logo que

(1) Jacobs ob. cit. t. I n. 346.
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este nio é pago no dia do vencimento (Ord. L. 4 tit. 56
pr.), regra que recebe applicagio em assumpto commercial
por forca do disposto no art. 121 do Codigodo Commercio
eno Reg. n. 737 de 1850 art. 2.

Justo, portanto, é o preceito do art. 528 do Codigo, anto-
risando a nomeacgido de um depositario que por conta de
quem pertencer receba a carga, venda-a e com 0 seu pro-
ducto pague os fretes, com cujo preceito guardam harmonia
08 arts. 583 e 585 do mesmo Codigo. v

No art. 527, o Codigo suppde a presenca dos donos ou
consignatarios, isto €, os que tém qualidade para receber as
mercadorias da carga; no art. 583, o Codigo admitte a
possibilidade de conflictos entre os portadores presentes de
conhecimentos on discussio judicial fraduzida por sequestro,
arresto ou penhor ; nos arts. 528 e 585, tracta o Codigo da
ansencia, domicilio ignorado on fallecimento de quem tem
direito a receber a carga (1).

A lei falla em deposito, mas é uma especie de deposito
necessario, determinado por uma eircumstancia imprevista,
com direitos e obrigagoes peculiares ; pois, é da essencia do
deposito a restituicio da cousa depositada ou do seu equi-
valentes entretanto, no caso vertente, o depositario deve, por
conta de quem pertencer, avaliar e vender ' bens que so
receben para esse fim, em ordem a pagar peto sen liquido
producto daquelles bens o que for devido,

0 art. 528 do Codigo s0 falla em pagamento de fretes,

~ mas ndo ha razao para nao se estender a providencia ao pa-

gamento de outras dividas em que possam incorrer os donos oun

{1) Da Valroger(ob. cit. t. Iln. H05) diz que sio portador do eonhecimento

nilo é conhecido do capitiio, este provoea o seu comparecimento com a pu-\iy .

blieagiio do manifesto nos jornaes doporto da chegada,
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consignatarios das mercadorias, em razio destas: ubi eadem
ratio, ibi idem jus debei esse.

A promptidao desta medida corresponde & conveniencia
da navegacao e 4 vantagem do estabelecimento e maior elas-
terio do credito maritimo ; e ella deve ser admittida quer a
recusa do recebimento seja de toda oun de parte da carga, ji
que a garantia do fretador é indivisivel, como indivisivel
‘€ o conhecimento: fole in toto et in qualibet parte, salyo
estipulaciio em contrario.

" DIREITOS E OBRIGAGDES DOS AFRETADORES

310. A enumeracio dos direitos e obrigacdes do
fretador envolve, em sua implicita reciprocidade, as obri-
gagoes e os direitos do afretador; pelo que, limitamo-nos a
fazer dessas obrigagoes e desses direitos a seguinte e suceinta
exposicio,

344. Ao AFRETADOR INCUMBE ANTES DA VIAGEM:

1. Levar a carga para bordo no tempo estipulado ou
quando o navio esteja prompto para recebel-a;

2. Responder pelas consequencias da demora em car-
regar o navio;

3. Submetter-se a que o fretador carregue o navio com
mercadorias alheias si nao completar a carga a que sé
obrigou;

4, Descarregar o excesso da carga contracfada ea

responder pela introdnecio clandestina de mercadorias no
navio; :

5. Consentir na subrogagio do navio idoneo para
transportar a carga ; pagando as despezas da descarga e

-
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desarrumacio, si nio estiver pela baldeacdo, restitnindo os
conhecimentos ou dando fianca pelos que tiver remettido.,

312. DuranTtE A viaceM. Cabe ao afretador :

1. Responder pelos compromissos que o capitdo con-
trahir em beneficio da carga, sem o direito de abandono;
pois, o art. 624 do Cod. do Commercio s permitte abandonar
as fazendas ao frete no caso de se tractar de liquidos, cnjo
recipiente esteja vasio ou quasi vasio (1).

313. Finpa A viageM. Corre ao afretador :

1. Pagar o frete estipulado ;

2. Sujeitar as fazendas que carregar ao pagamento do
frete ;

3. Prestar fianga idonea ao pagamento da avaria
grossa, antes de serem abertas as escotilhas do navio em que
forem carregadas as suas mercadorias.

314. Os DIREITOS DO AFRETADOR ANTES DA VIAGEM.
Siio estes :

1. Exigir o recebimenfo de sua carga a bordo do navio
para o transporte contractado ;

2. Ter o goso do navio na forma do ajuste;

3. Exigir do fretador a guarda e o bom acondiciona-
mento da carga ;

4, Exigir os exemplares do conhecimento da carga
resgatados os recibos provisorios ;

5. Exigir a partida do navio na época devida, com
os direitos resultantes da omissao ;

6. HExigir o recebimento da carga quando o navio estd
& carga geral e ja tem parte del'a a bordo, e a fazer partirw

(1) Vide supra ns. 196 e 197.
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0 navio na primeira opportunidade com direito a perdase
damnos resultantes da demora;

7. Havyer a indemnisacao devida pelo facto de receber
0 ¢ pitao mercadoria prohibida a bordo, sem ser obrigado a
pagar o frete.

815. DURANTE A ViAGEM : Ao afretador compete :

1. Responsabilisar o capitio por falta do zelo que deve
por na guarda da mercadoria, salvo os casos extraordinarios ;

2. Esperar que o navio seja reparado on que 0 capitéo
contrac'e ~utro, afim de crmprir o contracto do transporte da
mercadoria sem mais despeza, salvo si nio quizer esperar,
satisfazendo as condicoes legaes ;

3. Ser avisado de declaracio de guerra, interdicto de
commercio ou bloqueio no porto do destino afim de provi-
denciar ;

315. THINDA A VIAGEM :

1. Toca ao afretador receber a mercadoria de que reza
o conhecimento ;

2. Fazer vistoriar a mercadoria na alfandega, na
mesa de rendas e perante o juiz competente, nos prazos legaes;
obrigando o frefador pelas faltas e avarias, si forem impu-
faveis & tripnlacio do navio no qual for embareada ;

3. Retirar a mercadoria de bordo sem que possa ser
retida a titulo de seguranca do frete, salvo as garantias e
providencias de direito.

O desemvolvimento que demos aos direitos e deveres
do fretador, dispensa-nos da tarefa de particularisar os
co-respectivos direitos e obrigacoes do afretador. o que
seria de uma repeticio inutil,






368

Estas causas obdecem a factos superiores & vontade dos
contractantes e podem occorrer antes on durante a viagem.

Os casos de forca meior estdo previstos no art. 548 do
Codigo do Commercio e sio:

a) a declaragio de guerra ;

b) a interdiecio do commercio entre o porto da sahida
e o do destino;

¢) a declaracao do bloqueio ;

d) a peste declarada ;

¢) prohibicao de admissiio dos generos embarcados;

J) detengio ou embargo do navio, nao sendo admittida
ou nio se podendo prestar fianca que exceda o prazo
de noventa dias;

g) a innavegabilidade do navio, motivada por sinistro.

O que caracterisa estes casos de dissolugdo é a nio limi-
tagio do tempo ; pois, em regra a for¢a maior por si s6, desde
que obsta ao enmprimento do contracto, rescinde-o.

‘Em direito commercial maritimo e na hypothese
vertente, 86 no caso de nio poder limitar-se o tempo em que
agdna a forca maior é que o contracto de fretamento dissolve-
se, ainda jne o impedimento seja por sua natureza tempo-
rario, como o € qualquer dos casos enumerados no art. 548
do Codigo do C‘ommercio.

Os casos de forca maior ennmerados no art. 548 coin-
cidem com os expressos no art. 571; e em qualquer delles,
frustrados og intuitos que presidiram & intencio das partes
contractantes, sexn 0 influxo das respectivas vontades, é claro
que jando pod=m definir de snas estipuiagbes os consectarios
previstos pela  vontade dellas e asseguradas pelo preceito
legal ; pois, os acontecimentos aos quaes nao se pode resistir
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sempre limita-se ao exame de papeis de bordo para verificar
a nacionalidade e nentralidade do navio , dando lngar a de-

moras € 4s vezes a apresamentos injustos, cuja elncidacgio e

definitivo julgamento deparam, mesmo aos neutros, nao
pequenos sacrificios ; mazime, quando corsarios e piratas
armam-se para suas conhecidas depredacoes, tornando-se
illnsorias as praticas internacionaes, como a que proclamaque
a bandeira cobre a carga licita, embora da nacio belligerante.

A guerra acarreta naturalmente a interdic¢io do com-

mercio, uma vez que todas as relagdes juridicas entre ‘0s
belligerantes- ficam interrompidas ; o direito inglez vae
muito longe quando tiva toda a legalidade ao contracto
celebrad_o entre um ing]ez e 0 que habitar o territorio estran-
geiro inimigo ; illegalidade essa que estende ao caso de -ser
feito o contracto com um neutro, si o contracto nio puder
ser cumprido sem entrar em relagdes com 0 inimigo ; assim,
uma carta-partida assignada por um negociante inglez tendo
por objects um carregamento de ‘trigo que um navio napo-
litano devia ir buscar em Odessa, foi invalidada em conse-
quencia da  guerra declarada entre a Inglaterra e a
Russia (1).

Releva notar gue nada obsta a que, ainda dada a
declaracao de guerra, o fretamento de um navio possa ser
contractado ; pois, a declaracio da gnerra si torna perigosa
a navegacio, nio a torna impossivel, 86 aos contractantes
babendc regifar as condigoes em que o confracto deve ser
execntado em previsio de contingencias possiveis ; o que é
justo consignar em lei & que a superveniencia de certos
eventos podem alterar a situaciio em que se achavam os con-

(1) Vide de Valroger ob. eit. t. 11 n. 710.
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tractantes do fretamento, quando celebraram os seus ajustes,
de modo a invalidal-o.

Mas, esta interdiccdo,que se pode qualificar de relativa,
differe da interdiccao absoluta, que involve a completa
inefficacia de contracto e manifesta-se quando sem significar
hostilidade, todavia é estabelecida pelo governo de uma
nacao que julgar a bem prohibir o entretenimento de corres-
pondencia de qualquer especie, suspendendo o intercurso do
commercio maritimo (1).

. Observa Laurin (2) que nido se poderia vér infer-
diccio geral no facto de ama revolugio interior on de uma
doenga contagiosa ter rebentadono lugar do destino, salvo a
prohibicdo, nesta ultima hypothese, das leis sanitarias que
inhibam a entrada ou sahida do navio ; pois; taes factos nio
implicam uma interrupgio forcada das relagies commerciaes.

A prohibi¢io da importagio on da exportacio das mer-
cadorias da carga no todo ouem sua maior parte, confrater-
nisa com a interdicgio de commercio ; e portanto, justo é
ligar-lhe os mesmos consertarios juridicos, assim tambem,
quanto ao bloqueio effectivo certo como é que o navio nio
pode violar o bloqueio devido e efficazmente mantido, sob
pena de ser capturado e confiscado.

Em todos estes casns, nio ha indemnisacio ou ontra

qualquer exigencia entre as partes contractantes, correndo
08 gastos da carga e descarga por conta do carregador: nos

~ precisos termos do arf. 571 pr. e in fine do Codigo ; na

ausencia do frete, diz Jacobs (3), & justo que odono da ™!

1) Vide Ferreiva Borges. Diccinnario juridico commercial vb. interdicedo.
de cummercio. Charles Calvo—Dict. de dr. int. vb. Inlercourse.

(2) Ob, eit. paf. 195, nota.

{8) Obr. cit. t. I n. 276,
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mercadoria supporte todos os gastos aos quaes ella deu

lugar e que o fretador,- por sen lado, supporte as soldadas

e a alimentacio da tripulacdo durante o tempo perdido.

Tstes casos produzem o effeito da rescisio total do
fretamento, estando o navio fretado em lastro para outro
porto, onde deva carregar ou si, chegando a este porto,sobre-
vierem taes impedimentuvs, quer estes venham do navio
somente ou do navio e da carga: Cod. do Com. art. 573,

A navegacao que faz um navio em lastro para receber
carga em um porto nao & sendo um trajecto preliminar
de viagem, a qual s6 comeca realmente no porto da carga
(1); pode-se, pois. considerar este caso derescisio do freta-
tamento como anterior & viagem.

Relevando notar que si o impedimento no presente caso
provier somente da carga, o afretador é obrigado a pagar
meio frete: Cod. do Com. art. 573, in fine,

320. LEGISLAGAO coMPARADA. (¥ codigo alleméo esta-
belece varios factos capazes de resilir o contracto de fre-
tamento, sem indemnisacgio, ennmerando no § 629 entre os
que operam a rescisio do contracto ipso jure, por caso fortuito
e antes da viagem, os seguintes:

1. Perda do nayio por naufragio, por ndo poder ser

' concertado, ou ser condemnado.

2. Perda das mercadorias especificadamente decla-
radas; :

3. Perda das mercadorias ndo especificadas, das
quaes o capitio tenha tomado conta a bordo ou
no lugar do embarque.

(31 Lau:i.;l obr. ecit. b II pag. 2)1; Desjarding obr. cit. t. ILn, 846
de Valroger obr. cib. t. 11 n. 782.
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Enumera o mesmo codigo no § 630 os casos em que &
cada um dos coniractantes é licito promover a rescisao
do contracto antes da viagem, sem obrigacio de indemnisar,
quaes sio:

. Embargo ou detencio de potencia estrangeira ;

. Interdiceao do commercio com o lugar do destino;

. Bloqueio ;

. Prohibicao de exportagio ou importagio das mercado-
rias objecto do fretamento ;

5. Obstaculo, por ordem da potencia, 4 sahida do navio, 4

viagem ou a'expedigan das mercadorias a entregar ;
6. Guerra, pela qual, o navio on a sua carga ou ambos
corram o perigo de serem capturados. N

B S hD

O codigo do commercio da Italia no art. 551 usa de

‘uma expressiao ampla allndindo—ao facto de uma potencia

—fatto d'una potenza, antes da partida do navio, impedin-
do-lhe a viagem para o lugar do destino, produzindo a rescisao
do fretamento. . :

0 codigo do commercio de Portugal no art. 547 diz :
« Si a sahida do navio para o porto do seu destino é embara-
gada por motivo de forca maior, guerra, blogueio ou inter-
diccdo do commercio, ha lugar & rescisio do fretamento.

Paragrapho unico, Nos casos previstos neste artigo nio
tem o fretador direito & indemnisaciio e sdo por conta do
afretador as despezas da descarga».

O codigo do commercio da Hespanha estabelece a
rescisio total on parcial do contracto de fretamento, a reque-
rimento do afretador ou do fretador nos arts. 688 a 693 ;
prescrevendo no art. 690 que o fretamento ¢ rescindido e
extinctas todas as obrigacoes delle oriundas si antes de seru
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fazer & vela o navio e achando-se esse no porto da partida
sobrevem gualquer das circnmstancias segunintes :

1. Declaragio de guerra ou interdicgdo de commercio
com a potencia, para cnjos portos se destinou o
navio ; :

2. Bloqueio do porto do destino on molestia epidemica
sobrevinda apos o contracto ; .

3. Prohibicio de receber no mesmo pmto as merca-
dorias da carga ;

4, Deten(;au indefinida do navio em consequencia de
ordem do governo ou de oufra causa independente da
vontade do armador ; :

5. Innavegabilidade do mavio, sem provir de culpa do
capitao ou armador.

A desearga ¢é effectuada & custa do afretador.

Hstas disposicoes foram reproduzidas, na mesma ordem,
pelo codigo do commercio do Mexico arts. 763 a 767, cor-

respondendo o art. 763 destes ao art. 690 do codigo do com- . | |

mercio da Hespanha.
O codigo do commercio da Franga art. 276 e a lel
belga de 1879 art. 90, permittem a resvisao do fretamento,

ha: endo interdiccio de commercio antes da partida do navio. ‘2
3214. HEstudemos, agora, a reseisao parcial do freta- s

mento.

Si 0 navio tiver partido e durante a viagem occorrer a

allndida interdiceio do commercio e por isso houver o navio

de regressar ao porto da sahida, somente é devidd o frete =
da ida, ainda que tenha o navio sido tretado nor idae volta e

~ Cod. do Com. art. 572,
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As partes sio livres em estabelecer fretes deseguaes
para ida e para a volta, podendo tambem ndo estabelecer
fretes para ida e sim para a volta somente (1).

No caso de declaracio de guerra, estando o navio em
um dos portos para que foi fretado, s6 o nayvio nio estando
livre, pode o fretador resilir o fretamento, com direito ao
frete vencido, estadias, sobre estadias, avarias grossas,
pagando as despezas da descarga; sisb nao for livre o navio,
cabe ao afretador o dirveito de resilir o contracto pagando a
despeza da carga; si pelo contrario s6 a carga néao for livre,
ao afretador é licito rescindir o contracto pagando a despeza
da carga, procedendo o capitdo nos termos dos arts, 592
e 596: Cod. do Com. art. 611, 3" parte.

Pode ainda ser parcialmente rescindido o contracto de
fretamento si o capitdo durante a viagem nao puder transpor-
far por ontros tia.vi'u.g a carga que tinha no seunavio, condem-
nado por innavegavwel, so sendo devido neste caso o frete
vencido : Cod. do Clom. art. 614,

322. Na consitancia da viagem podem occorrer outros
factos, além da interdicgao de commercio, como previram os
arts. 609 e seguintes do Codigo, nos quaes o contracto de
fretamento subsiste e sio elles os adiante enumerados :

1. A saperveniencia de impedimento temporario, como
o embargo ou forca maior, que deixam intacto o contracto,
sem mutua indemnisagio: Cod. do Com. art. 609;

2. A declaragao de guerra, interdicgio de commercio
ou bloqueio, devendo o capitio seguir as instrucgoes que lhe
forem dadas e nio as tendo, regressar para o porto da sahida
com a carga: Cod. do Com. art. 610;

(1) Vide supra n. 305—19, 7).
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3. O arresto do navio por ordem de nma potencia, nio
podendo ser alterado o ajusve sobre o frete: Cod. do Com.
art. 611, 1* parte ; .

4. Sendo o navio afretado para dous ou mais portos,
em um destes saiba o capitdo ter sido declarada guerra
contra a nagiio a que pertenga o navio on a carga, sinem
esta nem aquelle sejam livres, quando ndo possa partir em
‘comboio on por outro modo seguro, caso em que deve o
capitao aguardar ordens no porto da noticia: Cod. do Com.
art. 611, 2" parte.

323. K’ objecto de discussao sia alienacio do navio
rescinde o contracto de fretamento de que & elle ‘objecto, nao
estando em viagem.

Pothier (1) pondera que segundo os principios do con-
tracto de locagio, s6 em relacio ao locador e a seus herdeiros
tem o locatario direifo de gosar div consa que foi-lhe
alugada; nao tendo o adquirente por titulo singular da. cousa
a obrigacio de manter a locagiio de que essa cousa é objecto
si assim nao for estipulado ao tempo da acquisigao, ex-vi da
lei 19 Codice de locato et conducto/ (2) ; e dahi conclue que
si apés o contracto de carta-partida, o proprietario vende a
alguem o seu navio, sem obrigal-o pela carta-partida, o com-
prador ndo éobrigado a mantel-a, podendo obstar a que 0
afretador do navio carregue as suas mercadoreias, salyo a0
afretador a acgao por perdas e damnos contra o anterior pro-
prietario. O mesmo escriptor aventa a hypothese de estar
ja carregado o navio; e neste caso diz — secundum juris stricti

(1) OEuvres, ed Bugnet, t. IV — Contrats des Lmages maritimes: — 1. 85

(2) Nesta lei diz o Imperador Antonino : Emplorem g ddem fundi necesse

non est stare colonn, cui prive dominus locavit : mgi ew lege emil. Verwn
si probetr aliquo pacto consensisse, ut in  eadem conductivne maneats
quamvis sine seriplo, bone fidei judicio, (ed) quad placuil parere cogetur.
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rationem, parece que o comprador do navio poderia compellir
o afretador a retirar as suas mercadorias, do mesmo modo
que o comprador de uma casa, que a cOMProu sem 0 encargo
do arrendamento, pode despejar o locatario, comtudo pro-
segue elle, eun pensaria que neste. caso o interesse publico do
commercio deveria obrigar o comprador a manter o afreta-
mento, principalmente si o comprador nio tivesse dado
conhecimento de sua acquisigio sinio na vespera da época
em que o navio devia fazer-se 4 vela. O mesmo Pothier
observa que este seu femperamento nao foi approvado,e por
isso nelle nao persiste: on a désapprouvé ce tempdrament:
Jje consens volontiers i n’y pas persister, aimant fort m’attacher
aum principes.

Bedarride (1) pensa com o judiciewe Pothier, mas
acerescenta : si no momento da venda o navio ja estd car-
regado, o necessario conhecimento que desta circumstancia
tem o comprador equivaie ao da ecarta-partida, impondo-lhe
0 dever de executal-a.
~ Jacobs (2) pensa que o adquirente do navio ndo é obrigado
a respeitar o contracto de fretamento-feito pelo vendedor,
salvo acordo ; porque, pelos principies geraes de direifo, os
arrendamentos ndo constituem direitos reaes e nio obrigam
a0 comprador si essa obrigagio pessoal nio lhe foi imposta
pelo vendedor ; o proverbio de Loisel «vendage ou achat passe
louage nao cessou de ser verdadeiro quanto aos navios, depois
da derogagio doart. 1.743 do cod. civ. quanto aos immoveis,
dependendo do legislador estender dos immoveis ao navio
esta <util innovacio» segundo a expressio de Mouricault e ™y

(1) Ob, cit. t. I n. 727.
{2) Ob, eit. t. 1ln. 12,
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Jaubert ; e até que o faca, cumpre ater-se aos principios e nao
reconhecer no afretador direito algnm contra o comprador do
navio ; no caso de estar carregado o navio no momento da
venda, ha grave presumpcdo que o comprador consentiu em
respeitar o contracto da locacio maritima ; o afretador terd
as maiores chancas de triumphar no terreno do facto; mas
prefere o terreno de direito.

Lyon-Caen e Renanlt (1) ensinam que o direito do afretador
contra o fretador é um direito de credito ; que nio poderd ser
invocado contra o adquirente por titulo particular do navio si-
nao em virtude de uma disposigiio legal formal ; e essa dispo-
sigao nio existe; nao sendo decisivo o art. 1.743 do codigo civil, '
pois concerne exclusivamente & locagdo de immoveis ; e sem
embargo dos graves inconvenientes praticos, deve-se admittir
que o adquirente do navio nio é obrigado a respeitar e a exe-
cutar o afretamento consentido pelo alienante; o afretador ex-
pulso fica reduzido & acedn de perdas e damnos contra o
alienante que fretou-lhe o navio antes da alienacio,

Alanzet (2) reflecte que a lei Emptorem(3) e o arts 1,743
do codigo Napoledo referem-se & locacdo dos immoveis e 08
nayios e outras embarcagoes sio moveis; nao parecendo-lhe
que Pothier e Bedarride tivessem em conta esta circumstancia
que torna aquelles textos pouco applicaveis quando se tracta
de materia essencialmente commercial; nio pondo em duvida
que exceptuado o caso de frande, sempre reservado, a venda
do navio nada influe sobre a execucdodo contracto, que con-
serva toda sna forga, salvo o direito do‘comprador de accionar
0 vendedor, quando possivel.

(1) Ob. cit. t. V n. 804 vis.
iﬁj Commentaire du Code de Commerce t- IV n. 1,846.
3) ' a lei 9 Codice—de locato et conducto.
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Ja Bugnet (1), annotando o citado Pothier, tinha dicto
que o contracto de lotagio ndo era mais regido pelos prinei-
pios do direito romano em vista da alteragio contida no
art. 1.743 do codigo civil ;. pelo que, a venda do navio nao
obstaria & execugao da carta-partida que houvesse adquirido
data antes da venda do navio oun que nio tendo adqui-
rido tal data, tivesse nessa época recebido nm comego de
execucao pelo carregamento das mercadorias no navio,

Com esta opinido conforma-se Desjardins (2) e diz
quando um cpdigo moderno cré dever explicar-se a este res-
peito, consagra mai*i.ltenga do contracto de afretamento,
citando os codigos do commercio argentino e chileno.

Borsari (3) opina pela cfficacia do contracto de freta-
mento de todo o mnavio, no caso que se discute e ndo nos
afretamentos parciaes.

Dufour (4) entende que em principio o adgunirente do
nayio nio é obrigado a respeitar o contracto de fretamento;
todavia , abunda no proposito de Pothier quando invocando
o interesse do commercio inclina-se a manter o confracto de
fretamento do navio vendido, indo mesmo mais longe, con-
fessando que si sO ouvisse a - sua convicgdo pessoal affirma-
via que essa solugdo ndo é uma excepcao pelo interesse
publico invocado, mas antes uma applicagdo racional dos
principios de direito; pois, o comprader é sufficientemente
instruido da existencia do fretamento pelo facto de exis-

tirem as mercadorias 4 bordo e seu silencio a este respeito

vale a facita acceitacio da obrigacio de cumprir, pOden-
do-se dizer—ea lege emit.

(1) Nutw ao n 55 eitado

(2)0b. cit. & IIT n. 762,

13; Ob, eit. 6 I ns: 1.143 o 1.149.
{4) Ob. eit. § 1T ns. 510 e 1.
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Dos codigos conhecidos s6 alguns € dos modernos tém
legislado sobre o assumpto, como o vudigo do Chile que no
art. 1.009 diz: « A venda do navio fretado ndo extingue
o direito adquirido pelo afretador, e o novo proprietario
serd obrigado a respeitar o afretamento contractado por seu
autor, salvo o direito de reclamar deste a indemnisacao das
perdas e damnos consequentes » ; o da Hespanha que diz no
art. 689. « A requerimento do fretador pode rescindir-se
o contracto do fretamento... 27 se o fretador vende o navio
antes que o afretador tenha comecgado a carregal-o e o com-
prador o carregar por sua conta. Neste caso o vendedor
indemnisara ao afretador dos prejuizos que lhe irrogue.
Si o novo proprietario do navio nao o carregar por sua
conta, serd respeitado o contracto de fretamento, indemni-
sando o vendedor ao comprador, si aguelle ndo o informon da
existencia do fretamento ao tempo de contractar a venda »;
o do Mexico, que no art. 765 n. 2 reproduz a transcripta dis-
posi¢io do codigo da Hespanha (de 1885).

KEis o que se pode respigar do que se passa fora do
Brazil, vejamos que doutrina juridica é applicavel entre
nos.

324. A doutrina da lei Emptorem foi recebida por
nosso vigente direito ci/il, como se vé da Ord. L. 4, tit. 9.

O nosso Codigo nio previu a hypothese,mas sua omissao
nio torna insoluvel o caso ; pois, o mesmo codigo no art. 121,
manda applicar aos contractos commerciaes as regras e dis-
posicoes do direito civil, salvo as restriccoes nelle estabele-
cidas e o Reg. n. 737 de 25 de Novembro de 1850 art. 2
diz que constituem legislagio commercial o Codigo do Com-
mercio e subsidiariamente 0s usos commerciaes e as leis
civis,



381

Ora, a doutrina da lei romana Emptorem foi consagrada

pelo Ord. L. 4, tit. 9; conseguintemente, a menos que o

comprador ndo tenha por qualquer modo consentido na con-

tinuagao do arrendamento, on que nao tenha sido o predio

- hypothecado ao cumprimento do conltracto, o comprador nio
¢ obrigado a manter o contracto de arrendamento.

,  Isto posto, e haurindo nesse subsidio o principio de
demonstrar regulador da especie de que tractamos, é de con-
eluir que o comprador do navio afretado ndo é obrigado a
respeitar o afretamento, salvo si provar-se que por qualquer
modo consentiu no contracto, como si recebeu todo ou parte
do| frete ou sobre elle operon, salvo ainda si ao cumprimento
do | contracto de transporte for dado o respectivo navio em
penlior ao afretador. A natureza movel do navio nio exclue a
appligao do principio que rege o immovel arrendado , pois, o
contracto de fretamento tem permanencias disciplinares com-
muns com o arrendamento, sob o aspecto que examinamos.is

@
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SECCAO I
SIGNIFICACAO DO CONHECIMENTO

32%. Conhecimento é o documento pelo qual se recon-
hece haver sido recebidas a bordo de um navio, por seu
capitdo, mercadorias afim de serem transportadas para deter-
minado Ingar, mediante frete estipulado.

O conhecimento é tambem denominado— apolice de
carregamento,—lettra de cambio do mar.

O uso do conhecimento remonta ao fim do seculo XVI,
O Guidon de la mer o definia — o reconhecimento que faz o
mestre do navio do numero e da qualidade de mercadorias
neste carregadas,

O conhecimento é am dos papeis de bordo: Cod. do
Com. art. 466n. 5.

SKCCAO TI
ANALOGIAS E DIFFERENCAS DO CONHECIMENTO

328. O conhecimento guarda analogias e differencas
em relagio a outros instrumentos, com os quaes entretem
relacoes de affinidade ; entre elles destacaremos :

a carta-partida,
o warrant e conhecimento de deposito,
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a guia de transporte de mercadorias (Tettre de voiture),

o bilhete pagavel em mercadoria,

a lettra de cambio,

a apolice de seguro.

329. Com a carta-partida o conhecimento tem as
seguintes analogias on permanencias communs, como diria
Ed. Picard (1): os dous instrumentos devem conter :

a) os nomes do capitdo, do navio e o porte deste ;

) a qualidade e quantidade dos generos ;

¢) os lugares da partida, da chegada do navio e escalas
(havendo-as) ;

d) o preco do frete e primagem (havendo), lugar e
férma do pagamento ;

e) as assignaturas dos contractantes em documento
formal.

330. Suas differencas consistem no seguinte:

a) a carta-partida ¢ um documento que prova a locacgio
do navio no todoon em parte, por tempo determinado, por
uma ou mais viagens; o conhecimento é um documento que
faz certo o facto do embarque da mercadoria, para ser trans-
portada ;

b) a carta-partida ou contracto de fretamento é uma
promessa que o conhecimento executa; pois, pode haver con=
tracto de fretamento e ficar sem cumprimento;

¢) a carta-partida pode deixar de existir, como occorre
quando o proprietario ou o capitéo, seu representante, carrega
& colheita ou prancha ou contracta o transporte de um carre-1%:

—_—

(1) Le Droit Pur.
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gamento completo, directamente; mas, o conhecimento da
carga € sempre Necessario ;

d) a carta-partida concerne as relagoes juridicas enfre
o frefador e o afretador; e o conhecimento é um documento
erga omnes, referente aos direitos e obrigacdes entre o
capitdo e os destinatarios das mercadorias da carga e en-
trega desta a terceiros ;

e¢) o conhecimento, posterior & carta-partida, pode com-
pletar ou modificar as estipulagoes da carta-partida; mas,
esta & res infer alios quanto aos portadores do conhecimento,
salvo referencia expressa ;

J) o conhecimento pdéde ser passado & pessoa defer-
minada, & ordem ou ao portador e a carta de fretamento
80 @ pessoa deferminada ;

g) o conhecimento nio depende de intervenciao official,

nem de registro; a carta de fretamento, para valer confra
terceiros, deve ser inseripta no registro do commercio no
prazo legal e anthenticada por corretor on tabellido.

334. O conhecimento tem com o warrant ¢ conhe-
cimento de deposito analegias e differencas que seguimos a
enuinerar. '

Antes, porém, de o fazermos, cumpre dar aqui as linhas
geraes destes ultimos titulos,

Alein. 1.746 de 13 de Outnbro de 1869 art. 1§6
autorisou o governo a conceder &s companhias de docas a 3
faculdade de emittir titulos de garantia das mercadorias
depositados nos respectivos armazens, conhecidos pelo nome
de warrants, :

O dec. 1. 4.450 de 8 de Janeiro de 1870 regulon &
emissio desses titulos.
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Novo regulamento foi expedido e approvado pelo
dec. n.” 2.502 de 24 de Abril de 1897, autorisando a emissdo
de dous titnlos : um denominado conhecimento do deposito e
ontro warrant.

332. O conhecimento e os dous titulos alludidos tém
analogias ; porque, nelles sio declarados :

a) a data;

b) a quantidade, qualidade marcas, numero e peso dos
volumes;

¢) 0 nome do navio em que foram transportados ;

d) sio endossaveis,

¢) sho assignados (1) ;

333. Divergem, porém, em que :

a) o conhecimento exige enunciacoes e admitte clausulas
que para os outros titulos nio sio necessarias e vice-versa ;

b) o conhecimento induz o transporte por mar, os outros
titulos nio excluem outrns meios de transporte, como a es-
trada de ferro ;

¢) o conhecimento ndo consigna o valor da mercadoria
(2), os ontros titulos 0 declaram 3

d) o conhecimento pode ser ao portador, nio assim os
outros titulos;

e) o conhecimento ¢ indivisivel, os dous titulos unidos
podem ser divididos em partes quanto a mercadoria depositada,

expedindo-se conhecimento de deposito e respectivo warrant s

por volume ;

(1) Cod. do Com. arb. 575, Des. n. 2,502 de 1897 art. 1.
(2) Nas costas do conhacimento ds veszes deeclsra-se o valor da mer-
cadoria,

=
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d) ao prazo paraa enfrega; ;

¢) & quaesquer outras condicies ou clausulas ajustadas ;

f) dsduas on mais vias da guia de tr; ané}:abe‘,

9) a assegurarem  preferencia sobre as mercadorias,
quanto ao pagamento do frete ; }

k) a poderem ser nominativos, & ordem oul ao portador,
uma vez que a lei ndo prohibe que as gma.bt de transporte
assim o estipulem ; ;

i) Aaccio executiva pela qual se pode dﬁ:mandar 0 paga-
mento dos frefes ; )

j) a0 pagamento do mesmo sello fixos de 300 1s., no
conhecimento dentro de oito dias da data 1}” na guia quando
seja apresentado como documento (1).

335. Pade-se affirmar em presenga das manifestas ana-
logias entre o conhecimento e a guia de transporte que estes
dous titulos 0 diversificam ; porque,,'o primeiro é referente
aovs transportes maritimos e o Segundd} concerne ao transporte
por terra ¢ aguas interiores, gua.rda.djﬁs as disciplinas legaes

‘attinentes ao meio e circnmstancias ‘em que circulam as mer-
cadorias em transporte,

336. Com o bilhete de mersadoria, que ndo é mais do
que uma leftra de cambio pagavel em mercadoria, 0 conle-
cimento tambem tem analogias ; porque,

a) sdo datados ; {

b) especificam as mercadorias sobre que versam ;

¢) designam as pessoas (ue se relacionam com o0s res-
pectivos objectos ;

d) estipulam a clausula que os tornam endossaveis.

(I} Cod. do Comm. srts. 99 e segg , 575 o segg. Reg. n. 2,573 de 1897500
art, 87 ns. 4 & 8 Tabella B § 19n. 5.
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387.  Diyersificam em que :

a) o conhecimento nio declara o valor das mercadorias
que enuncia @ o bhilhete de mercadoria deve expressar o valor
desta ; ;

b) o conhecimentondo tem prazo fixo, o bilhete de mer-
cadoria deve) essencialmente fixar o prazo em que deve
fazer-se a consignacio ou vencer-se a obrigagao ;

¢) o conhecimento tem o sello fixo de 300 rs. e o bilhete
de mercadoria ‘paga sello proporcional (1).

338. Com a lettra de cambio o conhecimento tem
analogias ; pois;

a) tem ennunciactes prescriptas na lei ;

b) a provisao de fundos da lettra de cambio corresponde
& mercadoria de que reza o conhecimento ;

¢) 0 acceite da Jettra de cambio relaciona-se com a
assignatura do capitio no conhecimento ;

d) sio endossaveis,

339. Diversificam; porque,

@) o conhecimento nio tem declaragio de valor da
mercadoria e a letfra de cambio deve declarar o valor e pro-
veniencia ;

b) o conhecimento pode ser ao portador, a lettra nio ;

¢) o conhecimento é Ill[.h titulo contendo obrigacdes diver-
sas, ja quanto ao frete, ji quanto ao transporte da mercadoria,
a lettra de cambio é um contracto pecuniario ;

d) a lettra de cambio é um regimen particular em que
predomina o rigor cambiario , ndo assim o conhecimento ;

(1) Cod. do Comm. arts, 575 e segz. decrebos do governo. provisorio
n. 165 A, de 17 de Janeiro de 1890 art. 4 e n, 370 de 2 de Maio de 1890
arb. 379, Reg n. 2.573 de 1897, Tabella A § 1° n. 3,
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Considere-se que uma mercadoria tenha preco elevado
no diaem que devia partir, e so dez dias uepois, quando o
preco da mereadoria descen, é que o navio parte: o capitiao
que quer fazer crér que o navio partin no dia estipulado,
antedata o conhecimento lancando-lhe aquella data: eis
aqui uma fraude que sujeita o capitdo & obrigacdo de indem-
nisar, além das penas em que incorrer.

Sempre, pois, que se provar que da alteracio da verda-
deira data do conhecimento resultou qualquer prejuizo para
0 destinatario da carga, tem este acgio para vindicar a lesio
de seus direitos.

A indemnisacio é ainda devida quando o capitdio houver
assignado dous conhecimentos, enunciando cada um me-
tade do carregamento e tiver antedatado nm desses conheci-
mentos; prevalecendo a indemnisacio em favor mesmo
daquelle cujo conhecimento tiver a data exacta, desde que
provar que a antedata do outro trouxe-lhe prejuizo em
relacio a sua carga (1).

Na theoria geral dos contractos, o instrumento que nao
tem data incide em nullidade de pleno direito: Reg. n. 737,
de 25 de Novembro de 1850, art. 684 § 2.°; pois, a épocha
em que os actos juridicos sdo praticados muito importa
averignar, nio s6 quanto & capacidade contractual, como
tambem quanto & fraude, cujo elemento conspira contra os
validos effeitos das relagoes de direito.

Aceresce que a data é essencial para determinar as
vinte quatro horas dentro dasquaes o capitdo deve resgatar:
08 recibos provisorios : Cod. do Com. art. 578.

(1) Pandectes Belges vb. Connaissement n. 118.
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344. O NOME E ASSIGNATURA DO cAPITA0. O capitdo
assume responsavilidades graves ji perante o proprietario,
ja perante o carregador e até para com o destinatario, dahi
a attinencia juridica de sna expressa designagao no conl.e-
cimento,

Muitas vezes esta exigencia pode deixar de ser satis-
feita, como acontece quando as mercadorias nio poédem ser
transportadas para o lngar de sen destino sindo por diversas
linhas de mnavios ; cabendo entdio ao ultimo transportador
maritimo a obrigagio de responder pela carga para como
seu destinatario, salvo o seu direito contra os anteriores (1)

Varios codigos estrangeiros,como o da Franca, art. 281,
exigem que se declare o domicilio do capitio.

Releva, porém, notar que o domicilio do capitio é no.
navio onde serve ;86 pode interessar o domicilio individual
do capitio quando elle possa ser pessoalmente demandado
por actos em que sua responsabilidade individual esteja
compromettida nos actos que praticar como capitio, mas
pelos quaes responda individualmente,

Nio basta a‘indicacio do capitdo, & necessario tambem
que elle assigne os diversos exemplares do conhecimento ;
porque, s6 assim se preconstitue a obrigacio de conservar,
acondicionar e guardar a mercadoria que recebe a bordo do
navio de sen commando.

A medida que a carga vai sendo levada para bordo, vao
sendo expedidos recibos provisorios, nos quaes se terd o
enidado de manifestar a existencia da carga de modo a ex-
cluir todas as duvidas no acto de serem resgafados esses

(1) Desjardins t. IV n. 914,
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recibos pela entrega do conhecimento a cada carregador
nas vinte e quatro horas que se seguirem & ultimagao da
respectiva carga; a demora na entrega do conhecimento acar-
reta a obrigacio de indemnisar o damno consequente por
parte daquelle que houver motivado tal demora : Cod. do
Com. art. 578.

O codigo do commercio allemdo § 642 niao marca
prazo para enfrega do conhecimento, o qual manda entregar
sem tardanca, wnverziiglich.

A falta do conhecimento ndo pode ser supprida pelos
recibos provisorios da carga ; salvo si 0 navio partin sem que
0 capitdo o tivesse assignado e entregue ao carregador ; neste
caso, cumpre ao carregador interpor o seu protesto dentro de
tvas dias ugeis contados da sahida do navio, com intimagio
do armador, consignatario ou outro qualquer interessado e
na falta delles por editaes ; e quando seja levada a questao
para os tribunaes, cumpre ao carregador provar que envidou
todos os esforcos para obter o conhecimento, sem o fer con-
seguido : Cod. do Com. art. 589.

Eis porque diz Jacobs (1) les connaissements son qué-
~ vables et non portables ; I’ Ordonnance preserivait auw mar-
chands de présenter les connaissements & la signature du ca-
pitaine. Il serait impossible qu'il en fil ‘autrement ; pendant le
chargement la place du capitaine est a bord.

Si o capitdo for ao mesmo tempo carregador, o conhe-
cimento.da respectiva carga é assignado por duas pessoas da
tripulacdo, immediatas ao capitio no commando do navio r49
Cod. do Com. art. 577.

(1) Ob. cit. n.' 209.
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Igual pratica se deve observa: quando o carregador for
pessoa intima do capitdo, wim de ficarem acauteladas as
presumpgoes da fraude (1).

Si o capitao por fallecimento ou por outro qualquer motivo
deixar o navio, o seu successor & obrigado a revalidar
com sua assignatura os conhecimentos expedidos,conferindo os
com a carga recebida; o novo capitdo que revalidar os
conhecimentos sem essa comferencia responde pelas faltas,
salvo si os caregadores convierem em que se declare nos
conhecimentos que a carga nao foi conferida: as despezas
da conferencia sao por conta do capitio, si este for despedido
por justa causa; no caso contrario, provindo da morte do
capitao, as despesas siao por conta do dono do navio: Cod.
do Com. art. 81.

O capitio qune assigna novos conhecimentos sem re-
colher os que anteriormente houver assignado, no caso
de variarem os carregadores de consignagio, fica respon-
savel para com os carregadores pelos conhecimentos que
apresentarem: Cod. do Com. art. 579.

Allegando-se extravio de conhecimentos, o capitdo pade
exigir, a sua satisfazio, fianca dos carregadores pelo valor
da carga, para expedir novos conhecimentos: Cod. do Com.
arf. 580

345. O rOME E ASSIGNATURA DO CARREGADOR, NO
transporte da mercadoria o essencial é saber quem manda
para bordo a mercadoria, é 86 do seu transporte que se tracta;
e, portanto, do conhecimento, que o traduz, deve constar o
ncme do carregador.

(1) Boula, Paty — Caurs t. 11 pg. 304. Dalloz —Rép. vh. Droit Marilime
n. 876,
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Além disso, pode acontecer que ndo se apresente a rece-
ber a pessoa a quem é enderecada a mercadoria ou que seja
esta recusada, pode ainda ser vendida a mercadoria, nos

~casos permittidos, e o producto da venda néo dar para pagar
o frete ; para occorrer a fodas estas inceitezas é (ue se exige
a declaracao do nome e assignatura do corretor.

O carregador-pode nao ser o dono da wmercadoria, o que
na hypothese ndo é sem valor pratico, uma vez que o
carregador €é quem responde pelas consequencihs de seu
acto. _

O Codigo do Commercio nap exige a declaragio do domi-
cilio do carregador, como tambem nio a exigem 08 codigos
da Franca (art. 281), da Hespanha (art. 706), da Allemanha
(art. 645) o do Mexico (art. 781) ; exigem-n'o a lei belga
de 1879 (art. 40), o da Italia (art. 555), de Portugal
art. (538).

A exigencia desta declaragio tem por fim evitar discns-
,80es sobre o domicilio do carregador, o qual, entretanto, deve
responder no lugar em que houver carregado a mercadoria.

Nio basta a designacio do carregador, dono ou nao, da
carga, é essencial que elle assigne o conhecimento,

\ A’ primeira vista pareee que deveria bastar a assigna-
tura do capitio no conhecimento; entretanto, é muito justi-
ficavel a exigencia da assignatura do carregador; pois, 0
conhecimento deve consti:uir prova erga omnes do recebi-
mento da mercadoria ; de sorte que, ndo s6 essa prova é con-
cludente entre o capitio e o carregador, como tambem em
relacio a terceiros, especialmente aos seguradores da carga,
que nisso tém nma garantia quanto & importancia da merca-
doria de que reza o conhecimento ; além disso, a assignatura
o carregador ¢ essencial quando o conhecimento & apresen- =
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tado pelo armador para provar que no afretamento ha clan-
sulas desfavoraveis ao carregador ou ao destinatario, como
sejam as clausulas que restringem a responsabilidade do
capitdo ou do armador (1).

A lei belga de 1879, art. 41, determina que o exemplar
do conhecimento destinado ao capitdo seja assignado pelo
carregador e os outros pelo capitio, afastando-se assim do
preceito do art. 282 do cod. do com. da Franca que, como 0
nosso, manda que o capitio e o carregador assignem oS
conkecimentos ; assim procedendo, o legislador da Belgica,
confo. mou-ge com a pratica em uso, no que nao achou ineon-
veniente; pois, cada qual se obriga para com aquelle com
quem contracta (2).

346. O NOME DO CONSIGNATARIO. O conhecimento
pode ser :

@) & pessoa determinada,

b) & ordem,

¢) ao portador,

O projecto do mnosso Codigo do commercio, art. 836,
dizia expressamente que o conhecimento podia ser & ordemy
a0 portador ou a pessoa determinada.

0O nosso Codigo nio falla positivamente em conhecimento
a0 portador, mas implicitamente o admitte desde que no
art. 575 n. 1 faculta a omissdo do nome do consignatario.
Do conhecimento 4 pessoa determinada e & ordem fallam 08
arts. 575 n. 1 e 587, alem de alludir o art. 579 ao conhe-
cimento «seja qual for a sua naturezas.

(1) Lyon-Caen e Reunult ob. eit, t. Vn. 690,
121 Jacobs ob. eit, t. 1 n. 200,
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Adeante tractaremos dos :ffeitos queacompanham as tres
especies de conhecimentos aqui indicados (1).

347. LEeGIsLACA0 coMPARADA. Admittem que o co-
nhecimento possa ser & pessoa determinada, 4 ordem ou ao
portador os codigos commerciaes da Franca art. 281, da
Ttalia art. 555, de Portugal art. 538 § 1°, da Hespanha
art. 706, do Chile art. 1.051, do Mexico art. 78', a lei
belga de 1879, art. 40. O da Allemanha no § 644 diz:
« Exigindo o carregador, o conhecimento, salvo convencio
em contrario, é passado & ordem do destinatario ou sim-
plesmente & ordem ; neste ultimo caso entende-se que é 2
ordem do carregador. O conhecimento pode tambem ser
passado & ordem do capit@, como destinatarios.

Quando se discutia na Belgica o projecto da lei de 1879,
M. De Landtsheere, ministro da justica, propoz a suppressio
desta enunciacio uma vez que se admittin a clausuia &
ordem ou ao portador ; o senado, porém, niao concordou, tendo
sido adoptada essa enunciacio pela commissio do senado,
observando que essa clausula naturalmente s0 se applicaria
a0s conhecimentos transmissiveis & ordem ou ao portador :
podendo-se, pois, dizer que o conhecimento deve indicar o des-
tinatario ou inserir a clausula & ordem ou ao portador (2).

348. (O NOME E 0 PORTE DO NAVIo. Esta enunciagao
tem por fim evitar toda a confusdo possivel quanto ao navio
onde for carregada a mercadoria.

Aceresce que a individuagio do navio é necessaria para
diversos intuitos, como sejam :—contractar o seguro, avaliar
da seguranca do transporte e da probabilidade da chegada i
da mercadoria em época esperada.

(1) Vide wnfrn ns. 364 4 387,
12) Vide Paudectes Belges vb., Connaissement ns. 73 e T4.
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(U porte do navio € necessevio saber para regular o paga-

mento do frete, guando depende de sua tonelagem a mer-
cadoria .

A lei belga de 1879 art. 40 exige além do nome e do
porte do navio a declaragio de sua nacionalidade; assim
tambem o codigo allemiao (§ 643 n. 2), o italiano (art. 555
n. 4) e o portuguez (art. 538 n. 2).

<A declaragio, no conhecimento, da nacionalidade do
navio nio deixa de ser de grande utilidade ; ndo s6 porque
cmﬁpleta a individuacio e identidade do navio ; como porque,
_a bandeira do navio muito influe sindo em tempo de paz, ao
menos em tempo de guerra.

Certas companhias de navegaciio entregam conheci-
mentos sem designacio de navio ; mas, estes documentos nao
tém effeito erga ommes, porque nao sio conhecimentos regu-
laves ; s0 ligam as partes cunfractantes, isto &, por seme-
Ihantes documentos nma das partes obriga-se a transporvtar a
mercadoria logo que possa, conforme a carta-partida, si
existir, on conforme o uso do Ingar (1).

349. QUALIDADE E QUANTIDADE DA CARGA E ANNO-

TAQOES MARGINAES. Por qualidade da mercadoria da carga

niao se deve entender a sua boa ou mi qualidade ; porque,
nada garante ¢ capitio a este respeito e sim a sua especie
particular, como, tractando-se do trasporte de vinho, deve-se
especificar si o vinho é de Bordeaux ou Bourgogne (2).

A lei belga de 1879, art, 40, supprimiu a especificagio
da qualidade da mercadoria da carga; para justificar essa

suppressio invocou-se a representagio da camara de com-

(1) Wide Pandectes fielyer 1. cit. n, 79.
(2) Laurin 4 Creap. t, Il p. 140, nota.
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mercio de Rotterdam, que ponderava nio se prestarem
muitas mercadorias a uma designacgao especifica, além de
poder ser da conveniencia do afretador nio fazer conhecer
completamente as mercadorias da expedicio, accrescentando
o ministro da justica, depois de citar o codigo allemio e o
projecto francez : «parece tanto mais util de nos con-
formar com estes exemplos, quanto na pratica, os capitdes
nio se entregam a uma verificaciio, para a qual muitas vezes
nao estariam habilitados e contra o que se acauntelam por
cer‘as reservas; demais as partes ficam livres de fazerem
mais precisas indicacoes, si nisso tiverem particnlar inte-
resse (1).

O capitiao nio pode verificar o estado interior dos veci-
pientes; si elle recebe pipas de vinho, saccas de café, nio
tem que abrir as pipas on descoser as saceas para vericar
si com efteito existe o vinho ou o café que os carregadores
affirmam existir, nem tao pouco respondem pelos vicios
occultos da mercadoria; e, como dizia Valin, o eapitio nio
responde pela qualidade especifica, interior e néo apparente;
para evitar surpresas, costumam conter os conhecimentos
estas clausulas — sem approvar, — que diz ser,

E’ elaro que si o capitio é connivente na falsa decla-
racio do contendo dos recipientes, responde com o carre-
gador pelo dolo commettido.

Assim tambem, o capitio deve verificar o acondiciona-
mento das mercadorias du carga, sem que responda pela
solidez dos recipientes.

A mencio da quantidade se faz pela declaracio douwes
numero, peso on medida da mercadoria.

(1) Vide Pandeetes Belyes 1. ¢. n. 34,
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E’ costume admiftir-se uma certa tolerancia em favor
do capitio que ndo incorrer em culpa, quando se acha
differenca entre a quantidade recebida ea entregue, em razio
dos erros possiveis qnando se peza ou se mede a mercadoria
ao embarcar, sendo reputados consequencias inevitaveis da
viagem, ¢ o que se chama freinte em Anvers (1).

A respeito da tolerancia que se deve ter para com o
capitdo neste caso, diz Silva Lishoa (2), o pouco reputa-se
por nada, nio se deve tractar o capitio com a durveza de um
inimigo, nec amare nec tanquam infestos. j

A designacio da quantidade tem sobretudo influnencia
sobre a reparticio proporcional das mercadorias da mesma
especie, mas de differentes donos, quando ellas se misturam
ou ha faltas, casos era que sao divididos rateadamente pelos
carregadores, conforme as quantidades que os conheeimentos
indicarem, HEsta enunciacio tambem serve para determinar a
importancia do frete, quando este & baseado na quantidade
que o conhecimento indicar. '

Para salvar sua responsabilidade em faltas possiveis na
quantidade, que niao possam ser imputaveis ao capitio, ¢ de
uso declarar este nos conhecimentos — peso e medida descon-
hecidos, nio obstante a declaragio de peso e medida deter-
minadas pelo carregador, o qual acceitando a clausula do
capitdao induz modificar a declaragiao feita: Cod. do Com.
art. 582.

(1) Vide Pandectes Belges vb. Capitaine n. 582, esegg. Abi enconbra-se
interesante noticia sobre diversas medidas esbrangeiras e sobre a3 differentes
tabellas de [reinte. 3

12) Peincipios de Direito  Mercantil—t. II tratado 6 pag. 67|—sexta
edicfio pelo senador Candido Mendes de Almeida. /
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350. DMarcas E NUMEROS. A’ margem dos conheci-
mentos devem ser annotados as marcas e os numeros da mer-
cadoria. !

Esta enumeracao tem por fim especificar, particular-
mente, a mercadoria, impedindo que se confunda com outras
differentes ou da mesma especie, mas de donos diversos.

Comprehende-se facilmente que as marcas ndo sejam
essenciaes quando ndo haja no navio mercadoria da mesma
especie pertencente a differentes carregadores, ou quando
uma determinada praca ou compartimento do navio seja
especialmente tomado por um carregador; mas, fora aqui
o0 caso de applicar o brocardo—o que abunda nio prejudica

351. Os LUGARES DE PARTIDA E DESTINO COM AS
ESCALAS (HAVENDO-As). Esta enunciagio tem importancia ;
porque, de um lado, entende directamente com a respon-
sabilidade do capitdo, quanto & obrigacio de conservar a
carga, de outro lado, o.carregador fica sabendo para onde
deve dirigir sua attengio quanto ao recebimento da carga.

B’ licito estipular-se que o navio ird receber em um
porto chamado de ordens—as instrucgoes que o capitio tem
de seguir na viagem emprehendida.

Este porto, assim como o de escalas, quando estas
exisfam, devem ser expressos no conhecimento.

352. O FRETE, A PRIMAGEM SI HOUVER, 0 LUGAR E
FORMA DE PAGAMENTO. Nio se deve presumir o transporte
gratuito da mercadoria, por isso o Codigo do Commercio
manda que se declare o frete e primagem do capitdo, quando
ajustada.

« Isto ndo embaraca que o frete seja pago dantemdo, ou
que a carga seja transportada por conta ou em solugio de:i:
alguma divida do armador,
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Cabe aqui fazer a mesma ponderagao que fizemos
quando tractimos das enunciagoes da carta-partida (1),
islp é que a omissdo ou insufficiencia das declaracdes que
deve ter todo o conhecimento nio acarreta a nullidade deste
documento, uma vez que niao tenham sido motivadas por dolo
ou fraude lesivas de direitos e sens termos essenciaes tenham
sido observados ; porque, os escripfos sio feitos para serem
cumpridos.
~ 853. OUTRAS CLAUSULAS CONDICIONAES. A enume-
ragio dos requisitos que a lei exige ndo é limitativa e por
isso nio exclue ontros que a vontade licita das partes possa
suggerir, uma vez que se relacionem com a materia ; como si
o capitdo exigir—que no conhecimento se insira a clausula
concernente a sobrestadia (2) , ou a de transportar a merca-
doria, estando completo o carregamento, quando estd o navio
4 colheita (3).

0 nosso Codigo do Commercio procedeu exemplificativa-
mente ; porquanto, sem embargo dos dizeres que exige no
art. H75, faculta outras clausulas, como a do art. 576:
segundo a carta de fretamento ; pela qual a estipulacio con-
dicional on especial da carta de fretamento fica fazendo
parte do conhecimento.

354. Além dessa clausula, ha outras de geral uso,
que sao contempladas nos conhecimentos, como estas : —
quantidade, peso, medida ou conteido desconhecidos—que diz
ser—Tlivre de quebra—livre de escoamento ; clausulas estas que
nao cobrem os actos culposos do capitao nem das pessoas

1) Vide n. 205.
(2) Pandectes fielges, vb. Connaissement n. 89.
(3) Desjardins t, IV n- 918,
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pelas quaes responde (1), s6 servindo para acautelar a sua
“boa fé. '

Algumas outras clausulas merecem ser lembradas, co
a—short shipped, indicativa do transporte de alguma merca-
dovia brevemente. Esta clausula é usada nos conhecimentos
que da o eapitio do navio pertencente a alguma compa-
nhia de navegacio regular e serve para definir a responsa-
bilidade que assume a mesma companhia de fazer seguir a
mercadoria pelo nayio. que partir.

Nachmass vorbehalten, é outra clansula, usada e serve
para preservar a responsabilidade do capitio confra a falta
na medida que for achada.

A clansnla da irresponsabilidade em proveito do capitao
lancada no conhecimento s6 é licita por factos que nio tradu-
zam culpa e facto intencional do capifdo ; doutra sorte, fora
contravir ao principio—nulla pactione efiei potest ne dolus
prastetur do Dig. L. 27. § 3—de pactis ; e neste caso, essa
clausula s6 pode ter o effeito de transferir para terceiro o
onus da prova; isto é, ao que reclamar incumbird provar a
procedencia da arguicdo que fizer ao capitao (2).

Discute-se, porém, si essa clausv!. é licita em favor do
dono ou do armador do navio.

355. (ontra v valor dessa clausula allega-se:

1. Que essa clausula ¢ offensiva das luis de ordem pu-
blica por favorecer o dolo e a fraude e por em perigo a segu-
ranga dos pasageiros e da equipagem;

2. Que tal clausula contradiz a essencia do contracto de
transporte ; porque, si o armador, por intermedio do capitio,w

(1) Cod. do Com. art. 520.
(2) Vide Lyon-Caen e Renault ob. cit. t. V n. 747.
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obriga-se a transportar a mercadoria, nao pdéde ao mesmo
tempo deixar ‘de obrigar-se por esse transporte, fora dos
vasos de forca maior;

3. Que o conhecimento representa a mercadoria e por isso
serve de base a numerosas operacies commerciaes, propor-
cionando ao credito maior desenvolvimento; e admittida a
questionada clausula, envolverd esta graves perturbacdes de
ordem juridica e economica.

356. Em contrario, muito juridicamente, pondera-se.

1. Que tanto nao é offensiva das dispesicdes de ordem
publica a clansula em discussio, que as leis permittem o
seguro do navio mesmo no caso de barataria do capitio (1);
e 8i 0 armador pode indirectamente, por meio de uma con-
digio na apolice de seguro, evitar a responsabjlidade da culpa
do capitao e da gente de bordo, tambem pode directamente
escapar de tal responsabilidade, excluindo-a no contracto de
fretamento ou no conhecimento ;

2. Que a exoneragio, contida na clausula controvertida,
com quanto seja nm affronxamento do rigor do contracto, nao
induz confradicgiio = essencia do contracto de transporte;
porque, a obrigacio de transportar permanece inteira,
havendo somente a attennacio dessa obrigacdo contrabalan-
cada pelas condi¢des do preco, sem prejuizo, porém, da culpa
aquiliana e da inherente ao delicto ;

3. Que si o credito e as operagoes de commercio podem
resentir-se dos effeitos da debatida clausula, nio & menos
certo que 0 navio por sua vez serve as evolugoes do credito,
prestando garantia 4 execugio dos contractos de transporte,

(1) Cod. do Comm. arf 711 § 12.
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accrescendo que os erros nas manobras da navegacao cons-
tituem forca major, um risco maritimo, os quaes nio sio
equiparaveis a culpa.

Releva notar que as condi¢des actuaes da nayegacio nio
devem ser indifferentes no exame deste delicado assumpto.

Com effeito, as linhas de navegacdo, gracas ao extraor-
dinario movimento que lhes tem facilitado o vapor, desenvol-
vem hoje uma actividade prodigiosa; de sorte que,.as praticas
do tempo dos navios veleiros tiveram de ceder asexigencias das
novas formas evolutivas ; sioutr'ora, os carregadores eram os
que apresentavam aos capities as formulas de seus contractos
de transporte ; presentemente, as companhias de navegagio,
tém impressos os conhecimentos € nao raro em vezde os
assignar os capitdes sao os agentes das companhias arma-
doras que os subscrevem (1).

35%7. Compenetradas da notoria vantagem que resul-
taria para os armadores e carregadores, diversas associagoes
tém cogitado de uniformisar os conhecimentos para commum
uso dos diversos paizes.

A associacao internacional da codificagao das leis das
nacoes, reunida na cidade Liverpool em 1882 e na cidade de
Hamburgo em 1885 formulon um conhecimento, sujeito s

(1) Pondera Lejeune (cit. pelas Pandeafes Belges vb.Connaissement n. 248):
I est bon de se rappeler que les chargeurs se trouvent dans la situation la
plus ficheuse s'ils refusent un  connaissement, et que le capitaine a tous les
moyens de leur meltre le coutean sur la gorge. Il faut des connaissements pour
les juindre aux traites et aue fuctuves, faute de quoi les traites ne seront pas
accepties et les factures ne seromt paydes. Un pareil fait serail souvent la
ruine et le déshonneur pour le charge .. Sil n'accapte poinl les connaisse-
ments formulds, on ne signera pas cenx qu'il présente, et, s'il proteste, il
apprendra quz le vapeur est parti en lui bridant la politesse et lui lawssant
les mains vides. .. Entre deux mauz, le chargeur choisit le moindre ; il juge,
avec raison, que micuT vaul avoir un connaissement irrdgulier que de n'en pas
avoir du tout, ou de faire un procts, dont il n’a pas le temps d'attendre ['issue, 10"
Vide infra n. 363.
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regras de fretamento de Hamburgo, na primeira das quaes se
declarava a responsabilidade do armador pela arrnmagio e
boa entrega da carga, pela barataria, culpa e negligencia do
capitao, excluido o erro de apreciacio deste, dos officiaes e
mais gente de bordo ; idéa que nfo prevaleceu.

O congresso internacional de Anvers, em sua reuniio de
Setembro de 1885 na resolugio n. 16, depois de declarar
as enunciagoes que deve ter o conhecimento, diz : «o conhe-
cimento estabelece entre o capitio e o carregador uma
presumpcio exclusiva de toda a prova em contrario, excepto
0 caso de dolo ; ao terceiro portador nio pode o capitdo oppor
o dolo do carregador ; a prova contraria do que enuncia o
conhecimento é permittida a terceiros e especialmente aos
seguradores, mesmo na ausencia do dolo» .,

Em sua segunda reunido, na cidade de-Bruxellas em
Outubro de 1888, o congresso depois de estabelecer que «em
principio, o fretador responde pela perda e pelas avarias do
carregamento, a menos que nao se prove provir de forga
maior, vicio proprio da cousa ou da culpa do afretador»,
accrescenta, «as partes poderdo ndo obstante derogar esta
responsabilidade, por clansulas especiaes insertas nos conhe-
cimentos ; mas essa clansnla nunca serd concernente :
1° aos actos ou negligencias que possa comprometter 0
perfeito estado de navegabilidade do navio; 2’4 arrumagao,
guarda, tractamento ou entrega da carga; 3'aos actos ou
4 negligeucia do capitio, da equipagem oudos prepostos do
‘fl'amdor, que tiverem o caracter de cunlpa lata. De mais é
vedado ao fretador e ao capitio exonerarem-se das conse-
quencias de sua culpa pessoal».

No congresso de Genova (26 de Setembro &4 7 de
Outubro de 1892) a commissio da 2% secgdo propoz que
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capitdao e sim a resultante de sen caracter deagente com-
mercial do armador ou we. responsabilidade que lhe cabe
quanto ao estado do navio no monrento da partida (1).

A’ camara dos deputados, na Franga, foi apresentado
um projecto de lei, em 22 de Outubro de 1895, tendo por
objecto declarar nullas as clausulas de conhecimentos rela-
tivas 4 diminuigio ou eliminagdo da obrigacao de en-
tregarem os armadores as mercadorias no estado em que as
receberem, salvo os casos fortuitos ou de forga maior. Esta
proposicao, levantou vivos protestos da parte de varias com-
panhias de navegacdo, prophetisando ellas @ decadencia da
navegacio franceza si passar euse projecto ;e muitas camaras
de commercio, entre as quaes a de Paris, representaram no
sentido de conservar-se o antigo estado de cousas. Em uma
Revista franceza (2) se di noticia das reclamagies feitas
contra o alludido projecto, onde se 1¢é a tal respeito o seguinte:
tudo se reduz a saber si & ao carregador, apis haver as-
signado o conhecimento, que incumbe o cuidado de garantir-
se pelo seguro contra a barataria, ou si pelo contrario, nao
seria mais avisado obrigar o armador & garantir-se por esse
modo, tanto pelo valor do seu navio como pela reclamagio a
que o expde a culpa do respectivo capitio. Por qualquer das
duas combinacies os seguradores fario as mesmas receitas
e 0s carregadores supportario as mesmas despezas com
o transporte. Si o armador responde por sen capitio e
deve acautelar-se contra a culpa deste, elle fara entrar no
frete o premio do seguro que effectuar ; nio assim, si elle

{I' Vide Lyon-Casu e Renault, ob, cit , t. ¥, n, 747 bix.

12) Annales de droil commercinl frangais, étyavger el internationnl par
M. E, Thaller, M. R. Saleilles, M. Paul Fauchille, M. Albert Wabl, M Paul
Pic Comitd de Rédaction n. 5, de 1806, pag. 400 e segg.

I'||L o
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exonerar-se (a responsabilidade da culpa do capitdo; mas,
entdo o carregador supportardi o premio do seguro &
parte e afinal chegar-se-ha a um ideutico resultado, O frete
parecerd menos caro no primeiro caso, mas serd méra illusio;
0 escriptor prefere o segundo processo, por ser mais
natural e mais consentaneo com a equidade,

358. Em alguns conhecimentos se costuma exarar a
clansula pela qual a reclamaciio que tenha de se fazer deverd
ser apresentada & justica do porto da carga (1).

Esta clausula é perfeitamente licita, ainda que se tracte
de companhias estrangeiras com agentes que por ellas res-
pondam no Brazil. _

“Com effeito, s partes contractantes é licito estipular o
foro do contracto ; o art. 62 do Reg. n. 737 de 1850 diz:—
« obrigando-se a parte expressamente a responder em logar
certo, ahi serd demandada, salvo si o autor preferir o foro do
domicilio» .

Lié-se nos Annales de droit commercial (2)—« é regular
a elausula do conhecimento attribuindo competencia exclusivi
a um-tribunal, mesmo estrangeiro. Tal clausula pode ser
invocada pelo consignatario do navio, citado pessoalmente
por uma falta, imputavel ao armadors .

(1) Lé-se no conhecimento da Hamburg-Siidamerikanische Dampfs-
chifffahrts- Gesellschaft a seguinte clausula :

wAnspriiche wagen wngeniigender oder unierlassener Ablieferung sind mit
der Rhederei in Humburg unter Vorlegung einer Beschernigung des Verlreters
der Rhederei am Bestimmungsort, nach deufschem Rechte unter Ausschluss
jeglicken Verfukrens vor fremden Gevichlen zu ordnenn.

Reclamagdes por insufficiencias ou filtas na entrega sfio com oz armadores
em Hamburgo mediante apresentagiio de attestado do representante dos arma-
dores no Jugar do destino, conforme o direito allamio e com exclusio dej
qualquer procediments da juutu;a estrangeira para resolver o caso.

(2) Auno de 1896 n. 6, mez de Dezembro.
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O decreto n. 4.955 de 4 de Maio de 1872 art. 9 diz que
os agentes das companhias responsabilisar-se-hio por qual-
quer multa ou direito, que, em virtnde dos regulamentos
fiscaes, forem devidos pelos commandantes afim de evitar-se
demora no desembarque dos vapores ; este decreto do poder
execufivo, porém, s6 refere-se a exigencias fiscaes, nao
entende com os principios de competencia judiciaria, para o
que seria inoperante.

Nio contraria este pensamento nem o art. 628 do Codigo
do Commercio,que prescreve que o contracto de fretamento de
m navio estrangeiro, exequivel no Brazil, é determinado e
julgado pelas regras estabelecidas no mesmo Codigo, quer
tenha sido ajustado no Brazil on em paiz estrangeiro, ném o
art. 4do Reg.n. 737 de 1850, quando diz—os contractos
commerciaes, ajustados em paiz estrangeiro, mas exequiveis
no Brazil, serdo regulados e julgados conforme a legislagao
commercial brazileira ; porquanto, as leis do Brazil consa-
gram a estipulagao do foro do contracto, como se vé da Ord.
do L. 8 tit. 6, e do citado Reg. n. 737 de 1850 arts. 62
e 64.

Conseguintemente, em estipular-se em um conhecimento
que o foro de um paiz estrangeiro é o competente para deter-
minar e julgar da entrega das mercadorias nelle enunciadas,
nio ha clausula illegal, ha, pelo contrario, a mais completa
conformagao com os principios recebidos na legislagio
processual vigente.

E’ commum nos conhecimentos estipular-se a clausula,
pela qual serao observadas as regras de York e Anvers (1).

(1) Vide o appendice no 2¢ tomo.
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SECCAO IV
CREAGXO OU EMISSAO DO CONHECIMENTO

359. O conhecimento & expedido em mais de um
exemplar, tendo todos os mesmos teor e data, com o respec-
tivo numero, ficando um com o capitio, que assignard todos,
e os outros com o carregador : Cod. do Com. art. 577,

O nosso Codigo nio determina o numero das vias dos
conhecimentos que devem ser expedidas ; mandando que
sejam assignadas tantas quantas quizer o carregador, dentro
de vinte quatro horas depois de ultimada a carga, sendo res-
gatados os recibos provisorios : Cod. do Com. arts. 577 e
67H. ‘
0 codigo do commercio' da Franca no art. 282 manda
- que de cada conhecimento se fagam quatro originaes, um
para o carregador, um para aquelle a quem sio dirigidas as
mercadorias, um para 0 capitdo, um para o armador do
navio.

Cada uma destas pessoas, dizem Lyon-Caen e Renault
(1), tem interesse em possuir um exemplar do conhecimento :
o carregador tem nelle meio de justificar que mercadorias
foram embarcadas, e, si 0 conhecimento é a sua ordem, — a
faculdade de as vender ou dal-as em penhor, emquanto estam
em caminho; o destinatario, pode assim fazer enfregar-lhe
as mercadorias e verificar si as mercadorias entregues sio
aquellas mesmas que foram carregadas; o capitio tem tambem -

(1) Traité t. V. n. 702,
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nelle um titulo que permitte-lhe reclamar o pagamento do frete
e provar que cumprin com as suas obrigagoes, além de fer
0 papel de bordo exigido por lei; o armador por elle
conhece seus direitos e fica em condigoes de ajustar contas
com 0 capitdao que tiver recebido frete.

A lei belga de 1879 arf. 41 exige tambem que de cada
conhecimento se facam pelo menos, quatro exemplares; mas
accrescenta : «quando ha muitos exemplares de conheci-
mentos para aquelle a qnem as mercadorias sio, enderecadas,
cada um desses exemplares enuncia si é feito por primeiro,
por segundo ou por terceiro, etc.».

O exemplar destinado ao capitio € assignado pelo carre-
gador, os outros pelo capitao. O codigo da Italia arts. 554,
277 e 278, confem as mesmas providencias e determina que
~em, cada exemplar se declarve a pessoa a quem é destinado,
0 codigo da Hespanha art. 707, dispoe : «Do conhecimento
primordial se tirardao quatro exemplares de igual teor e
todos serdo firmados pelo capitdo e pelo carregador, Destes
o carregador conservarda um e remetterd outro para o consig-
natario; o capitio tomard dois, um para si e o outro para o
armador. - Além destes poderio ser passados tantos quantos
julguem necessarios os intecessados ; sendo, porem, & ordem
ou ao portador, se declarari em todos os exemplares quer
dos quatros primeiros, quer dos ulteriores o destino de cada
um, enunciando si é para o armador, para o capitao, para o
carregador on para o consignatario. Si o exemplar destinado
a este ultimo se duplicar, serd isto expresso nelle, assim como
que s6 valera na falta do primeiro».

Nio obstante o numero de exemplares que se faz de
cada conhecimento, todayia o contracto é 56 um, o do trans-
porte da mercadoria; mas, os differentes diveitos e obri-
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gagoes que resultam do instrumento do contracto faz nascer a
conveniencia da expedic¢do de mais de uma via on exemplar
do mesmo instrumento, sem o intuito de multiplicar-lhe os
effeitos ; tanto assim que a lei nio liga sanc¢do especial &
falta dos exemplares permittidos do conhecimento expedido.

Carmounche entende que o original do destinatario é o
unico e verdadeiro conhecimento, do qual os outros sio
cOpias ; porqae, o conhecimento S0 origina nma obrigacio
unilateral da parte do capitio ; mas, essa theoria carece de
valor juridico e nio tem interesse pratico, certo como é que o
conhecimento, conforme ficon dicto, exprime a existencia de
um contracto de transporte (1).

Cumpre nio confundiv os efteitos dos differentes exem-
plares de um s6 conhecimento ; certamente o effeito da livre
disposicdo que do seu exemplar pode fazer o destinatario ou
o carregador nio se identifica com o effeito que se liga ao
que fica em poder do capitdo, além de tudo para servir 4
exigencia das leis fiscaes.

A lettra de cambio é passada tambem em differentes
vias, facto este que nio faz ver em cada exemplar as linhas
formativas de differentes contractos.

A integridade do conhecimento, nio obstante os exem-
plares expedidos e qualquer que seja a sua natureza, man-
tem-se desde que o carregador mantiver a consignacio nelle
feita ; si o carregador quizer variar de consignacgio, devera
entregar ao capitio vodas as vias que este houver assignado ;
si 0 capitao assignar novos conhecimentos sem ter recolhido
todas as vias do primeiro, ficari responsavel para com os
portadores legitinios que se apresentarem a exigir a mer-.5

(1) Vide Pandectes Belges vh. Connaissemen! n. 135,
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cadoria de que rezarem os conhecimentos exhibidos: éo que
providencia o nosso Codigo no art. 579, assim como o da
Hespanha art. 712, do Chile art, 1.053, do Mexico art. 787,
Si houver perda on extravio de todos os exemplares
do conhecimento, nem por isso ficam prejudicados os direitos
e obrigacoes delle resultantes; porquanto, como bem advertem
Lyon-Caem e Renault (1) o carregamento ¢ um facto sujeito
a prova legal, quando forem perdidos ou extraviados, estes
factos tambem s@o sujeitos & prova.
O dec. 149-B de 20 de Julho de 1893, dispondo sobre
o desapossamento involuntario dos titulos ao portador e meios
de obter novos titulos, especifica no art. 16 varios desses,
titulos excluindo os conhecimentos ao portador; esta exclusio,
a0 ver do Dr.Inglez de Souza (2), explica-se on pela natureza
especial desses papeis e condicoes particulares a que estam
sujeitos, e que nao lhes permittem a morosidade do processo
de opposicio; ou pela relativa insignificancia, que nio tolera
as despezas do processo. Sias duas primeiras razoes podem
ser acceitas, ndo assim a ultima; porque, conhecimentos ha
de quantiosos valores; e neste caso, o recurso & o meio
commum. Na alfandega costuma-se despachar a mercadoria
mediante fianga.

SECCAO V

FUNCCOES DO CONHECIMENTO

360. As funcgdes do conhecimento sio juridicas e
economicas.

(1) ob. eit, t. v. n, T11.
(2) Titulos ac portador n. 189.
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361. A sua funcgio juridica consiste na summa dos
direitos e obrigacoes que se concretisam nesse documento,
conforme as regras estabelecidas pela lei.

362. A sua funccio economica manifesta-se no
multifario fim da sua negociacio, como instrumento de cir-
culacao, facilitado pela rapidez de seus movimentos, servindo
a0s movimentos do credito.

O nosso Codigo do Commercio no art. 587 exprime essas
dunas funccgoes dizendo que o conhecimento é transferivel e
negociavel. .

Si o direito é vigilante, estabelecendo regras sobre as
relagdes juridicas que se elam ao conhecimento ; a sciencia
economica delle se oceupa, para mostrar que é um dos
melhores instrumentos de credito, por sua, por assim dizer,
fungibilidade.

As funcgoes juridicas e economicas do conhecimento
revelam-se no estudo de sna triplice forma : conforme for 4
pessoa simplesmente determinada, com clausula & ordem ou
a0 portador e nos respectivos effeitos. .

363. O conhecimento tambem costuma acompanhar a
lettra de cambio ou effeito commercial, quando com elle joga
o0 pagamento do saque constante da mesma lettra, que neste

. caso chama-se lettra documentaria, traile documentaire,

Ordinaviamente a lettra documentaria involve a idéa de
tres documentos conjunctos : a lettra de cambio, o conhe-
cimento e a apolice de seguro. His ¢omo se pratica :

Um negociante embarca mereadorias, em nm navio, de
cujo capitdo obtem um conhecimento & ordem. Precisanio de
dinheiro no lugar a que destina as suas mercadorias, esse nego-
ciante sacca uma letfra de cambio contra outro negociante
do lugar do destino, cujo vencimento coincida com a da."
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chegada das mercadorias, para cuja garantia endossa-lhe
o conhecimento e bem assim a apolice do seguro (2 ordem)
das mesmas mercadorias.

De sorte que, o saccado pelo facto de receber o conhe-
cimento e a apolice do seguro tem em suas maos as merca-
dorias das quaes pode dispor e applicar o sen producto ao
pagamento da lettra que houver acceito (1).

Esta operagao recebe varias applicagoes na pratica e
estd em uso desde remoto tempo. Paul Jonquiere (2) da
por extenso um documento datado de Marselha, em 2 de
Abril de 1227, no qual Alfaguin, muosulmano de Alexandria
declara ter comprado a Bernard de Manduel, diversas mer-
cadorias, pelo preco de 135 bezantes de velhos millarenses
(CXXXYV bisantios bonorum millorensium veterum reeli pon-
deris) obrigando-se a pagar esta somma em Ceuta, a sen
credor on & sua ordem, vinte dias apos a chezada do navio
Le Faucon.

O uso dos effeitos documentarios nao se tem limitado 4s
operacoes entre carregadores, compradores e vendedores de
mercadorias e descontadores de ftitulos a que servem de
garantia o conhecimento e a apolice de seguro de faculdades;
Paul Jonquiére (3) di mnoticia da pratica do capitdo de
navio em viagem que, em averiguada necessidade, toma di-
nheiro por emprestimo para occorrer i reparacoes do navio
do sen commando on para attender a faltas on avarias de
lnel'czulnl'ia.s" da carga ; neste caso, o capitio subscreve
um eseripto & ordem, dando em penhor o navio e o frete a0

(1) Vide n, 382.
(2) Des Traites documentaives pag, 14.
{3) Ob. eit,, pag. 18.
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mutunante, junctando a apolice de seguro sobre o corpo e sobre
as faculdades, bem como o conhecimento das mercadorias,
por cuja conta é contrahido o emprestimo. Este escripto &
ordem e os documentos que o acompanham constituem
fambem um effeito documentario: é -lescontado por ban-
queiros, endossado a outros que encarregam-se de effectuar
a cobranc¢a (1).
<em  das tres pecas essenciaes do titulo documentario :
a ttra de cambio, o conhecimento e a apolice de seguro ;
tras pecas accessorias costumam seguir com agquéllas outras,
& saber : o certificado do penhor, a carta de aviso, o compro-
misso de fazer chegar 4s maos do saccado todos os exem-
plares do, conhecimento e as duplicatas, a factura consular

(1) Eis aqui nm modelo destes documentos :

Drishursements
L. 481: 6: 3 Stg. Galveston, Texas, Nov. 5.th 1897,

Three days aftor arrival, or sizty days after date (whichever ooours first) ,
or upon collechon of the freight, if xooner made, of the .. Brilish 8.5, Vala...
under my command, at the port of.,. Havre, France ., or onyother place at
which her voyange may terminnte,

* 1 pnomise 1o Pax to (he order %‘... myself —... the sum of... Four
hundred and eighety one pounds 63, . British Sterling, in approved Baxsens,
Desasp B os loxoon, fur value received, for necessary dishursements
owed by my vessel at this port, for the paymenl of which I herehy pledge
my vessel and her freight , and I herehy assign to the lega! holder of this
obligation all my Uen and claim against freight, vessel and owners, with
power lo take dn my name any and all steps necessary Lo enforce the same ;
and my consiguees at Port of Discharge ave hereby tnstructed to pay this obliga-
tion ainid deduct the amount thereof from the freight due snud vessel ; in ease of
non pagment, the holder shall also be entitled lo the benefit of all liens in law,
equily or admiruivy, which the master or wners of the vessel may be intitled
Mo, against any part of the cargo or ils vwners, for [reight, compress or other

charges on cargo paid by the vessel or master at the port of londing.

This clatm to have priorvity of puyment over all others that may be pre-
sented against the said freight and vessel,

My vessel ds now lying of the Port of GavvestoN, londed with. .. cotlon, .. 115
and ready to sail for Havre, France. ..

SIGNED IN TRIPLICATE, one being accomplished, the others stand void.
S o
Masten or 5. 8, Vaza.
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(conforme o caso), a factura ordinaria, a conta das despezas,
o certificado da classificagdo das mercadorias segundo suna
origem e (ualidade,além de ontros certificados (como os rela-
tivos & inspecgdo de carnes, cereaes).

Uma questfio se ventila : constitue provisio de fundo as

mercadorias constantes do conhecimento que' faz parte do

effeito documentario, para pagamento do mesmo effeito ?

Por outra, a provisao de fundos da lettra de cam. de
ser fornecida ou consistir em mercadorias ?

Os escriptores ndo estio de acordo.

Boistel (1) Paul Jonquiére (2) contestam a possibilidade
da provisio em mercadorias ; Lyon-Caen & Ranault (3)
admittem’na, Thaller (4) pondera que o saccado, consignatario
do saccador que conserva as mercadorias consignadas em seus
armazens, esperando a opportunidade da venda, nio é devedor
de dinheiro ao saccador, mas pode-se dizer que a provisao,
mesmo entdo, reside em um credito de dinheiro, que ¢ uma
abertura de credito feita pelo commissario ao committente,
com penhor da mercadoria ; sendo possivel estabelecer uma
concordancia entre esta especie de provisio e a defini¢do
do art. 116 (5) e concluir que a lettra de cambio saccada sobre
uma casa de consignacdo tem uma base solida e honesta.

O nosso Codigo, art. 368, diz: «Entende-se que existe
sufficiente provisio de fundos em poder do saccado, quando
este, ao tempo de vencimento, é devedor 20 saccador, ou

(1) Préois de droit commercial 3.7 éd. n, 775.

(2) Ob. cit. pag 4.

(3) Ob, citi. t. 4 n. 106 e nota 1.

(4) Ob. cit. n. 1.159. | :

(9) O codigo commercial de Franga, neste ari, 116, diz : « Il y n provi-
ston, si, @ Uéchdunve de lu lettre de change, celui sur qui ellz est fournie est
redevable au tirewr, ou & celui pour le comple de qui est lirde, d'une somme
ou moins dgale an montant de la leftre de changen.

A
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aquelle por conta de quem a lettra for passada, de quantia
ao menos ignal, ou quando gualquer dos dois tiver credito
aberto pelo saccado que baste para o pagamento da letra
(392) »

Sl 0, 11gor dos principios, sob censura do summum jus
‘smfzmum injun‘a, pode-se entender que exclue a provisio em
mercadorias, na especie vertente ; todavia, nao se pdode
negar que aquelle que recebe mercadorias, destinadas &
garantia do pagamento da lettra de cambio documentaria,
de algum modo se pode equiparar & aquelle que abre credito,
a aquelle que autorisa o saque, nos termos do art. 392 do
nosso Codigo ; pois, doutra sorte fora-lhe licito recusar
o endosso do conhecimento e da apolice de seguro das
mercadorias consignadas,

SECCGAO VI
EFFEITOS DO CONHECIMENTO

364. Siao varios os effeitos do conhecimento, como
Seguimos a enumerar :

1. O conhecimento vale como eseriptura publica: Cod.
do Comm. art. 587; Reg. n. 737 de 1850 arts. 140 § 1, 217
§5; dec. n. 848 de 1890 art. 176.

2. O conhecimento faz prova do que nelle se contem entre
0s que no mesmo figuram e tambem em relagio a terceiros,
como os seguradores e os que emprestam & riseo maritimo,
salvo prova em contrario : Cod. do Com. art. 586.

3. Sem sua exhibicdo nas acgoes que houverem de ser
intentadas, estas sdo inadmissiveis. Os recibos proyisorios ¢
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que o capitao passa antes de nltimada a carga nao supprem a
falta do conhecimento ; excepto:

a) Si provar-se que o carregador diligencion obter o co-
nhecimento e nao logrou conseguil-o por ter o navio partido
sem (ue o capitido o houvesse assignado, sendo interposto o
protesto nos tres dias uteis que se seguirem 4 sahida do
navio, citade o armador, consignatario, ou outro qualquer
interessado e na falta deste, feita a citacio edital;

b) Si a carga soffrer algum sinistro, antes de poder ser
assignado o conhecimento pelo capitio, tractando-se de uma
aceao de seguros de que fosse objecto a carga: Cod. do Com.
art. 589, Reg. n. 737 de 1850 art. 720 § 1.

Releva, porem, notar que si o conhecimento & essencial
e sem elle é inadmissivel em juizo qualquer acgao, cuja in-
tencao nelle se funde, como fica dicto ; todavia, si o conhe-
cimento foi expedido,mas veiu a extraviar-se ou foi destruido,
este facto & susceptivel de prova; e averigrado que o
conhecimento perden-se ou eliminou-se ¢ que a mercadoria
foi recebida a bordo do navio, o que se pode provar com os
manifestos de entrada e sahida, com os depoimentos da tripo-
lagao etc., nao ha como impedir que a acgdo do interessado
seja iniciada e prosiga.

A perda do instramento ndo induz a extincgao' da sub-
stancia do contracto ; podendo a verdade delle supprir-se por
outras provas, o que se estende ainda ao caso de ser o instru-
mento necessario para a substancia do contracto; pois, tracta-se
de conservar o direito adquirido que seria iniquo perder-se
pela perda do instrumento, como diz Pereira e Souza (1).

(1) Primeiras linkas sobre o procesco civil § 222 e nota 425, Vide Ozd.
L. 1tit. 78 § 19, L. 3 tit, 60 § 6.
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Si 0 objecto de escriptura publica pode ser reconsti-
tuido por provas legaes, quando desapparece o instrumento ,
sendo o instrumento assim reformado navido por authentico,
fazendo toda a fé, com direito 4 acciao que lhe compete (1);
si 0s autos perdidos sao reformados (2), é consequente que
o conhecimento, quando perdido, pode ser restabelecido
quanto ao que nelle se continha.

4. A transferencia da propriedade on simplesmente da
posse do conhecimento depende da sua natureza, isto é, si
é a pessoa determinada, si tem a clausula & ordem ou é ao
; ortador (3).

A fransferencia da propriedade do conhecimento
importa a sua alienacdo; a transferencia da posse entende
com a seguranca de que o conhecimento possa ser objecto,
como 0 penhor ou outro qualquer intuito juridico, qual o
mandato.

365. Sio conhecimento & & pessoa determinada, a
transferencia da sua propriedade on posse faz-se pelos meios
ordinarios, servata juris forma (4).

366 O conhecimento que tiver a clausula & ordem é
transferivel e negociave! por endosso: é o que preceitia o
art. 587 do Codigo do Commercio.

A palavra transferivel importa a transferencia da mer-
cadori., é a sua funcgao juridica; a palavra negociavel,
segundo Ferreira Borge., (5) exprime o mesmo que vender,

(1) Ord. L. 3 tit. 60 § 6
12) Assento de 23 de Maio de 17 3, dec. n. 848 ds 11 de Outubro de 1890,

13) Vide supra n. 346. 3 Lsre
t4) Cod. do Com, art, 121, lei n. 70 de 26 de Agosto de 1892 arts, 2 el &

\5) Diccionario Juridico Commercial vb. Negociagio.
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cambiar, endossar, transportar o valor por qualquer Spe-
ragao commercial (1).

O projecto do nosso actual Codigo no art. 847, accres-
centava «os endossos s6 podem ser assignados no verso do
conhecimentoy : dorso inseribi solet, como diz Heinnecius (2).

O Codigo art. 361 n. 1 exige tambem que o endosso
seja eseripto nas costas do titulo.

Quando necessario, annexa-se a0 conhecimento um papel
onde possam ser langados os endossos, o que succede quando
por haver ja outros endossos nio ha mais espago no conheci-
mento para nelle se escreverem os novos endossos: € o que
os francezes chamam allonge nas lettras de cambio,

Esta formula magica—a ordem, tem por effeito dispensar
de chofre as lentas formalidades e contingencias do direito
civil, ¢ um -asylo contra o formalismo, como se exprime
Raoul de la Grasserie (3).

Com essa menc¢ao no conhecimento, é este como que
repr luzido, desde que se escreve o nome daquelle a quem
destina-se a mercadoria nelle declarada; relevando notar que
a clausula & ordem nio é sacramental; pois, nido exclue
phrase equivalente.

Com effeito, si o endosso, no regimen cambiario, opera
o effeito de nm novo contracto de emissao, como quer Vidari

(1) Lé-se em Boiste Pan-Lexique-Dictioanaire Complet des Synunimes,
vb. Commerce — o seguinte :

Commerce, négoce, Irafic. Le eonmerce est [échange e valeurs par
valeurs; le négoce es! wne purtie do cummerce exercé par des gens vouds d
celle profession: le Irafic fait puasser les marchandises de mains en mains;
c'est le service du négoce. Une nalwa fuil le commerce; une compagnis fait un
négoce; un revendeur fuit le (rafic.

(2) Elemenia juris cambii c. 2. n. 27.

(3) De la Rdforme hypothécaire pag. 102.
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(1) e explica Thol (2), podemos, parodiando os dois emi-
nentes commercialistas, affirmar que o endosso nos conheci-
mentos & ordem é por assim dizer a sna renovagao para os
fins a que possa ser applicado.

E’ neste ponto de vista, que mais nitidamente se mostra.
a analogia,que guarda o conhecimento da carga com o conhe-
cimento do deposito e warrant das alfandegas e companhias
de docas sobre mercadorias de importagio e exportagio,
depositadas em seus armazens (3).

Desde que o conhiecimento com clansula & urdem é en-
dossavel, sdo-lhe applicaveis as disciplinas compativeis do
endosso, compendiadas no Codigo do Commercio arts. 360 a
364.

36%7. Ha varias especies de endosso :

endosso regular on completo,
endosso em branco,

endosso mandato,

endosso caugao ou penhor,
endosso cessao.

3€8. No endosso completo, devem haver os seguintes
requesitos (4) : )

a) ser escripto nas costas do conhecimento,

b) ter a data do dia em que é feito,

¢) conter a declaracio do nome a cuja ordem se deve

entregar a mercadoria,
d) expressar o valor recebido.

(1) Qors) di dirifto commerciale t. VII n. 3 839,

(2 Trat. Dirttto Com' trad. de A. Marghieri & 11 & 105,

(5&_’ Vide Dec. n. 1,746 de 13 de Outubro de 1869 art. 1° § 69 e Reg.U!
o 2 de 1897

{4/ Cod do Com. art. 361.
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O effeito desta especie de endosso consista: 1.° em
transferir a propriedade da mercadoria que o conhecimento .
representa, com todos os direitos que lhe sio inherentes, em
viagem, loco mercis ou no porto do seu destino; 2.", em ser
‘a mercadoria de que reza o conhecimento, uma verdadeira
provisao de fundos antecipadamente feita dessa lettra de
cambio do mar; e é sempre um corpo certo, ndo s6 pelas
marcas e outras designacoes que o conhecimenfo encerra.
como ainda pelo nome do navio que transporta a mer-
cadoria (1) ; 3.", em valer como acceite da mesma lettra de
cambio do mar a assignatura do cdpitao ou de quem o substitue
legalmente, langada no conhecimento (2).

Nao decorre do endosso a solidariedade dos endossantes
anteriores para com os posteriores até ao portador ; nem o
consequente protesto ; porque, estas providencias pertencem
ao rigor cambiario e ndo foram expressamente extendidas
a0s conhecimentos endossados; limitando-se o Codigo do
Commercio no art. 587 a dizer: «o conhecimento sendo
passado 4 ordem ¢é transferivel e negociavel por via de
endosso » ; pois, se fosse intengao do legislador fazer tal am-
pliacao procederia como iez com o contracto de dinheiro a
risco ou cambio maritimo no art, 637,

Tanto mais procede este raciocinio quanto é certo que
nem toco o endosso tem como apanagio a discutida solida-
riedade, como adiante veremos (3).

Convem notar que o Reg. n. 737 de 1850 tractando dos
pretestos de lettras enumera entre os titulos sujeitos a pro-

{1) Lelamarre et le Poitvin—Traitd théorique et pratique de droil

commercial t. Vo, 44
(;!) Touzaud, Des effets de Commerce p. 245,
(3) Cp. Cesare Vivante. Tralfafo di Diritto Commercialet. IT n, 864.
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testo — os conhecimentos de fretes passados & ordem e en-
dossados, fazendo remissdo ao art. 587 do Codigo do Com-
mercio.

Esta disposicio regulamentar ndo pode exprimir a
necessidade do protesto quanto a entrega da carga ; pois, é o
proprio regulamento que allude ao frete, e neste caso so seria
admissivel o protesto na singular hypothese de nio ter sido
pago o frete e a esse pagamento se recusasse o destinatario
da carga, qrando exigido pelo enlossatario do conhecimento
em poder do armador ou do capitio ; sémenteé de advert r
que o beneficiario da clausula & ordem costuma ser o carre-
gador ou o destinatario da carga; s6 restando ao capitio
recorrer ao carregador (1) quando fica a descoberto pelo
frete. _

Accresce notar que excede da attribuigio executiva
de regulamentar, alterar por ampliagio o texto dalei. Ora,
em todo o Codigo nfo se encontra a exigencia do protesto do
conhecimento, o mesmo Reg. n. 737 de 1850 nao o enumerou
entre os titulos que devem ser protestados ; portanto, seme-
lhante protesto niio é praticavel.

Entretanto, diz Massé (2) «as regras de solidariedade
dos effeitos negociaveis se applicam ainda aos conhecimentos
que o art. 281 do codigo do commercio permitte fazer a
ordem. O portador do conhecimento ao qual o capitiao nio
entrega as mercadorias nelle mencionadas, tem recurso soli-
dario contra os endossantes para pagamento do valor destas
mercadorias, apos o protesto feito em nm prazo, que é impos-
sivel determinar com antecipacio de nma maneira uniférme e 1%

(1) Pandectes Belges vb, Connaissement n. 22,
(2) Le dvoit commercial £, V n. 94 ed. 1846,
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cujo vencimento depende das circumstancias e dasconvengoes
das partes».

B’ inacceitavel a opiniao de Massé.

Comprehende-se que se podesse sustentar essa opiniao
deante do codigo do commercio da Italia art. 555, que diz o
conhecimento pode ser 4 ordem ou ao portador, e no primeiro
caso a forma e os effeitos doendosso sao regidos pelas dispo-
sigoes do titulo X do livro primeiro; e neste titulo tracta-se
de todo o regimen cambiario. ;

' Mas, nos codigos onde ndo foi assim legislado, nao pode
ser adoptado aquelle sentimento.

E’ assim que pensa. Cesare Vivante (1), quando es-
creveu : aexclusio da responsabilidade solidaria dos endos-
santes de certos titulos resulta da observacio — que quando
0 codigo quer aftribuir esse effeito a determinados titulos
dil-0 expressamente com a phrase — «o sen endosso produz
todos os effeitos do endosso cambiario» (2); resulta
ainda com mais seguranca da observacio — que quando se
quizesse conceder ao possuidor de qualquer titulo endossavel
a accdo regressiva, como ¢ admittido na lettra de cambio,
cumpriria fazel-a seguir de todo aquelle systema de formas,
de termose de restricg¢des que attenuam-lhe o excessivo rigor,
cumpriria proteger a sorte dos endossantes, impondo ao pos-
suidor do titulo a obrigacio de constatar a falta da prestagio
com o protesto, de dar promptos avisos aos endossantes ; de
intentar a accdo em brevissimo prazo, de acceitar paga-
mentos parciaes ; mas, este systema de formalidades, de

(1) Tratrato di diritto Commerciale. t. I, n. 864,

{2) Como fez com as guias de tran-porte (lettere di veltura) art. 389,
conhecimentos (pelizze di cardvo) art. 555, contractos de dinheiro a risco ou
camhbio mariimo (prestili (i cambio maritimo), art. 592,
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inflexiveis perdas de direito, divergentes do direito com-
mum, naose podem applicar por forga de analogia; e, pois
deve-sé concluir que o legislador nio quer sobrecarregar os
endossantes com a responsabilidade solidaria.

369. O endosso em branco, assim chamado por que
nao é declarado o nome do endossatario, é datada do dia em
que é feito e assignado pelo endossante nas costas do conheci-
mento'e contem a presumpeao de ser passado 4 ordem ecom
valor recebido: Cod. do Com. art. 362.

O effeito deste endosso é como 0 do endosso completo—
transferir a propriedade das mercadorias pela presumpeio
que lhe cabe (1).

O codigo do commercio da Franga, art. 138 exclue esse
effeito, s6 considerando o endosso em branco, como outorga de
poderes a um procurador, que é o endossatario ; admittem-no,
0s codigos da [Italia art. 258, de Portugal art. 300, da
Hespanha art. 465, do Chile art. 661 o codigo federal
suisso art. 730, a lei belga de 1872 art. 27, a lei ingleza
de 1882 art. 32, a lei allema sobre o cambio art. 12; no artigo
subsequente, diz essa lei : o portador da lettra de cambio
tem o direito de preencher os endossos em branco ; podendo
tambem, sem o preencher, reendossar. Os codigos da Italia
e Portugal reproduzem a materia do art. 13 da lei allema.

370. O endosso mandato é constituido pela declaragio
nas costas do conhecimento 4 ordem, sem mengio de valor
recebido ou em eonta : Cod. do Com. art, 361—riir.

Os effeitos desta especie de endosso sio:
a) serem-lhe applicaveis as regras do mandato ;

{1) Tem aqui applicagiio o que dissemos. sobre a solidariedade e pro L
esto.
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b) areivindicacio das mercadorias ou do seu valor na
massa fallida do endossatario;

¢) a opposic¢ao ao endossatario dos meios de defesa alle-
gaveis contra o endossante;

Neste assumpto em vista da diversidade das legislacoes,
pode occorrer o seguinte: um conhecimento de ecafé ¢
endossado em branco no Brazil cum destino ao Havre; no
Brazil essa especie de conhecimento, como ja vimos, opera a
transferencia da propriedade, ndo assim na Franga, onde o
endosso em branco vale como procuragio ; que effeito se deve
ligar a este conhecimento ? Certamente o da transferencia da
propriedade, que é o effeito que a lei do lugar, onde se fez o
endosso, liga a esta especie do conhecimento: locus regit
actum,

371. [Pelo endosso pignoraticio, o conhecimento é tras-
ferido em cangao ou penhor, é uma verdadeira nego-
ciagio (1).

Faz-se este endosso acerescentando-se no conhecimento
endossado (sempre nas costas) a formula—em garantia ou
outra equivalente. Muitas vezes o portador do conhecimento
transfere-o por simples endosso em branco, constando de
documento separado a raziao desse endosso ; e neste caso, o
endosso em branco, que propriamente nio o é, ndo transfere
a propriedade. Seus effeitos siio :

~a) transierir a posse do conhecimento e portanto dos
objectos que elle representa ; pois, nio ha penhor em regra
sem a entrega da cousa movel ao credor: Cod. do Cum.
arts. 271 e 273 ;

(1) Vide infra n. iGh.
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b) constituir o endossatario um verdadeiro depositario
sujeito 4s respectivas obrigagoes: Cod. do Com. arts. 276
e 277;

¢) importar uma subrogacio legal, pela qual o endossa-
tario pratica todos os actos necessarios para conservacio do
titulo e objecto que este representa, estando habilitado para
receber a mercadoria : Cod. do Com. art. 277.

372. O endosso cessao tem lugar quando o conheci-
mento niio tem clansula & ordem,

O effeito deste endosso confraternisa com o0s que acom-
panham = cessio dos creditos em geral : arg. do art. 364
combinado com o art. 587 do Codigo do Commercio.

373. O conhecimento pode ser ao portador. Nesta
especie, o conhecimento niao enuncia quem seja o destinatario.

E’ seu dono quem o apresentar e sua transferencia
opera-se pela méra tradi¢io : possession vaut titre.

Sao menos frequentes os conhecimentos ao portador
pelos abusos a que podem facilmente dar azo ; mas, esta con-
tingencia nio deve excluir a livre pratica dos conhecimentos
ao portador. Os governos, as leis ndo sao tutores dos que
contractam no dominio da vontade livre; para imporem
preceitos de seguranga a pessoas discricionariamente sus-
peitas de nao possuirem a precisa attencio para evitar as
machinacdes do dolo e da fraude.

374. A natureza juridica dos titulos ao portador tem
sido objecto de renhido debate.

Km suas linhas geraes o titalo ao portador é um credito,
oriundo de um pacto entre um devedor certo e am credor
eventual, transmissivel pela simples tradi¢io; daqui vem

dizerem os jurisconsultos que o consenso exteriorisa-se litteris **

mas niao re et verbis
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Sayigny (1) chama titulos ao portador (auf den Inhaber)
aquelles pelos quaes um jus persequendi pode ser exercitado,
nao por determinada pessoa, mas por todo aqueile que se
achar em uma certa situagio em relagio au titulo, deixando
de indagar si essa relacio concerne & propriedade ou & posse;
e partindo do principio de que nido ha contracts possivel
estabelecendo vinculo juridico com pessoa indeterminada,
pronuncia-se pela nullidade de semelhante creacgio; e exami-
nando em sua natureza esses titulos os qualifica de verda-
deiras quantidades, isto é, cousas que niao tem um valor
individual, sendo uma corporifica¢io da obrigacdo.

Esta theoria é inacceitavel ; porque, as limitacdes que os
seus propugnadores estabelecem, muito eoncorrem para o seu
descredito ; accrescendo que si ao devedor nao é facil averi-
guar a legitimidade do portador do titulo; si o credito ganha
com a circulagdo dos titulos representativos dos valores ; to-
davia, estas convenienciasnio podem, por si sé, ser erguidas
A categoria de principios fundamentaes de dirveito com
extensdo a toda a sorte de relagoes juridicas, sob o amparo do
direito privado.

Alem disso, essa theoria confunde o effeito com a sinifi-
cagio juridica do titnlo, olhando s6 para sua funcgao eco-
nomica, sem cogitar de sen aspecto juridico.

Outros, como Kuntze (2),consideram o titulo ao portador
uma mercadoria.

E' igunalmente insufficiente este conceito ; por quanto,
ainda que entre o titulo ao portador e a mercadoria existam

(1) Droit des obliyations, Trad. de Gérardine Jozon &% 61 & 63,
(2] Die Lehre von der Inhaber papieren §§ 32 a 36,
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certos caracteres oun permanensias communs, como—serem
objecto de commercio e—serem transmissiveis como merca-
dorias ; com tudo, basta observar que a mercadoria propria-
mente dicta tem valor proprio e manente, é o resultado do
trabalho e do capital, isto &, um producto economico, ao
contrario do que se di com o titulo ao portador que carece do
valor especifico e s0 circula como representativo de valores em
geral, para que se regeite tal doutrina.

Outros, como Souchay (1), equiparam o titulo ao portador
4 moeda.

B’ igualmente insubsistente este sentimento; por isso
que, si o titulo ao portador corre como a moeda ; todavia, esse
attributo s6 por sindo sustenta a imaginada equiparagio ; pois,
como bem pondera Vidari(2) confundira moeda com o credito,
é confundir o presente com o futuro, o certo com o incerto, o
objecto symbolisado com o symbolo, o p'agament.o com 4
promessa.

Todas estas theorias olham para a feicio economica
do titulo ao portador,

Porfiam a verdade da significacdo juridica deste instituto
dous systemas principaes : um, que a baséa no principio con-
tractnal; outro, que a assenta no principio unilateral.

Sustenta o primeiro systema, entre oufros, Wahl (3),
que entende nas impedir a livre circulagdo do titnlo ao por-
tador a subsistencia de direitos e compromissos em favor do
primeiro tomador e successivamente transmittidos.

(1) Cl.tado por Navarrini, In lorno alla natura giuridsea dei titoli dig)

cradifﬂ,
12 er I:. II paz. 668,
(3) Trasté !Mnnque ol pratique des titres au porteur & I pag. 217.
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Este systema ndo explica convincentemente a natureza
juridica do titulo ao portador, porque, o contracto suppoe
o concurso de dumas vontades sobre um objecto : duorum
pluriumve in itdem placitum consensuz e tal concurso nao
se (a na especie.

No systema unilateral toda a theoria assenta na pro-
messa unilateral cemo cansa determinante da obrigagio.

Tarde (1) exalta o saliente valor da vontade unilateral
exprimindo até certo ponto a impessoalidade da obrigacio,
lembrando que antes das maravilhas dos caminhos de ferro e
do telegrapho, o sapateiro, o padeiro, o alfaiatc ete., nao
trabalhavam sendo para conhecidos freguezes; e por muito
tempo no seculo xvir, Grimm redigin nm periodico manu-
seripto para umas vinte cabecas coroadas, para estas e nfo
para o publico é que trabalhavam; e s6 depois das alludidas
maravilhas foi que apparecen e crescen d'importancia este
personagem impessoal que se chama o puBLIco, 0 qual estd
em termos de tornar-se na comedia contemporanea como 0
coro da tragedia grega, o principal interculutor an qual
todos se dirigem tendo ou nio resposta ; em taes casos que
viao-se multiplicando, é-se obrigado, por muito obstinado
romanista que se possa ser, a admittir forca juridica em pro-
messas ainda nao acceitas, exemplificando o citado escriptor
com os titulos ao portador, com os preconnicios, com 08
prospectos.

Dizer que o titulo ao portador é a expressao da vontade
unilateral nao é resolver o problema, é sim designar-lhe a
causa de que nasce; e em tal caso, melhor fora dizer que o

(1) Les rrt:r|sfb:1natinim die droit—pags, 120 e 121.
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titulo ao portador é nm quasi-contracto; porque, nesta figura
juridica a vontade é presumida,

B diffieil fazer entrar no quadro da nomenclatura dos
contractos que a tradi¢do juridica define e accentia, como
em leito de Procusto, as novas relacdes juridicas que
aexpansio evolntiva gera no commercio da vida diaria; a
plasticidade das novas tendencias, ao desencandear de mais
apurados plexos devem corresponder disciplinas acommoda-
das. Cada instituni¢ao juridica particular, diz muito bem Ed.
Picard (1), evolue por sna conta em formas que lhe sédo
peculiares. ao mesmo tempo que é envolvida no movimento
total; ¢ nm systema planetario sempre em movimento; a
historia externa das transformacdes juridicas completa-se
pela historia interna. O direito, prosegue o eminente juris-
consulto, ¢ — num e diverso —; um naturalmente, diverso
accidentalmente. Ha nelle a essencia immutavel e a firma
sempre mutavel, as leis cosmicas sujeitas 4 ondulacao dos
acontecimentos historicos. O ser e o vir-a-ser : idem sed aliter.
Nelle hanre se constantemente, sendo inexgottavel como a
propria natureza, creadora e devoradora, nao deixando, de
millenario em millenario, quasi nada subsistir do que faz o
alimento ou a alegria dos nossos olhos no immenso panorama
de tudo quanto vive, animalidade on vegetagio.

Eis porque os jurisconsultos, ao contemplar a irrapgao
de cerfos ‘phonomenos juridicos e naimpossibilidade de en-
quadral-os nos moldes conhecidos, reservam-lhes a quali-
ficagio de sui generis ; como occorre justamente com o insti-
tuto que examinamos (2).

(1) L2 Drott Pur, CXXXVIL
|21 Vide Jachmo Sull’ entitd economica e giw idica del titola al portutore i~

pag. 2L
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Julgamos indispensaveis estas succintas nogoes sobre o
titulo ao portador para melhor orientacio do conhecimento
ao portador, a cuja materia voltamos.

375. Com relagio ao conhecimento ao portador, o
que se observa é que, nesse documento ha uma prova pre-
constitnida de direitos e obrigacdes polylateraes ; ha a
formal expressao da eausa obligandi ; ha mais, ha a repre-
sentacdo do objecto do ftransporte, cuja propriedade, cuja
posse se transfere e se negocia, satisfazendo 4s ommimodas
conveniencias do mundo industrial e das commodidades da
vida, gracas & méra ftradicio, que constitue o possuidor do
conhecimento, assim transferido, legitimo fitular, quanto 4s
obrigacoes de dar ou fazer, do que nelle se compendia
e declara.

376. Os effeitos do conhecimento ao portador sio:

a) transferir os direitos delle resnltantes para o portador,
como si este fosse ab initio o credor;

b) obrigar o transferente & fazer boa a verdade do
conhecimento.

sY7. A transferencia dos direitos envolve as obri-
gacoes inherentes, conforme o conhecimento : une ed cadem
traditione et numeratione plures obligationes tolluntur uno
momento : certamente s0 pode ceder-se, transferir-se o
credito, ndo se cedem as obrigagdes, mas aqui as obrigagdes
gio inseparaveis do credito, fruectos da vontade livre ; o
transferente do credito e o seu beneficiario ndo ignoram
que tanto o direito creditorio como os seus licitos encargos
foram previstos e reduzidos a escriptos: non debeo melioris
conditionis esse quam actor meus, a quo in me transit :
lei 175 § 1 Dig. de regulis juris. Cujus effectus omnibus prodest,
ejus et partes ad omnes pertinent: lei 148 Dig. de regulis juris.
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378. No caso de extravio, subfracgdo criminosa ou
destruicio, quid juris ?

O decreto legislativo n. 149 B, de 20 de Julho de 1893
providenciando sobre este assumpto, declarou no art. 16
quaes os titulos comprehendidos nas snas disposigoes e
entre esses titulos ndo contemplou os conhecimentos ao
portador.

379. No livre giro dos conhecimentos & ordem ou ao
portador podem occorrer circumstancias que suscitem as mais
graves contestagoes, especialmente quando sao emiftidos
exemplares ou vias do mesmo conhecimento: o que pode
dar-se ja em relaciio ao capitao, j4 em relagio aos diversos
portadores de vias do mesmo conhecimento,

Si o capitao sabe que ha diversos portadores de exem-
plares do mesmo conhecimento, assim como si houver sobre
as mercadorias de que elle reza sequestro, arresto ou pe-
nhora, corre-lhe a obrigagio de requerer o deposito judicial
por conta de quem pertencer: Cod. do Com. art. 583,
Reg.n. 737 de 25 de Novembro de 1850 art. 402.

Nas apolices -inglezas costuma ser inserta a segninte
clausula, the one of which being accomplished, the others to
stand void ; clausula semelhante 4 que se nsa nas lettras de
cambio; assim que, por tal clansula, a entrega das merca-
dorias & apresentacio de um dos exemplares on vias do
conhecimento, torna inefficazes as outras vias para o
mesmo fim.

Esta clausula é perfeitamente compativel com a natn-

reza do contracto revelado pelo conhecimento e o nosso
Codigo nio a exclue, com tanto que seja observada a alludida

providencia do art. 583, quando o capitdo tem sciencia da“*"
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existencia de diversos portadores de differentes vias do conhe-
cimento das mesmas fazendas. Geralmente concordam os
escriptores que a entrega das mercadorias na exposta confor-
midade s6 deve ter lugar no porto do destino. porque o capitio
obrigou-se a essa entrega nesse porto; ndo se liveando por
isso o capitdo dessa obrigagdo antes ou durante a viagem
(1). A lei belga de 1879 no art. 45 permitte ao portador de
um conhecimento ainda (.e seja & pessoa determinada, em
caso de nanfragio oun arribada forcada, de exercer todos os
direitos de carregador, exigir a entrega da mercadoria,
receber o seu producto, prestando caugdo perante o fribunal
do eommercio na Belgica e fora deste paiz perante o consul
belga ou o juiz lceal, mediante as medidas assecnratorias que
julgar convenientes.

580. Difficuldades maiores surgem guando conflictos
de interesses estabelecem divergencias entre diversos porta-
dores de exemplares do mesmo conhecimento.

Supponha-ge que a differentes portadores foram trans-
feridos 08 exemplares do mesmo conhecimento, qual delles
se pode diser o legitimo portador ou beneficiario do conhe-
cimento, com direito & mercadoria nelle especificada ?

Ja por Emerigon (2) foram referidas algumas deci-
soes sobre a pretenciao de diversos consignatarios que se
apresentaram a reclamal a mesma mercadoria, sob a vigen-
cia da Ordenanga de 1681. Em uma dessas decisdes se
mandou vender uns fardos de seda e dividir o seu producto
por dous portadores de ignaes vias do conhecimento ; mas,
sendo reformada, mandou-se adjudicar todo o preqd da mer-

(1) Lyon.C en e Renault ob o't t. V n, 724.
{2 Truité des assurances, cap. XI sce. 3 § 7.
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cadoria ao que se apresenton allegando que o seu conheci-
mento tinha sido remettido antes, sendo por isso o primeiro
da quasi-posse da cousa : quia oceupantis melior solet esse
conditio, quam-e@terorum — Dig. Ll. 52 e 10 de peculio L. 10
de pignorihus. HEm outra decisao sobre barricas de assucar
manteve-se ignal doutrina. ;

Desjardins (1) cita decisoes dos tribunaes do Havre
e de Rouen que a sen ver melhor resolveram a questao, jul-
gando que si muitos conhecimentos & ordem de uma s6 mer-
cadoria sio possuidos por outros tantos reclamantes, a pro-
priedade da mereadoria deve ser attribuida & aquelle que
provar ter pago o seu valor ou tel-a feito comprar por sua
conta ; para que nao ir ao fundo das cousas, pergunta elle,
quando pode-se fazel-o, embaragando-se em presumpedes que
nio estdo na lei?

Pensam, porém, Lyon-Caen e Renault (2), com melhor
fundamento, que a entrega da mercadoria assegura a prefe-
rencia ao portador que a obteve, ainda que seja poste-
rior em data. «Sem duvida, dizem os citados commercialistas,
0 primeiro portador teve a posse da mercadoria ; mas
precisamenté de facto e de direito honve uma profunda
modificagao na sitnacio. Em consequencia da entrega das
mercadorias feitas pelo capitio ao segundo portador em data
“do conhecimento, o primeiro portador cessoa de ter a posse
das miercadorias. Com effeito, para ser possuidor de uma
cousa, cumpre tel-a & sna disposicao. O primeiro porfador, em
data tinha na verdade as mercadorias & sua disposicio,
em quanto para elle o capitio as detinha ; mas, deixon de:*”

(1) Ob. cit; 6. IV n. 045.
2) Ob, cib. % V . 726.
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assim ser desde o dia em que o capitio cessou de as deter
para entregal-as ao segundo portador em data».

De sorte que, é 0 acto de posse effectiva que completa
a transferencia real das mercadorias do conhecimento.

.

Néo ha duvida, o conhecimento & um titulo que da

direito a quem o possue—de exigir a entrega da mercadoria;
justameni;é porque, o conhecimento é um representativo della ;
o conhecimento pode ser transferido, mas a propriedade da
mercadoria ndo : a posse vale sim um ‘tivulo de propriedade,
mas, quando se possue a cousa como sen dono (1.

Hm direito civil patrio a venda do immovel cujo valor
exceder de 2008000 sO se pode effectuar por eseriptura pu-
blica (2) ; mas, sio proprietario vende a duas pessoas diffe-
renfes o mesmo immovel e a segunda dessas pessoas em data
da respectiva escriptura a faz transcrever mo compe-
tente registro antes da outra, que obteve escriptura
antes, essa segunda pessdoa @& quem se pode dizer
legitima adquirente e proprietaria do immovel erga omnes
(3); e isto porque, é a transcripgao que exprime a
existencia da posse ; salvo ao prejudicado o uso dos meios de
direito contra o vendedor , c¢uja escriptura ndo foi
transeripta. :

Estas solugoes prevalecem gquando a ma fé ndo se in-
terpde para ifivalidar o acto ou contracto por ella
eivado. '

(1) Laurent — Droif civ. . 32 n. 559. Jacobs t. 1 n. 216.
2) Le} n 840 de 15 de Setembro de 1855. art. 11
(3) Lein, 1.237 de 24 de Setembro de 1864, art. 8 ; Reg. n. 3.458 de
26 de Abril de 1865 arts. 256 e 259, cujus disposictes foram reproduzidas nos
actos que o governo Erovisorio publicou de n. 169 A de 19 de Janeiro de 1890
:ﬂi gs 4%3 n. 370 de 2 de Maio de 1890, art. 233, Lafayette, Dircito dus cousas
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381. Que decidir quando a mercadoria é objecto de
um contracto de seguro ; o portador do i::onhecimadto, por
este simples facto, fica como subrogado no direito do segu-

rado quanto & indemnisagio ? E’ o que examinaremos quando

tractarmos do contracto de seguro maritimo.

382. Temos ftractado do conhecimento desacompa-
nhado de outras cireumstancias, que tantas vezes occorrem.

E’ assim que mu'to commummente o carregador, frans-
ferindo o conhecimento, sacca simultaneamente contra o
destinatario da mercadoria, de que resa o conhecimento, uma
lettra de cambio ; de modo que o destinatario recebe o
- conhecimento endossado, a0 mesmo tempo que acceita a lettra
de cambio que lhe é apresentada.

Este caso pode dar-se quando o dono da mercadoria,
tendo-a vendido a comprador residente no lugardo destino
da mercadoria e precisando de dinheiro, sacea, sobre o
comprador, uma lettra de gambio, cujo vencimento coincide
com odo preco da mercadoria vendida, cujo conhecimento
endossa ao comprador; a lettraacompanhada do conhecimento
chama-se letra documentaria ; por que é emiftida e acom-
panhada de documento (1).

'Frequentemeute, dizem Liyon-Caen e Renault (2) ajus-
ta-se yue 0 conhecimento nao serd junto & letira sindo até
que seja ella acceita pelo saccado : neste caso, a lettra serve
de garantia a duas pessoas successivamente; primeiramente,
o0 conhecimento garante ao portador o acceite do saccado:

depois, acceita a lettra pelo saccado, a este é entregue a*’

(1) Vida o que dissemos sob n. 363.
(2) Ob. cit v.. IV, n. 106 . V, n. 715,

C
4
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lettra, tendo assim a vantagem de ndo ter acceito 4 des-
coberto.

383. Contra os conhecimentos, ja vimos, so é licito
oppor falsidade, quitagio, embargo- on arresto, penhora,
deposito jndicial e perda justificada dos effeifos carvegados:
Cod. do Com. art. 588. -

884. A seguranca.do commercio muritimo exige que o
‘conhecimento, t:lue circula como a lettra de cambio, nfo possa
ser, em relacdo a terceiro, objecto de contestagio alguma.

- Aquelle, que reclama a mercadoria, deve poder tomar
posse della 4 sua chegada- desde que apresenta o conheci-
mento regular, o qual faz fé nio s6 quanto as suas ennieia-
ges como quanto a todas as snas clausalas (1),

)" por esta mesma razio que nao admitte o art. 584 do
Codigo do Cotnmercio, penhora ou embargo de quem nio seja
portador de alguma das vias de conliecimento, para privar o
portador do mesmo conhecimento, fora do caso de veivindi-
cagao, da faculd-de de requerer o leposito on venda judicial
das fazendas, salvos os direitos do exequente on de terceiro
oppoente sobre o preco da venda.

O arresto, perhora ou oeufras diligencias permittidas
quanto &s mercadorias declaradas no conhecimento e que se
acharem nas alfandegas ou mesas de renda ou em seus arma-

zens, entre-postos, trapiches alfandegados ou ein navios

sujeitos a fiscalisacio aduaneira, serdo feitos observadas as
disposi¢ies da nova consolidacio das leis das alfandegas -
arts. 84 § 41, 194 e 195, '

885. A declaracio de fallencia pode notavelmente
perturbar as relagoes normaes que se estabellecem entre os

(1) ¥ids Jacobs ob, eib. t. I n. 211.
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contractantes in bonis. Muito" influe para as respectivas
solugdes a especie do comhecimento e o modo po.que for
feito 0 endosso ou tranfarencia e bem assim os intuitos domi-
nantes nessas operacoes.

A doutrina recebida actualmente entre nos (1) pode ser
compendiada nos segnintes termos.

Na fallencia do portador do conhecimento, podem reivin-
dicar, como donos: '

a) os donos das mercadorias em commissio de. compra
¢ venda, transito e entrega ;

h) os donos dos bens obtidos por meios criminosos ;

e) os donos dos conliecimentos ao portador, perdidos ou
obtidos por meios criminosos, si o fallido for o que os tiver
achado, houver obtido por aquelles meéios ou recebido
conhecendo a origem viciada da posse ;

d) o vendedor da cousa transportada cem destino ao
fallido si a este nio foi entregue o conhecimento antes da
declaracio da fallencia ;

¢) o dono das mercadorias pelo conhecimento transferido
em ctaucido ou mandato.

386. Tractando-se da insolvabilidade de sociedades
anonymas, sio applicaveis as mesmas regras nas respectivas
liquidagoes, guardados os processos respectivos (2).

387. A insolvabilidade do eomprador por qualquer
modo compruvada é objecto de uma instituicao do direito
inglez e do norte-americano, conhecida por stoppage in
transi'u : é o direito que assiste ao vendedor ndo pago de?v’

(1) Vide Cod. doCom. arts. 874 ns 1,2, 3,4, Te8, 877 0.3 —
dec. n, 917 de 24 de Qutubro de 1890 arg. 63.

(2) Lei n. 3.150 *de 4 de Novembso de 1882 art. 19 e disposigGes
posteriores consolidadas pelo dec, n, 434 de 1811
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reter (1) ¢m caminho os ben  vendidos ao comprador que
antes d- os reeeber se tornou insolyavel. Den-lhe origem a
Hquity passando depois para o franco dominio do direito
inglez.

Smith (2) vé nesta pratica a chamada revendicatio do
direito romano.

Referindo um caso julgado ha cerca de cem annos,
I'homas Brett (3) diz que duas importantes proposigoes
ficaram desde entdo firmadas :

1. O direito do vendedor nao pago, no caso da insolva-
bilidade do comprador, retem os hens vendidos em
quanto in transitu ;

2. IEste direito do stoppage in transitu pode serdestruido
pela negociagao do conhecimento por endosso a ter-
ceiro de hoa fé.

A razio fundamental deste principio é que o direito que
assiste ao vendedor de reter in transitu é-'ie concedido para
impedir a injusti¢a que occorreria, si, em consequencia da
insolvabilidade do comprador, emquanto ndo é pago o prego
las mercadorias vendidas, estas podessem ser apprehendidas
para solucio de cnmpromissu's do compra.or, dispondo-se
assim da propriedade de aiguem para pagamento de alheios
debitos (4).

Os commentadores'do referido direito muito dlscutem

qual o effeito do stoppage in transitu, isto é, si elle dissolve

(1) Vide sobre areten¢fio o que dizemos quando ftractamos do seguro
maritimo.
(2) Mercantile law pag. 550 nota d.
( H Commentaries on the present lows of England p. 435,
i4) Th, Brett. loc. cit. Vide Parson Murifime Jaw. p. 335 e segg.;
Dex]ardu‘ﬂ ob. cit. t. IV n. 950.

i
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ounao o contracto entre o consignador e o consignatario dos
objectos consignados.

Lord Kenion (1) opinava contra a dissolugio, acredi-
tandoser uma equitativa retencdo, equitable lien, adoptada
pela lei no proposito ue substancial justica.

Este direito existe para o carregador desde que elle
embarca o genero afé que seja entregue ao consignat. o,
ainda que o conhecimento tenha sido cancionado ou as mer-
cadorias, de que elle rez2, fossem dadas em penhor.

SECCAO VII

JNTERPRETAGKO DO CONHECIMENTO

388. Em todo o contracto deve-se antes de tudo
considerar non quod scriptum est, sed quod gestwm est; nao
é oufro o sentido do art. 130 do Codigo do Commercio quando
diz que <«as palavras dos contractos e convencoes mercantis
devem inteiramente entender-se segundo o costume e uso
recebido no commercio e pelo mesmo modo e sentido porque
0s negociantes se costumam explicar, posto que entendidas de
outra sorte possam. significar cousa diversa ».

389. Além do preccito do art. 130, o Codigo ~stabe-
lece no art. 131 outras regras inter retativas dos contractos
em geral, que nao devem ser esquecidas, sempre que occor-
rerem duvidas, dissipaveis por taes regras. _

390. HKspecialmente quanto aos conhecimentos,cumpre
notar que elle deve ser comprehendido sob a inspiragao da leis2d

(1) Citado por .Smibh loc. cit.
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do lngar em que foi feito. Ja, na lei 34 do Digesto—de regulis
juris, dizia o jurisconsulto Ulpiano... si non appareat quid
actum est erit consequens, ut id sequamur, quod in regione,
i qua actwm est, frequentatur. . .

891. E possivel haver divergencia entre o conheci-
mento e a carta de fretamento; em tal caso cumpre destinguir
si 0 conhecimento faz ou ndo referencia 4 carta de freta-
mento; na primeira hypothese, prevalece a condigio ou
obrigaciio especial da carta de fretamento,embora nao conste
do conhecimento : Codigo do Commercio art. 576 ; si nédo ha
tel referencia, deve prevalecer o conhecimento ; pois, si as
partes contractantes nio usaram do alvitre de lancar no
conhecimento a clansula—segunde a carta de fretamento: fir-
mando assim a ligagio dos dois documentos : non creditur
referenti nisi constet de relato (1) ; é evidente a separagao dos
dons documentos no seu integral teor e na sna diversa signifi-
cacio: vindo assim:a ser a carta partida res inler alios,
como 0 $ao para terceiros, portadores: de uma lettra de
cambio acceita, as convencies ajustadas enfre o saccadoe o
saccador (2).

392. 8i a divergencia se di enftre os diversos exem-
plares do conhecimento, prevalece o exemplar que -estiver
nas méos do capitdo, tendo side cheio pelo carregador ou

(1) Esta regra é derivada da novella 119 cap. 3 na qual o Imperador
Justiniano estabeceu o seguinte : ... jubemus, ut $i quis in aliquo documento
alterius faciat mentionem dooumenti: nullam ex hae memoria fieri exacti-
onem, nws alivd  documentum oujus memoria in secundo facta est, proferatur.
Este mesmo principio deminou na Ozd. do L. 3 Tit, 60 pr. onde se 1 : « Se
algum instrumento fizer menglio de outro, niio dard o julgador 16 ao tal instru-
mento, de que o segundo fiser mengiio, salvo, sendo mostrado o primeiro, ou
senr«tieo incorporado no segundo perante a parte, a que o primeiro instrumento

nee ... »

(2) Vide Desjardins t. IV n. 927, Lyon-Caen e Renault. t. V. n. 210,
Jacobs t. T n. 214.
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por seu representante ; o que for cheio pelo capitio e for
apresentado pelo carregador.serd admittido. E’ o que dispde
o art. 284 do codigo do commercio da Franga.

Para comnprehender esta disposicdo, diz de Valroger,
(1) cumpre nao olvidar como usnalmente redigem-se os co-
nhecimentos. Empregam-se para isso formulas: impressas,
cujos brancos se preenchem. Pode acontecer que todos os
conhecimentos ndo estejam entre si de acordo ; que, por
exemplo, sobre o conhecimento em poder do capitio, o frete
seja de 100 francos por tonelada e que em outro exemplar o
frete seja de 80 francos. A qual delles dar preferencia?
A regra tragada pela lei é muifo simples : dar-se-ha
preferencia ao.conhecimento do capitdo si esse conhecimento
tiver sido cheio pelo carregador on seu representante,
O carregador nfwlpéde, com effeito, recusar nm conhecimento
que € obra sua ; liga-o a propria confissio. Ao envez, e
pela mesma razdo, deve-se reportar ao conhecimento do
carregador si esse conhecimento tiver sido cheio pelo punho
do capitdo ; o que raramente se di, porque ordinariamente
os conhecimentos sio cheios pelo carregador.

A lei belga de 1879 no art. 43 estabelece: no caso de
diversidade entre o conhecimento assignado pelo carregador
e os que houver assignado o eapitio, cada original faz fé
contra a parte que o tiver assignado.

Comquanto pouco praticavel pide todavia dar se o caso
de ser favoravel ao carregador o conhecimento que estiver
com o capitdo e ser a este favoravel o que se achar com o
carregador; em tal conjunctura, pensa Laurin (2) que os dons’2"

(2).6 Creep. t. Il p. 144.
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testemunhos neutralisam-se, devendo ser decidida a especie
conforme o0s dados da prova em geral.

Esta é a solugdo que suggere o nosso direito; porquanto,
si pelo art. 586 do Cod. do Com., o conhecimento normal-
mente feito faz prova entre os interessados na carga e no
frete e os séguradores, ficando salvo a estes ultimos e aos
donos do navio a prova em contrario, por forca de maior razio
se deve recorrer aos principios do direito. provador nas
relagoes coneretas do caso obveniente,

K’ possivel ainda que no conhecimento estejam clansulas
ou enunciaces impressas em opposigio 4s que o forem ma-
nuscriptas, nestas circumstancias sio preferiveis as clausulas
ou enunciacoes manuseriptas, eomo verdadeiras derogacoes
do qua foi impresso, sem o que nao seria alterada a formula
impressa.

SECCAO VIII

CONDICOES FISCAES DO CONHECIMENTO

393. Cada via de conheeimento de carga paga o sello
de 300 rs. dentre de oito dias da data, sendo a estampilha
inutilisada pelo signatario - Reg. n. 2.573 de 3 de Agosto de
1897 art. 17 §1." n. 10 art. 37 n. 4, tabella B, 2.° classe
§ 4. n. 5, lei n, 428 de 10 de Dezembro de 1896 art. 1.
n, 26. '

O endosco do conhecimento, uma vez que nio tenha

valor declarado, tambem nio paga sello proporcional, como
decidin o aviso n. 49 de 6 d» Feyvereiro de 1874, e confirmou-o
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o despacho do ministro da fazenda de 23 de Margo de
1897 (1).

394. Na Franca o conhecimento estd sujeito ao imposto
de 4 fr. e 50 cent. por individuo a quem as mercadorias da
carga sdo dirigidas (2); na Belgica esse imposto é de 2 fr.
e 40 cenf. nas mesmas condicoes (3).

Nos dois paizes, os conhecimentos e os respectivos
endossos nio estdo sujeitos a imposto proporeional, conforme
a doutrina entre nés dominante.

395. Sustenta Tialans (4) que podendo o conheci-
mento ter por objecto 0o numerario, assim como mercadorias ;
deve-se concluir que quando o conhecimento é feito para com-
provar o carregamento de uma somma de dinheiro, fica ndo
obstante sujeito ao imposto fixo e nunca ao imposto propor-
cional do reconhecimento de quantias.

Os conhecimentos da carga que a embarcagio trans-
portar de portos estrangeiros para o Brazil serdo marcados
com o sello do consunlado brazileiro oun de quem o substitua,

{1) Este despachoresolveu no sentido da reclamagio que fizemos como
advogado dos Sra. John Moore & C., cujo theor deu o Jarnal do Commercio de
8§ de Abril de 1877, nos seguintes termos :

Sello dos conherimentos de cargn d ordem,—Por despacho de 23 de Margo
proximo preberito, o Sr. Ministro da Fazends, de conformidade com a repre-
sentagiio da Associagiio Commercia]l do Rio de Janeiro, deu provimento ao
recurso interposto pela firma John Moore & C., seb o fundamento da que. tra-
ctando-se de conhecimentos de carga sem valor declarado, o endosso dos
mesmos, dinda quando exarado em branco, nio pdde ser reputado como
transferencia com valor recebido, porquanto representendo tees titulos
simples ordens de entregs de mercadoriss a bordo dos navios, nio devem ser
equiparados os seus endoasos aos das letbras de cambio (art. 11 do Reguli-
mento do sello e 361 e 362 do Codigo Commercial| ; e, como em vista do que
digpie & decisio de 6 de Fevereiro de 1874, nfio podem as Alfandegas exigir
declaragio do valor da carga, desde que ella nio conste dos respectivos conhe-
cimentos ou endossos, segus-se que na maioria das vezes faltaria base para a
cobranea do sello proporcional.

i2) Ruben de Couder Dict. de Dr. Ciim. vb. Connaissement ns, 156, 157
e 158.
(3) Puandectes belges vb. Connaissement ns. 400 e 401,

(4) Enregistrement n. 1,424, cit, pelas Pandectes belges 1, cit. n. 402, w0
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podendo remettel-os appensos ao manifesto que authenticar
ou entregal-os ao capitdo: nova consolidacio das leis das
Alfandegas de 13 de Abril de 1894 art. 345; dec. n. 3.259
de 11 de Abril de 1899 tit. 3 cap. 2. 2

396. Temos até aqui tractado do conhecimento
normal ; mas, é hoje conhecido um novo conhecimento empre-
gado principalmente pelas companhias de navegacio & vapor:
é o conhecimento directo — dureh gehendes congnoscement
—trough bill of lading (1). Nos termos deste conhecimento
a mercadoria deve ser transportada directamente do lngar do
carregamento até o lnugar do destino (munitas vezes mesmo
situado no interior do territorio), onde o nayio ndo chega ; o
capitio obriga-se a transportar a mercadoria ao porto onde
o0 seu navio acaba a viagem e a fazer transportal-a d’ahi por
outros : capit@es, conductores ou estradas de ferro—a seun
destino. BEste modo especial de expedigio tem a graude yan-
tagem, para quem expede ou para os diversos interessados no
carregamento, de desembaracal-os dos cuidados e gastos de
reexpedigoes. Este conhecimento, porém, nio & regular, nos
termos da lei. B’ certo que comprova o carregamento no
primeiro navio ; mas, ndo faz prova da recepgio da merca-
doria pelos successivos transportadores ; e quando o portador
desse conhecimento se apresentar no lugar do destino, o
ultimo transportador poderd negar pura e simplesmente
haver recebido a mercadaoria.

397. Para os transportes que se devem fazer por
baldeagdo, € entregue na occasido da partida um conheci-
mento especial, pelo qual o capitdo obriga-se a fazer chegar,

(1) Vide Pandectes belyes, vb Conna isgement ns. 389 a 395, donde extra-
himos o que tal respeito escrevemos aqui.
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por vias determinadas ou indeterminadas. a mercadoria até
seu definitivo destino, onde serd entregue contra a aprese.-
tacdo do titulo recebido pelo carregador no porto da partida.
Nestes couhecinentos, so. é indicado o nome do primeiro
navio, sem mengao dos navios que servem & baldeagao. No
porto da chegada, o portador do conhecimento fica sem acgio
contra o capitao que fez o ultimo transporte, como ji tem
acontecido (1). ;

O capitdo que recebe uma mercaldoria por baldeagio e
que se encarrega de reclamar no destino o pagamento do
frete por inteiro é substituido nas obrigagoes do capitio que
entregou o conhecimento directo ; nio lhe sendo licito argu-
mentar con. uma clausula de ndo responsabilidade, inserta
no conhecimento entregue a seus carregadores. A clausula
de um conhecimento estabelecendo que gqualquer reclamacio
deve ser feita contra o primeiro transportador e nio contra o
ultimo nio é valida sindo fantp quanto este unltimo possa
provar que a avaria ji existia quando elle recebeu a mer-
cadoria.

Muito necessario se forna qne a lei determine, com
precisiio, os direitos e obrigagies das partes nos conheci-
mentos divecios, que sao hoje de frequentissimo uso.

(1) As Paniecles Beljes cita Lejéune que refere o caso de um conhe-
cimento desta especie, tendo por objesto cafe, carregado em um porto
d'Haiti para Anvers com a faculdade de reexpedigio  ara o Havre, sendo’”'
aui salientad 8 as incertezas que se podem dar.
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CAPITULO XV

CONTRACTO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS. ANALOGIAS E
DIFFERENGAS. PROVA. EFFEITOS : DIREITOS E OBRIGACOES.
CONFLITO DE LEIS. RESCISA0 DO CONTRACTO.

SECCAO T

398. Sobre a natnreza deste contracto nao siouni-
férmes as opinides ; pensa Delpont (1) que este contracto é
uma variante do de fretamento ; Endara (2) diz que a na-
tureza desse contracto participa da locacdo de cousa e de
servigos ; Lyon-Caen e Renault (3) entendem que ¢ um
contracto sui guneris; Desjardins (4), depois de dizer que nesse
confracto ha pura e simplesmente uma convengio de trans-
porte, nio desconhece a sua natureza sui generis.

398. As legislagies dos differentes paizes nio sdo
tambem uniformes ; na Franga a legislagio commercial nio
comprehende especialmente o transporte de passageiros por:iz

(1) Contrat d'affrétement p. 301,
{2) Ob, ocit. lece. 75.

(3) Ob- cit. t. V n. 830.

(4) Ob. cit. t. I n. S61.
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mar, nem mesmo o projecto de 1867 ; os codigos d’Alle-
manha, da Italia, da Hespanha, de Portugal, do Chile, do
Mexico, a lei belga de 1879 ‘e as lcisinglezas de 18556 1863,
assim como 0 nosso Codigo consagraram capitulos especiaes a
esse contracto.

Justificando o codigo do commercio da Hespanha de
1885 por ter reseryado nm paragrapho especial, o quinto,
aos passajeros en los viajes por mar, Reus y Garcia (1) diz : a
viagem commercial, a scientifica, a recreativa, .sio hoje
meios halituaes a todos on a quasi todos ; e commummente
as nagoes recebem dessas viagens imponderavel beneficio e
maxima cultura, que em ultima analyse facilita o desenvol-
vimento do progresso, fim positivo de todas as relagoes
humanas.

SECCAO TI

ANOLUOGIA E DIFFERENCAS

400. A complexa morphologia do transporte de passa-
geiros por mar nio o deixa confundir com o contracto de fre-
tamento, nem com ontro qualquer contracto, sem embargo de
algumas analogias.

Ha, com effeito, certas analogias entre o contracto de
transporte de passageiros e o de fretamento parcial ; por isso
que, nos dois contractos :

a) Ha que transportar, de Valroger (2) chegou mesmo a
dizer que o passageiro nao ¢ senio um carregador da sua
pessoa e hagagens ;

(1) Ob. cit. tit. T pag. 260.
(2) Ob. cit. t. I n, 951,
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b) Ha um preco para o transporte que sendo da carga
chama-se frete e da pessda passagem ;

¢) Ha direitos e obrigacdes reciprocas,

d) Ha cansas communs da rescisio dos dois contractos.

401. Mas a profunda differenca que separa a pessoa
da cousa, especialmente nas attinencias das respectivas
relagoes juridicas faz com que os dous contractos guardem
regras peculiares e differenciaes.

Na verdade, o passageiro além dos direitos e obrigagoes
que contrahe nos pontos de analogia apontados em.synthese,
estd sujeifo as disciplinas preventivas e repressivas de bordo,
obedece a preceitos reguladores do registro de nascimento,
casamento, obito, e do direito de testar; entra em ontra
categoria de relacdes juridicas quanto & hospedagem que
recebe 4 bordo, que sdo outros tantos caracteres privativos
deste contracto sui generis ; sem que em regra deixem de ser
applicadas as regras de transporte de mercadorias aos
objectos que conduzir comsigo o passageiro.

402. O contracto de transporte de passageiros por
mar pertence & classe dos actos mixtos; porque, é mer-
cantil quanto ao transportador (Reg. n. 737 de 1850 art. 19
§§ 4 e 5) e civil quanto ao passageiro.

Desjardins (1) classifica entre os actos exclusivamente
commerciaes os confractos que uma companhia ou agencia
de emigracio conclue com o proprietario de um navio para
transportar emigrantes; tracta-se sem duvida, de transportar
homens e eis por que todo o governo deve providenciar sobre
a seguranca e sobre a dignidade humana ; decompondo-se,2’”

(1) Ob cit. t. 11T n. 861
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porem, os elementos, nestes se descobrem como si o navio
fosse fretado para transportar animaes, os elementos da
locagao do navio : tal € tambem, ao ver do mesmo tractadista,
o contracto que faz o emprezario do littoral do Mediterraneo
para o transporte de peregrinos musulmanos.

SECCAO III
PROVA

403. O contracto de transporte de passageiroscostuma
constar de nm bilhete, no qual se declara o nome, os demais
caracteristicos da pessoa respectiva e outros condigoes.

404. Nao depende esse contracto da apresentagao de
passaporte em tempo de paz (1), com quanto, seja de utili-
dade esse documento para verificacio da identidade pessoal,
sobre tudo em paizes estrangeiros.

Na falta de documento que faca a prova preconstituida
deste contracto, prevalece a prova testemunhal e os outros
meios probatorios nos casos e pela forma da lei (2).

SECCAO IV
EFFEITOS DO CONTRACTO

404. Os effeitos do contracto de transporte do pas-
sageiro cifram-se nos direitos e obrigagoes dos contractantes.

(}ZJ Dec. n. 212 de 22 de Fevereiro de 1590
{2) Cod. do Co- m. arts. 122 e 123, Reg. n. 737 de 1860 arts, 138

e BLZg.
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Estes direitos e obrigacoes podem ser encarados antes,
durante e depois da viagem.

405. DireITOS ANTES DA VIAGEM. Os direitos do pas-
sageiro antes da viagem séo:

a) Tomar conta do camarote, beliche ou outro lugar
ajustado em navio determinado, salvo clansula em contrario
ou motivo de forga maior;

b) Exigir que o navio esteja em bom estado para poder
navegar ;

¢) Exigir a partidana época ajustada, cabendo-lhe pela
demora a indemnisac¢io que lhe for devida :

d) Transferir a seu direito de passagem a terceiro, com
consentimento do capitio, Cod. do Com. art., 630,

406. Direrros DURANTE A VIAGEM. Neste periodo
da viagem, o passageiro tem direito :

a) Ao goso daquella parte do navio, em que setem de
accommodar e gnardar a sua bagagem.

Si olngar que lhe for designado nio corresponder ao do
seu bilhete e respectivo preco, como si em vez do lngar cor-
respondente & 1' classe se lhe der outro de classe inferior, o
passageiro, pode exigir reducgio do preco, além da indemni-
sacio devido.

A bagagem nao deve exceder de certos limites, sob
pena de pagamento do excesso que for achado.

b) A ser alimentado, salvo si ontra condicio for esti-
pulada.

De ordinario, no preco da passagem estd comprehendida
a importancia da alimentagio ; o quendo impede quo 0 navio
mediante convencao em separado preste alimentagio, me-
diante preco estabelecido; na duyida deve-se comprehender no
pre¢o da passagem o da alimentago : é a doutrina do art. 121234
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da lei belga de 1879, do cod. Ttaliano art. 588 do cod. de
Portugal art. 573 e outros (1).

E' tambem admissivel que o passageiro conduza com
sigo os viveres de que carecer para seu sustento, pratica esta
em desuso ; mas quando assim aconteg¢a, o codigo do com-
mercio da Franca no art. 249 permitte ao capitio delles se
apoderar para pol-os em commum, pagando a sna importancia,
depois de consultar os principaes da tripulacio.

Si um motivo saperior & vontade do transportador e do
transportado determinar a prolongacio da viagem, como no
caso da quarentena de observacio, o passageiro € obrigado a
pagar maior passagem ou pelo menos a pagar o sustento dos
dias accrescidos?

A solugao affirmativa ndo parece duvidosa ; porquanto,
como observa Dalloz (2), a convengio pela qual o capitio se
obriga, mediante uma certa somma, a transportar passageiros
e alimental-os durante & viagem é necessariamente aleatoria ;
por conseguinte pde a seu cargo, na falta de estipnlacio
contraria as despezas de alimentacao e alojamento.

Esta soluciio nio contraria a. disposicao do art. 631,
2' parte do nosso Codigo ; por is-o que, neste artigo o
Codigo prevé o caso da demora no concerto do navio, no
qual nao pode fazer a prestacio de alimentos nem o agasalho
contractado, uma vez que ndo haja navio que transporte o
passageiro commodamente ou que o preco da passagem nesse
nayvio exceder o do caminho andado.

(1} O congresso internacional de Anvers de 1885, deixou sem solugiio
o n. 37 do questionario no qual se perguntava :

- Si o capitio contracta de pleno direito em frente do passageiro, todas as
obrigagdes do «stalajadeiro para com o hospede ! Na negativa, quaes sio enbre
estas obrigactes, as que convem inserir na formula legal do contracto de
transporte por mar das pessoas !

(g;l Répertoire vb. droil-marilime n, 1.045.
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¢) A ter a sua pessoa e bagagens preservadas de qualquer
accidente ou facto da tripulacao que pussam deparar-lhe soffri-
mentos ou prejuizos.

E’ claro que o passageiro niao pode responsabilisar o
capitiio pela perda ou damno sobrevindo ao ohjecto cujaguarda
nio lhe fosse confiada : Cod. do Com. art. 632, in fine.

d) Recorrer ao capitao para todos os misteres de actos
de nascimento, casamento e obito, arrecadagio de bens, testa-
mento, medidas preventivas e repressivas.

407. DIREITOS FINDA A VIAGEM. O passageiro, finda a
viagem, tem direito:

a) A sahir com a sna bagagem do navio ;

b) A exigir do capitio a entrega dos objectos que lhe
haja confiado.

408. As obrigacoes do passageiro podem tambem ser
capituladas antes, durante e finda a viagem

409. OBRIGAQOES ANTES DA VIAGEM. Suas obrigagdes
880

a) Apresentar-se a bordo com a sua bagagem antes de
comegar a .iagem: Cod. do Com. art. 629 ;

b) Pagar o pre¢o da passagem.

As vezes este pagamento tem lugar finda a viagem.

Si 0 passageiro resile o confracto ou morre antes da
viagem s6 ¢ devida metade da passagem: Cod. do Com.
art. 630,

410. OBRIGAGOES DURANTE A VIAGEM. As obrigacoes
do passageiro, durante a viagem, sio:

a) Obedecer ao capitiio, submetiendo-se 4s snas determi-+°
nagoes legaes: Cod. do Com. arts. 498 e 505 ;
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b) Pagar o frete proporcional da distancia, si a viagem
for suspensa ou interrompida por forca maior : Cod. do Com,
art. 631

© No caso de carecer de concerto o navio, na constancia
da viagem e o passageiro quizer esperar, tem de alimentar-
se a sua custa, salvo si nfio encontrar outro navio que com-
modamente o transporte ou si o pre¢o da nova passage.n
exceder o da primeira na proporgao da distancia percorrida :
Cod. do Com. art. 631, 2% parte.

Si a pessoa, de cujo transporte se tracta, estiver gravi-
da e der & luz, nio é obrigada a pagar supplemento de frete,
como decidin Ulpiano na lei 19 § 7 do Dig. Locati.—Si quis
mulierem vehendam navi conduwisset, deinde in nave infans
natus fwisset, probandum est, pro infante nihil deberi, cum
neque ejus vectura magna sit neque is omnibus utatwr que ad
navigantivm uswm parantur. Estas duas razges do jurisconsulto:
—o0 recemnascido nfo acarreta gasto extraordinario, nem
faz nso dos objectos destinados aos que navegam, ainda hoje
inspiram a mesma regra e sua justa applicagio ao caso
proposto.

411. OBRIGACOES FINDA A VIAGEM. (> passageiro,
concluida a viagem, é obrigado a : ‘

a) Pagar a passagem siantes o nio tiver feito (1).

b) Responder pelos effeitos que tiver a bordo, quanto ao

pagamento da passagem.

Neste caso, ao contrario do que dispie o Codigo em
relagiod carga (2), o capitao pode reter os effeitos que o

(11 Vide supra n, 400-b
(2) Art, 619, Vide supra n. 306-2
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passageiro tiver no navio, emquanto nio for pago o preco da
passagem ; pois, sobre aquelles effeitos existe a preferencia
legal de que reza o citado Codigo no art. 639,

411. Conhecidos os direitos e obrigacdes do passa-
geiro, conhecidos ficam as correlatas obrigadies e direitos
do eapitao, representando o transportador, dono do navio ou
a.mador,

SECCAO V
CONFLICTO DE LEIS
412. Na execngiio do contracto de transporte de passa-

geiros por mar podem dar-se conflictos de leis, como sejam :

a) A lei dolugar em que se fez o contracto — lex loci

contractus ;

b) A lei do lugar em que se executa o contracto, lex locis
solutionis ;

¢) A lei do lugar em que se pode suscitarum pleito lex
Jori.

Em regraé a lei do lugar em que o contracto foi feito
que deve ter applicagio, por exprimir a presumida intencio
das partes.

O nosso Codigo manda que seus preceitos rejam o
contracto de fretamento de nm navio estrangeiro, si for
exequivel no Brazil, com quanto celebrado em outro paiz ;
si por analogia se deve applicara lei brazileira ao transporte
de passageiro exequivel no Brazil, nada obsta a que sejam
respeitadas as condigdes estipuladas no porto da partida. ;¢
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SECCAO VI
RESCISA0 DO CONTRACTO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIRO

413. Rescinde-se oste contracto :

1. Si por mutuo acirdo assim o resolvem o. contra-
ctantes : nikil tam naturale est quam eo genere quodque dissol-
vere quo colligatum est : lei n. 35 Dig. de reg. iur.

2. Siuma das partes nio executa-o, ficando obrigada a
perdas e damnos ; como

@) N0 caso em que o passageiro antes da viagem
resile o contracto, ficando obrigado a pagar metade da
passagem : Cod. do Com. art. 630, 2." periodo ;

b) no caso em que, comecada a viagem, o passageiro nao
quizer continuar, ficando obrigado ao pagamento de
toda a passagem : Cod. do Com. art. 630, 3." periodo.

Pode o desembarque nesta hypothese nio ser voluntario,
e sim motivado por doenga ou por prisio Jdo passageiro:
Quid juris ¥

A molestia é facto superior & vontade do passageiro; e,
portanto, nao péde ser equiparado ao facto de seu volun-
tario desembarque ; sendo justo applicar-se a regra do paga-
mento da distancia percorrida.

Assim tambem se deve julgar, quando o passageiro é
preso por facto que ndo lhe seja juridicamente imputavel.

Estes factos involuntarios podem influir sobre o
desembarque de outros passageiros, como se phde verificar
quando ¢ o chefe de uma familia. gque adocce on é preso;
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sendo extensivo o mesmo principio do pagamento da pas-
sagem até o lugar do desembarque: arg. do art. 631 do
Cod. do Com.

Em certas molestias, como nas contagiosas, nas affec-
¢oes mentaes, o capitio deve fazer desembarcar o passa-
geiro dellas affectado; nestas emergencias, o capitio deve
proceder com toda a prudencia, attendendo para a segu-
ranga dos outros passageiros sim, mas sem prejudicar os
sentimentos da humanidade (1).

Um caso de desembarque involuntario é quando o eapitio
faz desembarcar o passageiro que clandestinamente ou sem
sciencia do capitdo embarca no navio; si nao o faz desem-
barcar antes de partir ou no primeiro porto, sé pide exigir a
passagem (2).

3. Si o passageiro fallece, cumpre destinguir si o falle-
cimento teve lugar antes ou na constancia de viagem.

O Codigo s0 dispde para o primeiro caso, estabele-
cendo a obrigagio do pagamento de wmetade do prego da
passageni.

Mas, o obito péde acontecer durante a viagem; e
neste caso, parece que o Codigo adoptou & opinido de Stypma-
nus, Straccha e Valin que entendiam ser devido todo o prego
da passagem (3).

Desjardins (4) aventa a seguinte questio : si o passageiro
perece em naufragio, é applicavel por analogia a disposi¢io
pela qual niao se deve frete da mercadoria perdida em nau-
fragio? Esta questdo ¢ das mais embaragosas; pois, ai>™

(1) Vide Pardessus, Cours n. 754 ; Jacobs, obr, cit. t. In. 611,
{2/ Degjardins b, ill n. 877,

(3) Vide Desjordins ob, cit. t. IIT n, 880,

(4) Ub, e 1, citt. &.
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referida disposicao, . prosegue o eseriptor, é especial ao
contracto. de fretamento e derogatoria do direito commum ;
s6 por certo esforgo é que podera ser applicada por ana-
logia; entretanto, si ha que recear «das malyersagoes
que a certeza do ganho do frete pode occasionar da parte
do  mestre» (Valin), quando ndo se tractar sinio de
mercadorias, mais necessario se torna interessal-o na saiva-
cdo dos passageiros ; e depois, que se faria das bagagens ?
O passageiro, snpponha-se, paga 200 francos por seu lugar
e 100 francos por 50 kilogrammas de bagagem ; poder-se-ha
exigir o preco proporcional da bagagem que o mar engulio
em quanto que ndo serd licito reclamar frete algum ao via-
jante, que tendo posto importantes moveis em um espaco com-
mercialmente apreciavel do navio, sera reputado afretador ?
Nio : a contradic¢io é por demais sensivel. Ora, si renun-
cia-se a toda distinecio entre as dunas especies de volumes,
como distinguir depois entre o proprio viajante e a bagagem
que o acompanha, accessorio de sua pesssa e comprehendido
no mesmo contracto de transporte ?

O notavel commercialista propée, nao sem hesitar, a
applicagdo daquella disposi¢io, exprimindo o pesar de nio
se ter pronunciado a lei franceza neste conflicto de principios.

Em todos os casos em que a yiagem néo se faz ou se
interrompe por facto involuntario do passageiro e que ou
metade do preco da passagem ou a importancia da viagem
feita & paga, a lei tem em conta a regra de equidade que
manda dividir a contigencia, em seus effeitos pecuniarios,
entre o passageiro que ndo auferin do contracto sindo parte da
vantagem ou servigo esperado e do transportador que tendo
feito suas provisoes ver-se-hia privado do lucro corres-
pondente.
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4. Sio passageiro desembarca durante a viagemem
algum porto de escala ou de arribuda, paga o preco corres-
pondente & viagem feita : Cod. do Com. art. 631,

415. O codigo da marinha mercante daItalia arts. 85
a 91 consigna varias disposicoes sobre o transporte de passa-
geiros, assumpto sujeito a particular inspeccio e vigilancia
por parte da autoridade maritima.

Nesse codigo é regulado o numero maximo dos passa-
geiros conforme a qualidade do navio e a viagem que empre-
hende, os meios de salvacio ; & exigido que pessoa idonea,
como parenta ou tutor, acompanhe os que soffrem de doenca
mental, os cegos, doentes menores de 18 annos, obriga mais o
passageiro a dar a guardar ao capitao as armas que tiver; assim
como a desembarcar quando commetta graves desordens ou
seja doente, sem direito ao reembolso da passagem ja paga.

Na Inglaterra o Merchant Shippinge art. 1894 (57 e
58 Viet., ¢h. 60. — 25 de Agosto de 1894) em vigor desde
1 de Janeiro de 1895 tracta na parte I1[ dos navios de passa-
geiros e emigrantes — passenger and emigrant shipps, con-
sagrando a esta materia a mais minuciosa regulamentugio.

Medidas especiaes sanitarias tém sido tomadas em certos
casos, COMO occorrell com a Convengio sanitaria interna-
cional sobre a prophylaxia da peregrinagio da Meca e a
vigilancia respectiva no golpho Persico, concluida entre a
Austria, a Allemanha, a Belgica, a Dinamarca, a Hespanha,
a Franca, a Inglaterra, a Grecia, a Italia, os Paizes-Baixos,
a Persia, Portugal e a Russia. (1)

(1) Vide Bulletin mensuel de ln Soeidté de Législation comparée ns. 10,221
11 e 12 de 1899.
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