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Conhecendo V. Ex.*, como illustrado juriscon-
sulto, a insufliciencia do alvard de 18 de agosto de
1769, para servir de norma aos magistrados na ap-
plicacio do direito aos pleitos que o giro do ne-
gocio a cada instante snscita, manifestou, em quan-
to membro da regencia, a patriotica intencio de
beneficiar o sen paiz com hum codigo nacivnal de
commercio, cuja falta os rapidos progressos dos
differentes generos de industria brisileira todos os
dias tornio mais sensivel; e, antes que o gover-
no me incumbisse de tomar parte naquella tavefa,
ja V. Ex. se tinha dignado convidar-me, noanno
de 1852, para concarrer com os meus limitados
conhecimentos para obra tio difficil e tao superior
as minhas forcas, quanto necessaria as circunstan-
cias do Brasil, distinccao que en julgo constituir-
me na obrigacio de lhe communicar o resultado
que de mens esforcos pude conseguir.

Devo, porém, com ingenuidade confessar que,
a nio ser o desejo de corcesponder 4 escolha de
V. Ex.* ¢ do governo imperial, assim como o de
mostr.r-me grato pela hospitalidade e considera-
cio que, ha 29 aunos, tenho gozado neste paiz, ha
longo tempo houvéra largado mao da empreza, tio
arduos me tem parecido os tropecos inesperados,
tanto m* desanimou a indifferenca com que obra
de tamanha importancia ha sido tratada.

Seria fastidioso, e sem utilida le alguma, recor-
dar agora tedas as provas que poderm produzlr a
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favor do que acabo de alfirmar : nio obstante, pa-
rece-me necessario declarar as causas de haver ap-
parecido tao tarde e Lao imperfeito o trabatho da
commissio creada para compér o codigo commer-
cial do Brasil.

Mal esta commissao se tinha constituido, e ainda
antes de haver formalo o systema segundo o qual
dirigisse a obra de que se achava encarregada, logo
perdev o auxilio que esperava da penna do Exm.
Sr. Auntonio Paulino Limpo de Abreo, entio eleito
presidente da camara dos senhores deputados, cir-
cunstancia que muito concorreo para entorpecer
os progressos da commissio, por nio ser cousa fas
cil encontrar pessoa capaz de o subslituir na coor-
denacao e arranjo das materias ; e aquellas a quem
houve de se recorrer na sua falta, pedido gratifi-
cacoes de tal modo exorbitantes, que os membros
da commissao assenlarao repartiv entre si os diffe-
rentes ramos do codigo, para trabalharem separa-
damente, e submelter depois as suas opinioes a dis-
cussio.

No mez de janeiro de 18335, deu cada hum por
acabada a parle que escolhéia, e principiarao as
conferencias. Ao passo que algum dos membros
ia lendo o que tinha escriplo, os outros tambem
propunhio as emendas que lhes occorrido ; mas,
por desgraca, bastantes idéas boas, que na discus-
sio se desperlirio, forao perdidas por falta de hum
redactor intelligente que as colligisse e orgauisasse
promptamente, segundo a sna ordem e successio
natural, :

Houve, emfim, quem lembrasse o Sr. Sergio
Teixcira de Macedo, joven cujos talentos muiloe
aprecio, para preencher tio sensivel faltai: en pros
prio, com outro membro da commissio, fomos
sollicitar a sua assislencia; e devo declarar gue elle
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serpreston’com - maior frangueza, dando immi=
diatamenie principio ao sea trabalho pela parte
maritima do coadigo; porém, como houve quem
criticasse o seu estilo, e o taxasse de improprio,
vio-se a maioria da commissio, bem a men pesar,
obrigada a desonera-lo daquelle servico. Em con-
scquencia desta deliberacio, de novo lornarao os
trabalhos ao seu primeiro estado, pela apathia em
gite recahio a commissio, e assim permaneceo alé
av fim daquelle anno, quando sollicitei e pude con-
segnir a promessa do Exm. Sr. José Clemente Pe-
reiva, que nos viesse auxiliar; a qual promessa foi’
verificada no seguinte,

Mas, se até aquella época a morosidade havia
empecido 0s nossos progressos, a nimia precipita-
cao com que d'ahi por diante caminhirio os tra-
balhos da commissio nao foi punco prejudicial &
perfeicao da obra.  As conferencias erio poucas,
de noite, e se estendiao algumas vezes alé huma
hora da manha seguinte, sem verdadeiro proveito,
puis que, v’hum tao limitado numero de sessoes,
e demais noctnrnas, por extensas que fossem, nio
era possivel considerar e disentir com a devida ma-
duresza objectos de legislagio tao variada ; mas,
parccia que todas as consideracoes se sacrilicavao
ao proposilo de apresentar o projecto de codigo no
termo da sessao legislativa daquelle anno, tanto as-
sim que, apesar de eu haver por vezes sollicitado
a leitura do trabalho. segundo ia ficando prompto
da redaccao. afim de o rever e examinar, apenas
tinha podido obler a leitura da parle do pr jecto
relativa as quebras, quando todos os membros da
commissao fordao convidados a ir assignar o pro-
jecto a casa do encaderuador, aonde se achava ja
prompto e encadernado; e, quando aleancei hum
exemplar impresso, tive razio de arrepender-ine
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da minha condescendencia em assignar huma obra
que nao tinha podido examinar, pois que encon=
trei alguns artigos, de cuja apresentacio na com-
missao nao me podia recordar, e outros redigidos
diversamente do que me parecia ali se haver acor-
dado ; newm se devia esperar, apesar dos vastos co-
nhecimentos juridicos do illustre membro da rom-
missao que se incumbio da redaccao, que tivesse
aquelles que s6 a pratica extensa e prolongada
pelo espaco de munitds annos de commercio faz
adquirir; e he nesta parte, essencialmente ligada
ao direito, que o projecto de codigo offerece mais
objeclos & censura,

Porém, o mal nao tinha ja remedio, e forcoso
me foi, por consequencia, lancar mao do ultimo
recurso, levando ao conheciments do corpo legis-
lativo os erros que existiio no projecto, sem men-
cionar muitos artizos litteralmente copiados do co-
digo do comumercio portngnez, cujo merecimento,
em relagdv ao paiz para que foi composto, ¢a nio.
contesto, mas que, no meu juizo. pecca ignal=
mente na applicacio da theoria juridica, por falta
de conhecimentos praticos.  Yendo pois que a ses-
sao legislativa de 1835 se aproximava, sem que
alguma correegio se houvesse emprehendido no
projecto de codigo commercial, para o qae convi=
dei os mais collegas logo que apparecco impresso,
aproveitei o tempo que ainda restava, para compor
com rapidez hum pequeno opusenlo, ecm que
apontava os erros, omissoes on inntilidades que
netle tinha descoberto, com as correccoes e emen-
das que me parecia dever se-lhes substituir, e o of-
fereci as camaras legislativas que, naquella mesma
sessdo, nomearao d'entre si huma commissio mix-
ta, para se occupar da revisio do mencionado pro+
jecto, a qual me fez a honra de convidarame, con:
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junctamente com o Exm. Sr. José Clemente Pe-
reira, para assislir ds suas: sessoes.

Principiario as conferencias pela leitura do pro-
jecto, comparado com as emendas que eu havia
offerecido, a maior parte das quaes foi adoptada,
assim como-algumas das que forao offerecidas pelo
Sr. Domingos Carvalho de Sa, e outras que oc+
corrério na discussio, ficando todavia illesos dif-
ferentes artigos, que eu desejava ver supprimidos,
para maior -perfei¢io do projecto.

Em quanto nos achamos empregados neste exa-
me, varios negociantes forao nomeados pela com=
missao da praca do commercio para organisar hum
novo projecto de codigo commercial que, tendo &
vista o trabalho da commissio do governo e as:
emendas que acerca delle en havia proposto, dérao
d luz em 1836 a primeira parte da sua obra, con-
cernente as pessoas do commercio, contractos e
obrigacoes commerciaes; e, no anno passado, a.
segunda, que trata de objectos maritimos. = Tan-
to huma. como outra , na minha humilde opi=
niao, tem o defeito opposto ao que eu notei no
projecto da commissao a que tive a honra de per-
tencer; pois, se neste se conservao artigos cuja uti-
lidade he de mui difficil demonstracio, naqguel-
las forao supprimidos outros de summa importan=
cia e necessidade, a ponto de deixar duvideso se
as malerias novas, dignas de adopgio, que nellas
apparecem , -compensio aquellas que:do' outro
projecto forao eliminadas; e, se o estilo desta obra
he digno de louvor, ndo se pé:e occultar que, em
razao da maneira pela qual foi organisada, contém
principios contradictorios do direito, nio fallando
em grande numero de lacunas que se descobre.
Apesar de tudo, parece-me que hum homem-ins-
traido; querendo formar hum codigo'do commer-
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cio, encontraria nos trabalhos reunidos das com=-
missoes do governo e commercio os elementos ne-
cessarios para o elevar ao grio de perfeicio essen-
cial @ boa administracio da justica, nesta parle;
digo hum homem, por que estou inteiramente
convencido que, para hum codigo ser bem feito,
ndo ha de ser obra de muitos, ainda que muitos
o devdo rever, examirar € annotar, antes que seu
autor o dé por acabado e lhe ponha a ultima
lima; e todos aquelles que até hoje se tem feito,
sem- estus condicoes, claramente o demonstrao na
incoherencia e desarmonia que reina entre o todo
e suas parles.

A gloria, assim como o interesse, perdem-se e
verdadeiramente se annullio, divididos entre o8
membros de huma commissdo ou de hum corpo
collectivo qualquer; assim, cada individuo, pre=<
vendo que as suas vigilias The ndo darao renome,
confundidas na massa dos trabalhos geraes, sente
afrouxar o zclo, e so trata de cumprir apparente-
mente as obrigacoes que o sea estado lhe impoe.

Possuido por estas idéas que, sem fortes razées,
nio abandonarei, e vendo reinar a indifferenca, ao
ponto de nio se verificar huma s6 conferencia das
commissoes, sempre nomendas pelo corpo legislati-
vo de entre seus membros, durante as sessoes de
1836 e 1837, resolvi tentar este insigaificante ea-
saio, nao sé porque a parte maritima de todos os
codigos commerciacs he ordinariamente a menos
bem definida, forma hnma legislacio, para assim
dizer, sui generis, quasi independente dos oulros
ramos, e tira a sua origem de tempos re notissimos,
como por me haver encarregadn esseacialmente
deste objecto na commissdo de que fiui membro,
apesar de conhecer, pela aridez que o cerca, o di~
minuto applauso que elle attrahiria a quem ee in-
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cumbisse de o tratar, visto que a reorganisacio de
todo o codigo deveria necessariamente consumir
mais tempo do que eu convenientemente poderei
dispensar.

Longe de mim a louca idéa de presumir perfei-
cao na minha obra : pelo contrario, estando bem
certo da sua incorreccao e defeitos, serei prompto
em reconhecer e emendar o¢ erros que de boa
mente me forem indicados, Hor isso que, pondo
unicamente a mira na utilidade geral, desprezo
as suggestoes do amor proprio; e, persuadido de
ter feito quanto cabe em meus limitados meios,
ouso submetter este meun desinteressado trabalho
ao judicioso exame de V. Ex*, de quem tenho
a honra de ser

Yenerador e amigo muito obrigade

L. Westin.
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DO COMMERCIO MARITIMO-

TITULO PRIMEIRO.
Das Embarcacaes.

Artigo 1. A Lei qualifica embarcacao de nome
e propricdade brasileira, para effeito de gozar das
prerogalivas e favores concedidos exclusivamente
a. embarcacoes brasileiras, somente aquella que
verdadeirameante e em boa fé pertencer a subditos
do imperio, no mesmo domiciliados, sem que al-
gum estrangeiro nella possua parle ou interesse,
quer tenha sido construida dentro, quer fora do
Brasil.

Art. 2. Acontecendo que embarcacgio brasilei-
ra passe, por algum titulo, a dominio estrangei-
ro, nio poderi navegar com a natureza de pro-
priedade brasileira, em quanto este a nao alienar
a subdito do imperio.

Art. 3. He livre aos constructores construir as
embarcacées pela forma ¢ modo que acharem
mais convenienles; porém, nenhuma que se des-
tinar a viagens de alto mar poderi apparelhar-se,
sem se verificar previamente, por vistoria feita
por peritos, com assistencia de authoridade com-
petente, que a embarcacio se acha construida em
perfeito estado de navegar.

1
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0 auto original desta vistoria serd depositado na
secretaria do tribunal do commercio do districto
respeclivo, e nenhuma embarcacdo serd admittida
a registo sem proceder deposito do mesmo auto.

Art. 4. Toda a embarcacao brasileira de con-
vez, destinada i navegacao no alto mar, com ex-
cepcio somente das que se empregio exclusiva-
mente nas pescarias das costas, serd registada no
tribunal do commercio do domicilio do seu pro-
prietario matriculado (Art. 12).

O tribunal passard huma copia authentica do
registo para acompanhar a embarcacao.

Art. 5. O registo deve conter:

I. Declaracio do lugar onde a embarcacao foi
construida, o nome do constructor, e as qualida-
des das madeiras principaes;

II. As suas dimensoes em palmos e polegadas,
verificadas pelos respeclivos arqueadores, e a sua
capacidade em toneladas, comprovadas por certi-
dao de arqueacio, com referencia &4 sua dala;

IlI. A armacio de que usa, e quantas cobertas
tem ;

1V. O dia em que foi lancada ao mar;

V. O nome de cada hum dos donos, e seus res-
pectivos domicilios ;

VI. Mengio circunstanciada do quinhio de cada
comparle, e a época da sua respectiva adquisicdo,
com referencia a natureza e data do titulo.

O nome da embarcacido registada, e o do seu
proprietario ostensivo ou armador, serio publica-
dos nos diarios.

Art. 6. Se a embarcacio for de construccio
estrangeira, serd tambem mencionado no registo a
nacio a que pertencia, o nome que tinha, € o li=
tulo por que passou a ser de propriedade brasi-
leira, podendo omiltir-se, nos casos em que nio
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conslar dos seus documenlos, o nome do cons-
tructor, e o dia em que foi lancada ao mar.

Art. 7. O proprietario armador prestara jura-
mento por si, ou por seu procurador, nas maos do
presidente do tribunal do commercio, de que a
sua declaracio he veridica, e de que todos os pro-
prietarios da embarcacio sao subdilos brasileiros ;
e prestara caucao fideijussoria pela importancia do
valor da embarcagio, a razao de trinta mil réis por
cada tonelada do registo, ebrigando-se por termo
a nao fazer uso illegal do registo, e a entrega-lo
dentro de hum anno no mesmo tribunal, depois
da embarcacio ser vendida, perdida ou julgada in-
capaz de navegar , pena de ser condemnado no
perdimento da caucao prestada.

Art. 8. Perdendo-se o registo mculpavelmente,
o proprietario armador he obrlnado a fazer constar
legalmente ao tribunal o perdimentu dentro do
mesmo prazo de hum anno, e debaixo da mesma
pena.

Nos lugares onde ndo houver tribnnal do com-
mercio, todas as diligencias sobreditas serao pra-
ticadas perante o juiz de direito do commercio,
que de tudo enviara ao tribunal competente as de-
vidas participagoes, acompanhadas dos documen-
tos respeclivos,

Art. 9. Todas as vezes que ‘qualquer embar-
cacio mudar de proprictario, serd o seu registo
entregue no tribunal do commercio, e se procede-
rd a novo registo com as formalidades do primeiro.

Art. 10. Nao he mais permittido mudar o no-
me das embarcacoes depois de registadas.

Passando embarcacao nacional para bandeira, es-
trangeira , se tornar a ser brasileira, tomara outra
vez 0 mesmo nome com o qual foi primitivamen-
te registada.

I *
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Art., 11. Todas as vezes que se mudar de ca-
pitdo ou mestre da embarcacao, sera esta circuns-
tancia annotada no verso do registo pela authori-
dade competente.

Art. 12. Nenhuma embarcacao brasileira po-
de ser admittida a despacho, sem que o armador
se tenha matriculado como proprietario ostensivo
ou armador de navios no tribunal do comhmercio
do districto do porto. respectivo.

~Art. 13. Toda a embarcagao brasileira, em via-
gem, he obrigada a ter a bordo os seguintes do-
cumentos:

I. O seu registo por copia authentica (Art. 4);

II. A matricula; _

III. A guia ou manifesto d’alfandega do ulii-
mo porto brasileiro d’onde sahio.

Art. 14. A matricala deve ser feita no porto
do domicilio do proprietario armador, e conter :

I. Os nomes do navio, do capitao,, dos offi-
ciaes ¢ gente da tripulacdo, suas idades, estados,
naturalidades, domicilios e feicoes ;

II. O lugar da partida, do destino e tornavia-
gem do navio, se esta for determinada;

II. O mister de cada individuo da tripulagao ;

IV. As soldadas ajustadas, especificando se sio
estipuladas por viagem ou por mez, por quantia
certa, quinhio de frete, ou lucro na negociacio ;

V. As quantias adiantadas que se tiverem pa-
go ou promettido pagar;

VI. As assignaturas do capitio, dos ofliciaes e de
todos os mais individuos da tripulacio que sou-
berem escrever.

Art. 15. Em todos os portos onde entrar, o
mestre he obrigado a declarar perante a authori-
dade competente, e a fazer annotar por esta na
matricula, toda ¢ qualquer alteracao que tiver oc-
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corrido sobre o mar na tripulacao do navio; e, an-
tes da sahida, as que houverem tido lugar duran-
te a sua estada.

Art. 16. Na volta da embarcacao ao porto do
registo, ou naquelle onde o capilao largar o scu
commando, he cste obrigado a apresentar a matri-
cula orlglnal perante a authoridade respectiva, den-
tro de vinte e quatro horas uteis, depois que dér
fundo, e a fazer a mesma declaragdo ordenada no
artigo precedenle.

Passados -oitos dias depois da enfrega, prescreve
qualquer accio de procedimento contra o mestre,
que possa ter lugar por fallas ou prevaricacoes
commeltidas na mesma matricula , durante a
viagem.

Art. 17. Nio dando o mestre ou capitio conla
de todos os individuos matriculados, nem fazendo
constar devidamente a razio da falta, sera mulcta-
do em cem mil réis por cada pessoa que apresen-
tar de menos.

Art. 18. A gunia ou manifesto da alfandega de-
ve conter (*):

(*) Para a exacta fiscalisagao dos direitos nacionaes con-
vém, sem duvida, yue acompanhe a carga hum documento
authentico, comprovando acharem-se estes devidamente pa-
gos, assim como as mais alcavalas, que dizem respeito 20 na-
vio e carga; ou, por outras palavras, que o pavio viaja le-
ga[menlc.

Carece ter em vista que ha numerosos portos no amperlo,
capazes de admittir embarcagoes, nos quaes nio ha, nem he
provavel que tao cedo se estabelecao alfandegas.

Neste estado de cousas, sera facil para a tripulagio de
qualguer embarcagio, combinada com o mestre, ou mesmo
assassinando este, entrar n’algum destes portos, dlspor da car-
ga, tomar lastro, e seguir para outro, sem que baja meio
prompto de descobrir tal atrocidade.

Se, porém, a guia da alfandega for documento indispensa-
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I. Declaracio do nome, armacao e toneladas da
embarcacido, o ultimo porto d’onde véio, antes de
receber a carga a bordo, e aquelle para onde des-
pachou ;

1. Nome e domicilio do armador, e do mestre
ou capilao

I1I. Mappa demonstrativo da carga, expedido
pela alfandega do porto da partida, com declara-
cio de se acharem devidamente pagos todos os di-
reitos, impostos e tasas, certificado por annota-
coes dos respectivos cobradores, lancados no fim
do referide mappa.

Art. 19. As embarcacoes que forem em lastro
nao sio dispensadas de levar guia.

Art. 20. O mestre he obrigado a depositar, no
acto de dar entrada, a guia nas alfandegas de todos
os portos ém que tocar, dentro das primeiras vin-
te e quatro horas uteis depois da sua chegada.

vel a bordo, a mera falta de sua apresentagiio, dentro das
primeiras vinte e quatro lioras, no porto em que houver al-
fandega ou consul do imperio, ou nio conferindo a respecti-
va carga com a guia, fara logo conhecer a existencia de
crime.

A guia que este artigo impde aos mestres de trazer cor-
responde aos Cockets usados pelos Inglezes, e nao se deve
confundir com as guias que os despachantes sio hoje obri-
gados de apresentar, as quaes talvez deveriio mais propria-
mente denominar-se minutas das guias, por quanto naquel-
las deve somente a carga ir designada da mesma forma que
pelo regulamento se exige que o mestre dé a sua entrada,
de modo que nio alterio em cousa alguma estas.

Servem para facilitar sobre maneira o conhecimento exac-
to da exportagio, tanto dos productos do paiz como dos es-
trangeiros, e predispoem as cousas para hum regulamento
das alfandegas mais adaptado ds necessidades do commercio,
e despido das vexagoes desnecessarias e erros palmares da-
quelle que actualmente esta regulando.
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Na vespera da sahida, ser-lhe-ha restituida, ten-
do-se posto nella = »isto = e nota de qualquer al-
teragao relativa a carga ; e a final, fard entrega del-
la, dentro do referido prazo, na alfandega do porto
da descarga, aonde ficard depositada.

Art. 21. Todaa embarcacio que, f[6ra dos por-
tos e em viagem , for encontrada com bandeira
brasileira, sem o competente registo, sera apprehen-
dida como suspeita pelas embarcacoes nacionaes de
guerra e julgada boa preza, se nao estiver devida-
mente registada em algum tribural de commercio
do imperio. :

Art. 22. As embarcacées brasileiras que fo-
rém encontradas no alto mar sem matricula, sem
guia ou manifesto da alfandega, por alguma embar-
cacgdo do estado, podem ser conduzidas por esta ao
porto mais visinho do Brasil, para se preceder s
necessarias averiguacoes, fazendo a cargo della as
despezas da conduccio.

Art. 25. As alienagoes ou hypothecas de em-
barcacoes brasileiras, que se acharem nas circuns-
tancias do art. 4, s6 podem fazer-se por escriptura
publica, inserindo-se nesta o theor do registo da
embarcacio, com todos os endosses e annolacoes
que nelle houver, pena de nullidade.

Art. 24. Nas vendas das embarcacoes sio com-
prehendidos, posto que se ndo expressem, todos
os seus pertences, aprestes e apparelhos, a esse
tempo existentes a bordo.

Art. 25. Vendendo-se alguma embarcacio em
viagem, pertcncem ao comprador os fretes que
vencer nessa viagem, respectivos a ultima carrega-
¢do que recebeo.

Se, na data do contracto, a embarcagio tiver che-
gado ao lugar do scu destmo, os fretes sio do ven-
dedor, salyo lelplllac(lo contraria, em hum e ou-
tro caso, ;
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Art. 26. Em todos os casos de venda volunta-
ria, a propriedade da embarcacao passa para o com-
prador com todos cs seus encargos, salvos os direi-
tos dos credores privilegiados que nella tiverem
hypotheca tacita.

Taes sio:

1. Os salarios devidos por assistencias, por sal-
vados, e o dos pilotos de barra;

1I. Todos os direitos de porto, fortalezas, farbes
e semelhantes ;

1. Os vencimentos dos depositarios, e despe-
zas necessarias, feitas na guarda da cmbarcagio ;

IV. O «luguer dos armazens de deposito dos
aprestes e apparelhos;

V. As soldadas do capitio e gente da tripulagio,
vencidas na ultima viagem ;

VI. Todas as despczas do costeio e concerto do
navio e seus perlences, que houverem sido feitas
para sua guarda e conservacdo depois da ultima
viagem, e durante a estada do mesmo navio no
porto da venda;

V1I. O principal e premio das letras do risco,
tomadas pelo capitio sobre o casco, apparelho
ou fretes, durante a ultima viagem ;

VIII. As quantias emprestadas para o concerto
e costeio do navio durante a ultima viagem, com
os respectivos premios de seguro, quando, em vir-
tude de taes imprestimos, o capilao houver eyita-
do firmar letras de risco (art. 2853);

IX. O principal e premio de letras de risco,
tomadas sobre o casco e apparclhus ou fretes, an—
tes de comecar a ultima viagem, no porto da carga:

X. Faltas na entrega da carga, premios de segu-
ros sobre o navio ou fretes, e avarias ordinarias,
e tudo o que respeitar a ultima viagem s6-
mente.
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Art. 27. Sao igualmente privilegiadas, ainda
que contrahidas fossem anteriormente 4 ultima
viagem :

I. As despezas do concerto necessario do navio
e seus apparelhos, durante o ultimo anno, a contar
do dia em que o concerlo terminomn ;

II. As dividas provenientes do conlracto de cons-
truccao do navio, durante os tres ultimos annos, e
juros respectivos, sendo os contractos celebrados
com as formalidades preseriptas no art. 0.

Art. 28. Os creditos provenientes de dividas
expressadas no arligo precedente, ou nos paragra-
phos Y1l e IX do artigo 26, s6 serio considerados
como privilegiados quando tiverem sido lancados
no registo publico do commercio, em tempo util,
e se as snas importancias se acharem annotadas no
registo da embarcacio, sendo contrahidas dentro
do imperio.

As dividas que forem contrahidas fora do impe-
rio serdo attendidas, achando-se somente authen-
ticadas com o = Flisto = do consul respectivo do
Brasil, e lancadas na competente annotacio que
das mesmas dividas se deve fazer no registo da em-
barcacao.

Art. 29. Os credores contemplados nos arti-
gos 26 e 27 preferem entre si pela ordem em que
se achdo collocados; as dividas que se achio con-
sideradas debaixo do mesmo numero, e contrahi-
das no mesmo porto, precedem entre si pela or-
dem em que ficao enunciadas, e entrao em con-
curso, sendo da mesma e identica natureza ; porém,
se dividas identicas s¢ fizerem por necessidade em
outros portos, ou no mesmo, rcentrando nelle o
navio depols de sahido, as dwidas posteriores pre-
ferem s anteriores.

Art. 30. Em seguimento dos creditos mencie-

A5
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nades nos artigos 26 ¢ 27, he tambem privilegiado
o preco da compra do navio nao pago, e 0s juros
respectivos pelos dous ultimos annos ; igualmente,
as quantias por que o navio se ache especialmente
empenhado, por outros creditos e juros devidos
pelos ultimos dous annos, huma vez que taes cre-
ditos constem de documentos escriptos, e se achem
lancados no registo do commercio em tempo util,
e endossados no registo da embarcacio,

A ordem deste privilegio serd regulada pela prio-
ridade do registo.

Art. 51. A ordem entre os creditos privilegia-
dos, acima prescripta, serd igualmente observada
a respeito do prego na venda judicial do navio.

Art. 32. No caso de quecbra ou insolvencia do
proprietario do navio, todos os credilos a cargo da
embarcaciao, que se acharem nas precisas circuns-
tancias dos artigos 26, 27 e 30, prefiricad sobre o
preco do navio a outros creditos da massa.

Art. 33. O vendedor da embarcacio he obri-
gado a fazer conhecer ao comprador todos os cre-
ditos privilegiados sobre o navio, e a dar-lhe nota,
delles assignada, que serd incorporada na escrip-
tura.

A falta de manifestagio de algum dos expressa-
dos creditos da fugar 4 accao de estellionato con-
tra o vendedor.

Art. 34. Os credores privilegiados perdem os
seus direitos sobre o navio vendido, se deixarem
de intentar as accoes competentes, dentro de tres
annos da data do seu titulo.

Nos casos, porém, em que a venda tiver lugar
seis mezes antes de ter expirado o referido prazo, os
credores privilegiados que se acharem munidos
com sentencas competentes, obtidas sobre accoes
intentadas.dentro dos sobreditos tres annos, con-
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servao os seus direitos integros por mais seis me-
zes, a contar do dia em que a embarcagao vendida,
tendo sahido do porto do contracto, em viagem
por conta ¢ risco do comprador, houver entrado
em algum porto do imperio.

Art. 35. Os credores privilegiados , que sc
acharem habilitados na f6rma do artigo precedente,
conservido a integridade de seuns direitos sobre os
navios vendidos em viagem, até dous mezes depois
de voltarem ao porto do seu registo, e seis mezes
em qualquer outro porto do imperio.

A venda, em taes casos, presume-se fraudulenta;
pode annullar-se e intentar-se a acgio de estellio-
nato contra o vendedor.

Art. 36. Nas vendas judiciaes extingue-se toda
a responsabilidade da embarcacio para com todos
e quaesquer credores, desde a data do termo da
arrematacio, e fica subsistindo s6 sobre o prego,
em quanto este se nao levantar.

Todas as vezes, porém, que do registo do navio
constar que elle esta obrigado por algum credito
privilegiado, do preco da arrematacio serd conser-
vada em deposito a importancia desse credito, em
quanto nao prescrever o tempo da hypotheca, e
nio podera levantar-se antes de expirar este prazo,
ainda mesmo que o exequente seja credor privile-
giado, salvo prestando-se fianca idonea.

Art. 37. Em quanto dura a responsabilidade
por obrigacoes privilegiadas, a embarcacio pode
ser embargada e detida a requerimento de credo-
res que apresentarem titulos em forma legal (arts.
26, 27 e 30) em qualquer porto do Imperio aon-
de se achar, estando sem carga, ou nao tendo re-
cebido a bordo mais da quarta parte da que corres-
ponder & sua lolacao. i

O embargo nio he admissivel achando-se a em-
Q #®
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barcacio, ao tempo da data do despacho para o em-
bargo, com todos os despachos necessarios para
poder ser declarada desempedida, salvo se a divida
proceder de fornecimentos feitos no porto em que
se achar, e para a mesma viagem que estiver para
emprehender.

Art. 38. Nenhuma embarcacio pdde ser em-

“bargada ou detida por divida nao privilegiada ,
salvo no porto do seu registo, e mesmo neste, uni-
camente nos casos em que 0s réos sio obrigados a
prestar caucdo em juizo, e depois de accionado
competentemente o devedor.

Art. 59. Nenhuma embarcacio, depois de des-
pachada para sahir do porto do seu registo, péde
ser embargada ou detida por dividas do armador
ou dos compartes, seja qual for a sua natureza,
salvo em virtude de sentenca passada em julgado,
¢ nio tendo o devedor outros bens com que possa
pagar.

Neste caso, se mandard levantar o embargo, de-
positando o devedor a apolice de seguro effeitua-
do contra todos os riscos pela viagem de ida e
volta, on dando fianca pelo valor do seu respecti-
vo quinhao, e assignando o capitdo termo de re-
verter ao mesmo lugar, finda a viagem.

O capitio que nao cumprir a obrigacao contra-
hida, responderd pela divida, salvo o caso de for-
ca maior, e fica sujeito 4 acgdo criminal de estel-
lionato, intervindo ddlo.

Art. fo. O capitdo , consignatario ou caixa
sio pessoas legitimas para se fazer nelles a citacdo
para embargo da embarcacdo, € mesmo para ac-
cdo principal e arrematacao, nos casos em que a
demanda proceder de dividas que tenhdo hypo-
theea privilegiadd no navio.

Fora destes casos, a primeira cita¢io para a ac-
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cao principal s6 pode fazer-se na propria pessoa
do devedor.

Art. 41. Os navios estrangeiros, surlos nos
portos do Brasil, nio podem ser embargados nem
detidos, ainda mesmo que se achem sem carga,
por dividas nao contrahidas no territorio brasilei-
ro, em ultilidade direita dos mesmos navios, salvo
sendo domiciliado no Brasil o credor originario,
ou provindo a divida de letras de risco ou letras
de cambio, sacadas segundo o artigo 283, vencidas
em algum lugar do imperio,

Art. 42. Nenhum navio pode ser detido, em-
bargado nem executado, na sua totalidade, por
dividas particulares de hum comparte.

A execucao serda limitada & simples porcio do
devedor, mas sem prejuizo da sua livre navegacio.

Art. 43. O commercio de hum porto do Bra-
sil para outro, chamado de cabotagem, sO pide
ser feito em embarcacoes brasileiras, pena de ser
tomado por perdido o navio , salvo se as mercado-
rias, sendo carregadas em portos estrangeiros, nio
chegarem a serem desembarcadas (a nao ser por for-
¢a maior), e forem conduzidas nos proprios navios
que as tiverem importado.

TITULO SEGUNDO.
Dos armadores e compartes de navios.

Art. 44. Quando duas ou mais pessoas tem
parte na mesma embarcacio, 0s interesses com-
muns sao regulados 4 plaralidade de votos, na pro-
porcao do quinhao de cada hum.
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O menor quinhio conta-se por hum voto, e as-
sim o numero dos volos de cada comparte sera
determinado pelo multiplo da porciao menor.

Art. 45. O quinhio de cada comparte res-
ponde, na sua proporcio, pelo cumprimento da
obrigacio, que tem o comparte, de contribuir
para a esquipacdo do navio, pelas despezas do scu
concerto e outras feitas por ordem da parceria.

Art. 46. Achando-se hum navio necessitado de
concerto, e convindo n'isto a maioria, o menor
numero he obrigado a acceder, ou a renunciar os
seus respectivos quinhoes no navio, em favor dos
oulros compartes.

O valor do navio, neste caso, serd estimado por
arbitros antes de principiar-se o concerto, com ci-
tacio dos dissidentes.

Se o0s compartes nido convierem na renuncia,
proceder-se-ha 4 venda dos quinhées dos dissi-
dentes em hasta publica.

Art. /7. Se o menor numero entender que a
embarcacio necessita de concerlo, e o exigir, e a
maioria se oppuzer, a minoria tem direito para re-
querer que se proceda & vistoria judicial ; deci-
dindo-se que o concerto he necessario, todos os
compartes ficio obrigados a contribuir para elle.

Art. 48. No caso em que hum comparte quei-
ra vender o seu quinhao, he obrigado a commu-
nicar a sua deliberacao aos outros parceiros, e es-
tes tem direito a preferir na compra, tanto por
tanto, e com igualdade de condicoes, com tanto
que verifiquem a entrega do preco no preciso ter-
mo de tres dias, depois do aviso, ou o consignar
em juizo, no caso de contestacio; faltando-se ao pa-
gamento ou deposito, no expressado tempo, expira
o direito de preferencia: as vendas feitas em leildo
sdo isentas desta obrigacao.
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Art. 49. Todos os proprietarios da embarca-
cao tem direito de preferir no fretamento a qual-
quer terceiro, em igualdade de condicées ; concor-
rendo na preferencia dous ou mais proprietarios
para a mesma viagem, preferira o que tiver maior
parte de interesse na embarcaciao; no caso de
igualdade de interesses, decidird a sorte.

Esta preferencia, porém, nio d4 direito para exi-
gir que se varie do destino da viagem acordada
pela maioria.

Art. 50. O proprietario armador he o repre-
sentante de todos os interessados da embarcacio ;
pode obrar em nome delles, tanto em juizo como
féra, e responsabilisa-los, salvas as restriccoes do
presente codigo ; as condicoes particulares em con-
trario, inseridas no contracto de parceria, valem
s0 entre os interessados.

Art. 51. Ao armador pertence nomear e ajus-
tar mestre ou capitio, dar-lhe todas as ordens, e
fazer todos os contractos relativos & administracao,
fretamentos e viagens da embarcacio, obrando
sempre em conformidade do acordo da maioria,
no caso de haver mais interessados, debaixo de sua
responsabilidade pessoal para com estes, pelo que
obrar em contravencio.

Art. 52. Todavia, o armador nio péde deter-
minar concertos on despezas extraordinarias, em-
prehender nova viagem ou contractar novo freta-
mento, sem consentimento da pluralidade de votos
dos compartes, nem segurar os quinhoes destes ou
tomar dinheiro a risco sobre o navio, sem auto-
risacdo expressa de todos, salvo quando o armador
tenha feito desembolcos, e os comparies forem
omissos em solve-los, ou estiverem ausentes.

Art. 53. Todos os proprietarios sao solidaria-
mente obrigados pelas dividas que o capitao con-
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trahir para concertar, habilitar e aprovisionar a
embarcacdo.

Iista responsabilidade nao pode ser illudida, al-
legando-se que o mestre excedeo os limites de suas
faculdades ou instruccées, provaudo os credores
que a quantia pedida foi empregada em beneficio
do navio.

Art. 54. Sao igualmente responsaveis solida-
riamente os proprictarios pelos prejuizos que o
meslre causar a terceiro, por falta de guarda, ar-
rumacio ou conservacio dos effeitos recebidos
a bordo. _

Podem, porém, salvar-se desta responsabilidade,
e da que lhes impoe o artigo precedente, fazendo
abandono da embarcacdo, com todos os seus per-
tences e fretes vencidos na viegem.

Art. 55. Os proprietarios nao sio responsaveis
pelos contractos gue os mesltres celebrarem em
proveito sen particular, ainda que se sirvao da em-
barcacao para o cumprimento, ou ainda que sejio
em beneficio da embarcagao, se forem prohibidos
pela lei;, ou nullos por falta das formalidades nel-
la exigidas, excepto se nelles intervierem, ou por
alguma forma tiverem consentido , nem pelas obri-
gacoes que os capitaes contrahirem fora dos limi-
tes das suas attribuicoes de mestres, sem autori-
sacdo especial. : :

Art. 56. Igualmente nio respondem os pro-
prietarios pelos excessos e prevaricacoes commet-
tidas pelos mestres ou tripulacao: por taes factos,
s0 terd lugar o procedimento directo contra a pes-
soa e bens do culpado.

Art. 57, O armador he obrigado, todas as ve-
zes que algum dos compartes o exigir, a dar-lhe
todas as informacoes necessarias 4cerca do que res-
peita o navio, esquipacao e viagens, e a exhibir os
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livros, cartas, instruccoes, dinheiros, e tudo o mais
de que estiver por seu officio encarregado.

Art. 58. No fim de cada viagem, o armador
he obrigado a dar aos compartes, em geral, e mes-
mo a cada hum delles em particular, que o exigir,
huma conta da sua administracao, tanto relaliva
ao estado do navio e parceria, como da viagem
terminada, acompanhada da prova dos documen-
tos competentes.

O armador he obrigado a pagar aes socios, im-
mediatamente, o saldo que a cada hum couber.

Art. 59. Cada hum dos socios he obrigado a
receber ¢ ajustar as contas do armador, e pagar
promplamente a esle a respectiva quota parte do
saldo que a conta mostrar dever-se-lhe.

Art. Go. A approvacio das contas do armador,
dada pela maioria dos compartes do navio, nio
obsta que a menor parte faca valer judicialmente
os direilos que tiver.

TITULO TERCEIRO.
Do capitao, mestre ou patrao de navio.

Art. 61. Para poder ser capitio, mestre ou
patrio de embarcacdo brasileira, requer-se :

1. Ser cidadao brasileiro, domiciliado no impe-
rio, com capacidade legal para contractar valida-
mente;

II. Mostrar-se habilitado com as qualidades que
as leis ou regulamentos exigem para os pilotos do
alto mar.

Esta segunda qualidade nao comprehende os
mestres que navegio em embarcacées pequenas,

3
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de huns para ountros portos, nas costas do imperio
¢ ilhas adjacentes.

Art. 62. O proprietario quc quizer ser capi-
tio da sua embarcacdo, sem ter as qualidades exi-
gidas para mestre, sera admittido, mas s podera
exercer a parte administrativa do governo da mes-
ma; porém, tudo quanto pertence 4 ordem da na-
vegacao competird ao primeiro piloto.

Neste caso, exigir-se-ha a matricula demais hum
piloto habilitado competentemente.

A falta de haver dous nauticos a bordo na oc-
casido da sahida do porto annullard o seguro feito
sobre o casco e frete, salvo provando-se por decla-
racio, certificada pela reparti¢io que faz as matri-
culas, que esta falta procedeo de nao ter sido pos-
sivel obter-se outro no lugar.

Art. 65. Havendo mais de hum proprietario
que pretenda o lugar de capitdo do navio, preferi-
ra o que for commerciante matriculado; depois, o
que tiver maior somma de interesses na embarca-
cdo: em circunstancias iguaes, decidirda a sorte.

Art. 64. O mestre he o chefe da embarcagao:
toda a tripulacio lhe estd sujeita, e he obrigada a
obedecer-lhe e cumprir as suas ordens em tudo
quanto for relativo ao servico e administracio
economica da mesma embarcacao.

Art. 65. O mestre pode castigar correcional-
mente todas as faltas de disciplina que qualquer
individuo da tripulacao commetter a bordo, e mes-
mo proceder & prisio por motivo de insubordina-
cio ou crime commettido a bordo, formando pro-
cesso summario do facto que deu lugar & prlsao
o qual serd lancado no livro da navegacio, e assig-
nado por duas testemunhas, ao menos, ¢ pelos of-
ficiaes da embarcacio.

Logo que chegar ao primeiro porto do imperio,
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he o mestre obrigado a entregar o preso com o
processo 4s autoridades competentes, no preciso
termo de vinte e quatro horas uteis; e, sendo em
porto estrangeiro, onde houver consul brasileiro,
fard a entrega & este, para proceder na forma da
lei contra o delinquente.

Art. 66. Pode igualmente o mestre prender
qualquer pessoa que se ache de passagem a seu
bordo, se commetter algum crime dentro da em-
barcacido, ou por alguma forma promover a insu-
bordinagao de toda ou parte da tripulacao.

Havendo abuso, seria punido com as penas que
a lei impoe aos que ordendo prisio, sem ter para
isso competente autoridade.

Art. 67. Pertence ao mestre escolher e ajustar
os pilotos, contra-mestre, marinheiros e mais pes-
soas da equipagem da sua embarcacio, e despedi-
los nos casos em que a despedida pode ter lugar,
obrando de concerio com o armador nos lugares
onde este se achar presente.

Art. 68. Os mestres ndo podem ser obrigados
a admitlir na tripulacdo pessoas que nao meregio
a sua confianca.

Art. 69. O mestre que seduzir ou desencami-
nhar para si qualquer marinheiro matriculado
para outro, serd punido com a mulcta de cem mil
réis por cada individuo que desencaminhar, e
obrigado a entregar o marinheiro seduzido; e, se a
embarcacdo por csta falta tiver deixado de fazer-
se 4 vela, he responsavel pelas estadias.

Art. 70. Nao se achando presentes os proprie-
tarios , seus procuradores ou consignatarios, in-
cumbe ao mestre ajustar fretamentos, segundo as
instruccoes que tiver recebido, empregando todas
as diligencias possiveis para promover os interes-
ses dos proprictarios, que tem accao contra elle

D %
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pelos prejuizes que resultarem da sua falta de di-
ligencia exacta.

Art. 71. Os mestres devem ter escripturacio
regular de tudo quanto diz respeito & administra~
cao da embarcacao, e sua navegacio,

Para este fim, sao obrigados a ter tres livros dis-
tinctos encadernados, sendo o primeiro e o ter-
ceiro rubricados pela autoridade perante quem se
deve fazer a matricula.

Art. 72. No primeiro, que se denominara —
Livro da carga — assentaraé diariamente as entra-
das e sahidas de todos os effeitos da carga, com de-
claracio especificada de suas respectivas marcas
e numeros dos volumes, nomes dos carregadores
e consignatarios, portos de carga e descarga, e
fretos que vencerem, e quaesquer outras circuns-
tancias occorrentes, que possao servir para o fu-
turo de esclarecimentos.

Neste mesmo livro assentardé tambem os no-
mes dos passageiros que receberem, com decla-
racio do lugar do seu destino, e relacio de sua
bagagem.

Art. 75. O segundo livro serd de receita e des-
peza da embarcacao.

Neste, debaixo de competentes titulos, lancario
em forma de contas correntes tudo quanto rece-
berem e despenderem respectivamente 4 embarca-
cio, abrindo assento 4 cada hum dos individuos
da tripulacio, com declaracao dos seus vencimen-
tos e carga dos recebimentos, fazendo a cada hum
as observagoes que convierem, relativamente 4 par-
te de soldadas que poderem deixar a suas familias,
ou qualquer onus a que estejao ebrigados.

Art. 74. No terceiro livro, que sera denomi-
nado — Diario du navegacio — assentariao diaria-
mente, em quanto o nayio se achar cm algum por-
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to, concertando, apparelhando, carregando ou
descarregando, os trabalhos que tiverem lugar a
bordo, os concertos ou reparos do navio, e sc re-
ceberdo oun entregarao carga.

Achando-se em viagem, assentario no fim de
cada quarto a derrota, tempo, vento, e o velame
que anda solto, notando diariamente as observa-
coes nauticas que os mestres e pilotos sio obriga-
dos a fazer, e todas e quaesquer occurrencias in-
teressantes a navegacao, acontecimentos extraordi-
narios que tenhao lugar a bordo, e todas e quaes-
quer deliberacoes que se tomarem por accordo dos
officiaes da embarcacio.

Art. 75. O mestre ou capitio, que ndo tiver
escripturacio da sua embarcacio com a regulari-
dade que fica prescripta, he responsavel por per-
das e damnos que dessa falta resultarem, ¢ pode
ser condemnado no perdimento de metade da sna
soldada, se por causa dessa irregularidade nao se
poder conhecer exactamente o estado da sua ad-
ministragio.

Art. 96. O capitio he obrigado a entregar o
livro da carga, e o da receita e despeza, ao arma-
dor, e o diario da navegacio na secretaria do tri-
bunal do commercio do lugar do registo do navio,
-dentro dos tres primeiros dias uteis, subsequentes
ao do seu regresso, pena de ser mulctado em cem
a seis centos mil réis, e de ndo poder ser despa-
chado para outra qualquer viagem, em quanto ndo
effeituar esta entrega. '

Se o navio nao regressar por ser vendido ou
perdido, o capitao he sempre obrigado a verificar
a entrega sobredita, na primeira occasiao oppor-
tuna que se lhe offerecer, ¢ debaixo das expres-
sadas ,penas.

Nos portes onde nao houver tribunal do com-
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mercio, a entrega do diario da navegacao serd fei-
ta ao juiz de direito do commercio do districto, e,
sendo em porto estrangeiro, onde houver consul
brasileiro, a este, que o remetterd com a maior
brevidade ao tribunal respectivo.

Art. 7. Na vespera da partida do porto do re-
gisto, fard o mestre inventariar, em presenca do pi-
loto e contra-mestre, as amarras, ancoras, velames
e mastreacio, com declaracio do estado de uso em
que se acharem.

Este inventario serd lancado no diario da nave-
gacao, e nelle assignado pelo capitao, piloto e con-
tra-mestre.

Todas as alteracoes que, durante a viagem até a
volta ao porto do registo, soffrer qualquer dos
sobreditos artigos, serdo annotadas no mesmo dia-
rio, no dia do acontecimento, ¢ com as mesmas
assignaturas.

Art. 78. O mestre he obrigado a conservar-se
a bordo com toda a sua tripulacio, em quanto a
embarcacdo se achar em acto de carga e descarga,
ou em viagem, pena de responder pessoalmente
por todos os damnos ou accidentes que da sua
ausencia, ou da gente da tripulacdo, resultar ao na-
vio e 4 carga: exceptudo-se 0s casos em que esta
ausencia tenha sido exigida por bem do servico
do mesmo navio, ou em observacio dos regula-
mentos do porto onde o navio se achar.

‘Art. 79. He prohibido aos mestres estar fora
das embarcacées na occasiio das entradas ou sa-
hidas de portos, rios, ancoradouros ou cnseadas.

Estando com carga a bordo, ou em viagem, nio
podem dormir fora, se nao for por causa grave do
servico do navio, ou em observagio dos regula-
mentos do porto, debaixo das penas de responsa-
bilidade comminadas no artigo precedente.
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Art. 80. He prohibido aos mestres entrar, sem
necessidade urgente, em porto estranho ao do seu
destino, e se ali forem levados por forca de tem-
pestades, ou perseguidos de caca de inimigos ou
piratas, para se abrigarem, concertar, ou fazer pro-
visoes, sdo obrigados a sahir delle no primeiro tem-
po opportuno.

Os contraventores sao responsaveis por perdas e
damnos, e seraC punidos com prisio de hum a
tres annos.

Art. 81. He igualmente prohibido aos mestres
abandonar as suas embarcacoes durante a viagem,
por maior perigo que se offereca, sem commum
accordo de todos os officiaes e da melhor parte dos
marinheiros.

Art. 82. Em caso de se julgar indispensavel o
abandono, os mestres sio obrigados a empregar a
maior diligencia, que for possivel, para salvar os
papeis, dinheiro e mecrcadorias de maior valor,
e todas as mais que poderem, ficando pessoal-
mente responsaveis por toda a negligencia que se
provar.

Art. 83. Se os effeitos, salvos da embarcacio,
se perderem antes de chegarem a bom porto, o
mestre nio he responsavel pela perda, justificando,
no primeiro lugar onde chegar, que esta proveio
de caso fortuito inevitavel.

Se os mesmos effeitos chegarem & salvamento, o
capitio e a tripulagio tem direito a huma gratifi-
caciao, que serd determinada pelo tribunal do com-
mercio do primeiro porto onde entrarem, ou no
porto do registo da embarcacao, com attencio ao
valor dos elleitos salvos, e ao perigo e trabalho da
tripulacio, precedendo laudo de arbitros.

Art. 84. Em caso de naufragio ou abandono,

b -
he o primeiro dever do mestre salvar os livros e
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papeis da embarcagio, fundos e mercadorias mais
preciosas.

Apresentar-se-ha, dentro das primeiras vinte e
quatro horas, ou o mais breve que ser possa, com
a parle da tripulagio que se salvar, ao juiz de paz
do districto do primeiro lugar onde chegar; e, pe-
rante elle, fard declaracio jurada do acontecimen-
to, de que se lavrard termo, interrogando-se sobre
elle todas as pessoas que se tivei .m podido salvar.

Existindo effeitos salvos, delles se fard inven-
tario.

Art. 85. Se o diario da navegagio se tiver po-
dido salvar, nelle se langard por extenso todo o
processo que se formar e o inventario dos effeitos
salvos, cnlregando-se o original ao mestre, e fican-
do traslado no cartorio do juizo respectivo.

O processo original ser4 apresentado ao tribu-
nal do commercio do porto a que a embarcagio
pertencer, para os effeitos necessarios (art. 76).

Art. 86. Todos os processos testcmunhaveis,
ou protestos, tendentes a comprovar perdas, desas-
tres, avarias on quaesquer reclamacées, deyerao ser
justificadas com juramento do capitio perante a
autoridade competente, a qual devera interrogar
como testemunhas o piloto ¢ dous marinheiros da
embarcacio, sobre a veracidade dos factos e suas
circunstancias, tendo presente o diario da navega-
cdo, estando salvo. E, occorrendo qualquer mo-
tivo que faca suspeilar a declaracio do capitio ou
os depoimentos do piloto e marinheiros, poderd
da mesma forma interrogar o resto da equipagem,
€ mesmo quaesquer passageiros vindos a bordo.

A’s partes interessadas fica reservada e incumbe
a prova em contrario.

Art. 87. De todos os portos onde entrar, deve
o capitdo avisar o armador dos acontecimentos até
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ali occorridos, remettendo-lhe, pela primeira occa-
sido que se offerecer, conta do que tiver recebido e
despendido, e da carga tomada a bordo e fretes que
deve pagar.

Art. 88. O mestre que enirar em porto es-
trangeiro he obrigado a apresentar-se ao consul
do imperio, nas primeiras vinte ¢ quatro horas
uleis, e, vindo de algum porto do Brasil, deposi-
tard nas suas mdaos a guia ou manifesto da alfan-
dega, com a matricula, e somente esta, se for de
porto estrangeiro, declarando d’onde vem , os dias
de viagem que leva, as mercadorias da sua carga,
a causa da sua arribada, e todos 0s mais aconteci-
mentos notaveis que tiverem occorrido durante a
viagem.

O capitio on mestre que, depois de advertido
pelo consul, faltar ao expressado dever , serd mul-
ctade por este na quantia de cem mil réis, para soc-
corro dos desvalidos nacionaes, e o mesmo censul
notard a receita na matricula do navio; e, recusan-
do-se a pagar, seri esta circunstancia igualmente
notada na dita matricula. A’ vista desta notacio,
o tribunal do commercio respectivo condemnari
o capitio ou mestre no duplo da referida mulcta
que, depois de executada, fara remetter ao consul
para ter a applicacio sobredita.

Na vespera da sahida, ser-lhe-ha restituida a ma-
tricula, tendo-se posto nella, pelo respectivo consul
as nolas determinadas pelo artigo 15, e na guia da
alfandega, a especificacao da carga que ali tiver
descarregado.

Art. 8g. He obrigacio do mestre resistir, por
todos os meios que lhe dictar a prudencia, a toda
e qualquer violencia que se intente contra a em-
barcacao, seus perlences e carga.

Se ndo poder resistir, e for obrigado a fazer en-

1
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trega de tudo eu parte, he seu dever lancar o
acontecimento no diario da navegacio, ¢ munir-se
com 0s competentes prolestos e justificagées no
primeiro porto aonde chegar.

Art. go. Sempre que soflrer temporal, ou en-
tender que ha damno ou avaria na carga, nolara
o mestre este accidente no diario da navegacao, in-
terpord o competente protesto no primeiro porto
onde chegar, dentro de vinte e quatro horas wulteis,
procedendo ahi mesmo, em todos os easos, & legal
justificacdo dos factos (art. 86).

Deixando de praticar qualquer destas diligencias,
fica responsavel por todas as avarias que apparece-
rem na carga, que nao forem originadas de vicio
intrinscco dos objectos carregados.

Art. 91. Acontecendo fallecer algum passagei-
ro ou individuo da tripulacao, durante a viagem ,
o mestre procederd a inventario de todos os bens
que deixar o fallecido, com assistencia dos offiziaes
da embarcacao e duas testemunhas, de preferen-
cia enlre os passageiros, e pori tudo em boa arre-
cadacio. \

Logo que chegar de torna-viagem ao porto da
sahida, fara entrega do inventario e bens as auto-
ridades competentes.

No caso, porém, do domicilio do passageiro ser
lugar onde resida consul do imperio, a este serd
feita a entrega, se o navio ahi entrar.

Se porém existir a bordo, ou se apresentar no
porto do destino, ou ainda mesmo em outro por-
to onde o navio arribar, pessoa legitima para re-
ceber, a esta se entregarao os bens, precedendo or-
dem legal da autoridade competente, authenticada
pelo consul do Brasil, se o porto for estrangeiro, e
ahi o houver.

Art. g2. Os testamentos approvados pelo capi-
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tao a bordo, durantea viagem, sio validos, fallecen-
do o testador na mesma viagem, e assignando na
approvacio cinco testemunhas, ou, se a L:ipulacio
for menor, todas as pessoas livres que estivercm
a bordo.

Art. 93. O mestre he considerado verdadeiro
depositario da carga que receber a bordo, ¢ por
isso estd ulngg‘ldo 4 sua guarda, bom acondicio-
namento, conservacio, ¢ sua prempta entrega .
A vista dos conhecimentos ; ficando responsavel
aos interessados por todas as perdas que lhes pro-
vierem por sua omissio ou prevaricacio.

Em casos de naufragio, captura, ou outro qual-
quer sinistro imprevisto, he, em ausencia dos le-
gitimos representantes , agente natural dos pro-
prietarios , lanto do navio como da carga, com
faculdade de se fazer substituir por outro, e su-
]cltu a re.-ponder pelo que obrar (arts. 89, go, 9o,
371, 372 e 373).

Art., g!; O mestre nio pode reter a bordo os
efleitos da carga, a titulo de seguranca do frete, mas
tem direito para exigir dos donos ou consignata-
rios que depositem ou afiancem a importancia do
frete, avarias grossas que houver, e despezas a seu
cargo, no acto da entrega da carga.

Art. 95. Na falta de prompto pagamento, de-
posito ou fianca, tem accio executiva sobre as mer-
cadorias da carga pelos fretes, avarias e despezas,
em quanto se acharem ‘em poder dos donos ou
consignatarios, ou estejao fora das estacoes publi-
cas, ou dentro dellas, e mesmo requerer deposito
ou a sua venda immediata, se forem de facil dete-
rioracio, ou de guarda arriscada ou dispendiosa.

Esta accdo prescreve passados quareanta dias, a
contar da data do ultimo dia da descarga; e so fi-
cara compeliado a ordinaria.

4"
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Art. 96. Contra o capitio ou mestre, que dei-
xar de entregar alguns effeitos constantes de co-
nhecimentos por elle assignados, fora dos casos de
perda dos mesmos effeitos, proveniente de forca
maior, compelem as mesmas accoes que sao esta-
belecidas no foro commum contra deposilarios
infieis.

Art. g7. O capitio, que enlregar as fazendas,
sem se fazer embolsar do frete, avarias ¢ despezas,
nio podera exigir cousa alguma dos carregadores.

Art. 98. Quando, por ausencia do consignata-
rio, ou por se ndo apresentar portador legitimo de
conhecimentos & ordem, o mestre ignorar a quem
deve competentemente fazer entrega da carga, so-
licitard do tribunal do commercio, e, onde o niio
houver, da autoridade local a quem compelir, que
nomeie depositario para receber os generos e pa-
gar os fretes devides, por conta de quem per-
tencer.

Art. 99. Os mestres sio responsaveis por todas
as perdas e damnos que, por omissio no cumpri~
mento dos seus deveres, ou por sua impericia, so-
brevierem 4 embarcacao ou carga.

Se contra elles se provar malversacio, dolo ou
malicia, ha lugar a accao criminal que competir.

Art. 100. Serdo pagas pelo mestre todas e
quaesquer mulctas e confiscos , ou perdas que
forem impostas & embarcacio, por falla de exacta
observancia das leis e regulamentos das alfandegas
e policia dos portos, ¢ pelas que resultarem de dis-
cordias entre os individuos da mesma tripulacdo,
no servico desta, se nio provar que empregou os
meios convenientes para as evilar.

Art. 101. O mestre he civilmente responsavel
pelos furtos ou quacsquer damnos praticados a
bordo pelos individuos da sua tripulacio.
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Arl. 102. A responsabilidade dos mestres, a
respeito da carga, principia desde que se Ihe faz
entrega della, 4 beica da agua, ou no cies onde se
carregar, e conliniia até que a ponha na beira da
agua, ou cies do porto da descarga, salvo havendo-
se ajustado quc elle receberd e fara entrega da car-
ga a bordo.

Art. 105. He prohibido aos mestres carregar
algumas mercadorias sobre o convéz das embarca-
coes, sem ordem ou consentimento dos carregado-
res por escripto, pena de responderem pessoal-
mente por todo o prejuizo que d’ahi possa resultar.

Art. 104. ILstandc a embarcagio fretada por
inteiro, nio péde o mestre receber carga de ter-
ceiro, e, recebendo-a, o fretador tem direito para
a fazer desembarcar, e haver do mestre perdas ¢
damnos.

Art. 105. Nio he permittido ao mestre, ou a
qualquer outro individuo da tripulagio, carregar
na embarcacio, ainda mesmo a pretexto de ser na
sua camara ou nos seus agasalhados , mercadorias
algumas de sna conta particular, sem consenlimen-
to dos proprietarios ou afretadores.

Art. 106. Igualmente he prohibido aos mes-
tres fazer ajustes publicos ou secretos com os car-
regadores, que revertio em beneficio sen particu-
lar, debaixo de qualquer titulo ou pretexto que
for ; e, se o fizerem, o risco correra por conta delles
e dos carregadores com quem liverem contracia-
do » € o Jucro que houver pertencerd ao dono do
navio.

Art. 107. Quando a embarcacio for fretada
por inteiro, ndo he permiltido ao capitio ou mes-
tre introduzir carga sua particular, sem consenti-
mento por escripto dos afretadores ; e, se algnm in-
troduzir, sera obrigado a pagar-lhes o frete dobra-
do que corresponder & mesma carga.
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Aos mesmos afretadores pertenceri tambem todo
o lucro que a carga produzir, e, se houver perdas,
scrido por conla do capitao.

Art. 108. Iorado caso da innavegabilidade, le-
galmente provada, o capitio nao pode vender o
navin, sem autorisacio especial dos donos, pena de
nullidade do contracto, e de ficar responsavel por
perdas e damnos, além do procedimento criminal
por estellionato.

Art. 109. O mestre nio pode fazer despezas
com a embarcacio no porto onde se acharem os
proprietarios , sens procuradores ou consignata-
rios, sem previa autorisacao destes.

Art. 110. Se todavia a embarcacio se achar
fretada por consentimento dos proprietarios, recu-
sando-se algum dos sobreditos a fazer as despezas
necessarias para seguir viagem, pode o mestre to-
mar dinheiro por conta dos recusantes, vinte e
quatro horas depois de os haver feito intimar jodi-
cialmente, para fornecerem a porcio que lhes to-
car em proporcio dosseus quinhées, tendo em vista
a disposicao do artigo 268, relativo & inscripcio no
registo publico do commercio, e o artigo 209 n. 2,
relativo aos quinhoes respectivos que ficio hypo-
thecados.

Art. 111. DPoderd tambem o mestre, em falta
de fundos, durante a viagem, ndo se achando pre-
sente algum dos proprietarios da embarcacio, scus
procuradores, consignatarios ou correspondentes,
e, na falta delles, algum interessado na carga, ou
mesmo, achando-se presentes, nio providenciarem,
tomar dinheiro sobre o casco e pertences do navio,
e remanecentes dos fretes, depois de pagar as sol-
dadas, para reparos ou provisio da embarcacio,
ou mesmo vender mercadorias da carga.

Em nenhum caso piéde tomar disheiro a risco

rea carga para despezas do navio,
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Art. 112, Para poder ter lugar algumas das
providencias autorisadas no artigo precedente, he
indispensavel :

1. Que o mestre prove falta absoluta de fundos
em sen poder, pertencentes & embarcacao ;

II. Que nao se ache presente proprietario da
embarcacio, seu procurador, caixa, consignatario,
sobre-carga ou correspondente, €, na sua falta, al-
gum dos interessados na carga, ou que, estando
presentes, se dirigio a elles, e nao providenciarao ;

11I. Que a deliberacio seja tomada de acordo
com o piloto e contra-mestre, lavrando-se no dia-
rio da na’egacao a necessidade da medida tomada.

A justificacio destes requisitos sera feita pe-
rante o juiz de direito do commercio respectivo, e
por elle julgada ; nos portos estrangeiros, sera pro-
duzida perante os consules do imperio, e por elles
declarada procedente.

Art. 115. As mercadorias da carga que se ven-
derem nas circunstancias do artigo 111, serao pa-
gas aos cousignatarios pelo mesmo prego que ob-
tiverem outras de igual natureza no porto da des-
carga, ou pelo que por arbilros se estimar, no caso
da veada ter comprchendido todas as da mesma
especie, deduzidas as despesas que deverido fazer,
se chegassem a salvamento (art. 256).

Art. 114. O mestre que, sem necessidade,
competentemente provada, recorrer a algum dos
meios sobreditos, he obrigado a pagar pessoalmen-
te o capital, e todas as perdas e damnos que re-
sultarem , e péde ser processado por estellionato
(art. 117).

Art. 115. TFaltando mantimentos no decurso
da viagem, pode o mestre constranger as pessoas
a bordo, que tiverem viveres em parlicular, a que
0s prestem para uso commum, pagando-se-lhes pe-
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lo seu juslo preco, 4 vista, ou no porto do desem-
barque.

Nos casos de perigo por falta de mantimentos ou
agua, cessa logo toda a distinccao a esse respeito,
e todas as pessoas existentes a bordo receberaé ra-
coes iguacs, em quantidade e qualidade, do genero
de que se vecear a falla.

Chegando ao destino, pagar-se-ha & tripulacio
em dinhciro o importe dos mantimentos que se
lhe nao pdde fornecer em especie, durante a via-
g[‘l'l'l.

Art. 116. O mestre que vender os mantimen-
tos, achando-se a véla, serd responsavel pelos dam-
nos que resultarem, e a pagar ao armador o duplo
do preco que recebeo.

Exceptuia-se unicamente o caso de serem vendi-
dos a outra embarcacio que, para salvar a existen-
cia da sua equipagem, careca delles, com acordo
dos mais officiaes, e restando-lhe mantimentos suf-
ficientes para si.

Art. 117. O mestre que tomar dinheiro sobre
0 navio, ou vender mercadorias da carga fora dos
casos em que lhe he expressamente permittido
por lei fazé-lo, commelte estellionato ; e, o que (61
convencido de fraude em suas contas, além das in-
demnisacoes de perdas e damnos, pode ser proces-
sado como réo de furto.

Art. 118. O mestre nio he responsavel pelas
obrigacdes que contrahir para fabrico, habilitacao
e abastamento da embarcacio, sempre que declare
no corpo das mesmas obrigacoes a causa de que
provém, salvo obrigando-se pessoalmente, ou assig-
nando letra de cambio em seu nome, que nao con-
tenha a declaracio do artigo 283.

Art. 119. O mestre que f6r condemnado cri-
minalmente por malversacio , dolo ou malicia
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(arts. 157 e 4o1), ou por ter feito ou consentido
contrabando contra as leis do imperio, fica inha-
bilitado para exercer o officio de mestre.

Art. 120. Nenhuma desculpa ou motivo de-
sonera de responsabilidade o mestre ou piloto
(quando aquelle estiver nas circunstancias do art.
62) que tiver tomado derrota contraria & que de-
via, ou variado o destino da viagem, sem ter pre-
cedido deliberagio tomada em junta composta de
todos os ofliciaes, com assistencia dos carregadores,
caixas ou sobre-cargas, que se acharem a bordo.

Art. 121. Nao he permittido ao mestre fazer-
sc substituir no seu lugar, sem consentimento dos
proprictarios ; e, se o fizer, respondera por todos
os actos do sen substituto, e por perdas e damnos
aos interessados.

Art. 122. Os mestres contractados para huma
viagem certa sio obrigados a conclui-la, pena de
responder por perdas ¢ damnos aos proprietarios,
afretadores e carregadores,

Em reciprocidade, nio podem ser despedidos an-
tes de finda a viagem; e, se indevidamente forem
despedidos, tem direito a exigir o pagamento de
sua soldada por inteiro, e que sejio postos no porto
onde embarcdrido, e a indemnisacio de prejuizos
que lhes possio resultar.

O mesmo terd lngar no caso de venda volunta-
ria da embarcacio, antes de findo o tempo do
contraclo. :

Art. 125. Fretada a embarcacio para porto
determinado, sO pdde o mestre ou capitio negar-
se a fazer viagem , sobrevindo-lhe molestia grave
que o impossibilite , peste, guerra, bloqueio ou
impedimento da embarcacao, semn limitaciao de
tempo.

Art. 124. Aconlecendo ser necessario prover

5
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algum navio de mestre em porto do imperio onde
nio exista pessoa antorisada para o nomear, ou
ndo exista consignatario, serd a nomeacao feila pe-
1o juiz de direito do commercio do districto, ou-
vindo os capities dos navios que navegio da mes-
ma praca do navio, existentes no lugar, ¢, na sua
falta, os principaes commerciantes proprietarios de
embarcacoes.

Nos portos estrangeiros, seria a nomeacao feita
pelos consules do imperio, praticadas iguaes dili-
gencias.

Art. 125. O capitio tem direito a ser indem-
nisado pelos donos de todas as despezas necessa-
rias que fizer em utilidade da embarcacio, com
fundos proprios on alheios, sempre que nao liver
excedido as suas instrucgoes, nem as faculdades
que, por sua natureza, sio inherentes & qualidade
de mestre.

Em caso de duvidas, nio serio oavidos em juizo
os donos sem depositar a quantia pedida.

Art. 126. Finda qualquer viagem, o capitio
he obrigado a dar conta da sua administracao ao
armador, com enirega do saldo das quantias por
elle recebidas, livros e assentos, e todos e quaes-
quer papeis e documentos relalivos ao navio, de
cuja entrega tem direito a haver recibo esgecifica-
do do armador.

O mestre, em quanto nao tiver satisfeito este de-
ver, nao serd ouvido em juizo por ac¢io de solda-
das vencidas ou despezas feitas na viagem , de que
ndo tiver dado contas com a entrega, na forma ex-
pressada.

Art. 127. O armador ou caixa do navio he
obrigado a examinar sem demora a sobredita con-
ta, e a pagar sem delacio a somma que for devida
ao meslre.



Arvt. 128. Havendo contestacao sobre a conta,
o armador sO he obrigado a pagar ao capitio im-
mediatamente a soldada ajustada, prestando este
fianca de a repér, no caso de ser julgado, a final,
que nao he credor 4 somma recebida, no todo ou
em parte.

Art. 129. Toda a obrigacio pela qual o capi-
tao, sendo comparte do navio, for responsavel a
parceria , tem privilegio sobre o quinhio e lucros
que o mestre liver no navio e fretes.

Art. 150. Sendo o mestre unico proprietario
da embarcacio, he simultaneamente responsavel
aos afretadores e carregadores por todas as obriga-
coes impostas aos capities e aos armadores.

Art. 131. Se o capitio for interessado no na-
vio por contracto, observar-se-hdo as disposicoes
estabelecidas sobre as parcerias.

Art. 152. Além das obrigacées especificadas
neste cedigo, os capitaes das embarcagées siao obri-
gados a cumprir exactamente todos os deveres que
lhe estiverem impostos nas leis, regulamentos ou
instruccoes de marinha, alfandega e policia dos
portos aonde entrarem, dentro ou fora do imperio,
as condicoes dos seus conlractos e as instrueccoes
dos seus constituintes, pena de serem pesscalmente -
responsaveis pelos damnos que de sua falta resul-
tarem ao navio ou & carga.

5#
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TITULO QUARTO.

Dos officiaes e tripulagio da embarcacao.

CAPITULO PRIMEIRO.
Do piloto.

Art. 133. Ninguem pode ser piloto de embar-
cacio de alto mar, sem carta competente, prece-
dida de exame publico (*).

Art. 134. Pertence ao piloto dirigir a derrota
da viagem simultaneamente com o capitdo, e para
esse fim he obrigado a munir-se de todos os livros,
cartas geolicas e instrumentos nauticos necessarios.

Art. 135. Para mudar de rumo, e para qual-

(*) Para examinar os pilotos, talvez fosse conveniente
nomearem-se tres capities de navios mercantes, que ji
nio exergio esse officio, e que meregio grande conceito
na praca pelos seus conhecimentos theoricos e praticos da
arte de navegar, assim como pela sua integridade.

O exame deveria ser feito em sessio publica perante o
tribunal do commercio, e convidados os respectivos segu-
radores a nomear pessoa que assista da sua parte, com
faculdade de propér ao examinando a solugio de questoes
theoricas e praticas da navegacao.

Estes capitaes poderidao ao mesmo tempo ser occupados
pelos seguradores para examinar o estado de todas as em-
barcacoes nacionaes que entrdo no porto, classifica-las se-
gundo as suas respectivas qualidades, e, ao menos hum
delles, assistir por conta dos seguradores a todas as vis-
torias maritimas.,

Huma longa experiencia me tem feito conhecer as im-
mensas lesoes que tem soffrido os seguradores por falta
destas ou de outras semelhantes providencias.
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quer oulra determinacio de importancia, deve o
piloto obrar de intelligencia com o mestre, e se
este se oppozer, € o nao poder convencer da ne-
cessidade ou conveniencia da medida por elle pro-
posta, lavrard protesto no diario da navegacio, na
presenca de duas pessoas da tripulacio, que o as-
signarao junto com o piloto, e obedeceri ao mestre,
sobre o qual recahira a responsabilidade de todo o
mio resultado que sobrevier.

Art. 156. He obrigacao do piloto assistir & car-
ga e descarga da embarcacio, tomar as marcas e
numero dos volumes das mercadorias que entrio
e sahem peclo portalo, assistic & sua arrumacao,
passar rc.cibos, na ausencia do mestre, e fazer os
assenlos jnntamente com esle.

Art. 1357. Se, por impericia ou omissio do pi-
loto, a embarcaciao naufragar, encalhar ou soflrer
alzuma avaria , responderd por todos os prejuizos
causados & mesma embarcacdo e & carga.

Se tiver obrado por dolo ou malicia, além das
penas criminaes correspondentes (art. fo1), ficard
inhabilitado para mais servir de piloto on mestre,

Art. 138. Por morte, ausencia ou enfermida-
de do mestre, recahe no piloto o governo da em-
barcacao, com todos os direitos, prerogativas, obri-
gacées e responsabilidades do mesmo, em quanto
o proprietario, armador, ou a autoridade compe-
tente ndo nomear outro (art. 124).

Art. 159. Havendo mais de hum piloto, o se-
gundo succede ao primeiro em todas as suas func-
coes, direitos, obrigacies e responsabilidades, se
tiver os conhecimentos necessarios ; nio os tendo,
succede o contramestre.

Art. 140. As disposicoes deste codigo, relati-
vas as qualidades exigidas para poder ser mestre
ou piloto, e aos requisitos necessarios para o des-



38
pacho dos navios em geral, serdo modificados res-
pectivamente ds embarcacoes costeiras, com as li-
milagoes que o governo julgar convenientes, sobre
proposta dos tribunaes do commercio.

CAPITULO SEGUNDO.
Do contramestre.

Art. 141. Pertence ao contramestre o cuidado
de apparelhar a embarcacio, e, antes de fazer-se 4
véla, ver se estd sufficientemente guarnecida de
cordoalha, velame, moiloes e mais aprestes neces-
sarios para a viagem ; cuidar na boa guarda, con-
servacio e reparos dos mesmos effeitos, e represen-
tar ao mestre as faltas que houver:

Art. 142. He obrigacio do mesmo arrumar a
carga em boa ordem, fechar e abrir as escotilhas,
ter sempre a embarcagao expedita para as mano-
bras da navegacio, manter a disciplina e regulari-
dade do servico a bordo, visitar todos os dias, es-
tando & véla, as manobras altas e baixas, detalhar
os trabalhos dos marinhciros e vigiar que elles os

esempenhem , executar e fazer executar as ordens
do mestre, dar-lhe parte de todos os acontecimen-
tos, exigindo delle as providencias necessarias.

Art. 143. Na occasiio da partida do navio, e
sempre que for necessario, assistird ao suspender
e largar-se a ancora; e, na chegada ao porto, fard
preparar os cabos e ancoras, amarrar a embarca-
cio, ferrar e arrecadar o velame, e arrear a mas-
treacio ¢ os apparelhos.

Quando o navio desarmar, pertence ao contra-
mestre por todos os aprestes ¢ municoes em boa
arrecadacio e ordem, formando inventario de to-
dos os pertences do navio, existentes a bordo.
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Art. 144. O contramestre he o orgao compe-
tente por onde a gente da tripulacao pode diri-
gir ao capitio qualquer representacdo ou queixa,
sobre que este deva providenciar, sem que esta
disposicdo obste a que 0 possdo fazer directamen-
te, por outra via ou pessoa.

CAPITULO TERCEIRO.

Dos marinheiros.

Art. 145. O marinheiro matriculado para hu-
ma viagem ndo pode desfazer o contracto, nem
deixar de o cumprir, sem impedimento legitimo
(art. 123), nem abandonar a viagem antes que ella
se acabe, e¢ o navio seja ancorado e inteiramente
descarregado.

Recusando-se a cumprir o ajuste, péde ser com-
pellido com prisao.

Art. 146. Deixando a viagem antes de come-
cada, ou ausentando-se durante a mesma, pode ser
preso em qualquer parte onde se achar, obrigado a
cumprir o sen contracto, a indemnisar as despezas
da sua apprehensio, e a servir, no primeiro caso,
ham mez sem receber soldadas.

Se for preso depois da embarcacido se ter feito
de véla, serd retido em prisao por tres mezes, ou
entregue aos arsenacs da marinha ou a qualquer
embarcacio de guerra, aonde servira dous mezes
sem vencimento.

Se abandonar o navio durante a viagem, perde-
ra as soldadas vencidas, e serd punido com penas
dobradas.

Art. 147. Sao obrigacées rigorosas dos mari-
nheiros :

I. Vir para bordo promptos para seguir a via-
gem na época fixada pelo capitio;
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II. Nio sahir do navio nem passar a noite fora,
sem licenca do capitiao;

III.  Nio retivar os seus effeitos de bordo, sem
serem visitados pelo capitio, ou pelo segundo do
navio, fazendo as suas vezes;

1V. Obedecer promptamente, e sem contradic-
ciio, ao capitdo ¢ mais officiaes nas suas qualidades
respectivas. e abster-se de embriaguez e rixas ;

V. Auxiliar o capitio em caso de ataque do
navio, ou de desastre sobrevindo a4 embarcacio
ou carga, seja qualquer que for a natureza do si-
nistro.

As obrigacoes expressadas comprehendem tam-
bem todos os ofliciaes e mais pessoas de que se
compde a tripulacio do navio.

Art. 148. Se depois da chegada da embarca-
cdo ao porto do seu destino, e ultimada a descarga,
o mestre, em lugar de fazer seu retorno, segundo
fora declarado na matricula, afretar ou carregar
para outra parte, he livre aos marinheiros ajusta-
rem-se de novo ou relirarem-se, se outra cousa nao
tiver sido convencionada no ajuste primordial.

Art. 149. Todavia, se o navio, nos casos do ar-
ligo precedente, se achar em porto estrangeiro,
tanto os ofliciaes como toda a gente da tripnlacio
serao obrigados a acompanhar o navio até entrar
em algum porto do imperio, pena de serem com-
pellidos a isso com prisio immediata (art. 146).

Se o capitio duvidar pagar-lhes o’angmento de
soldadas que exigirem , por parecer excessivo, se-
rao estas estimadas por arbitros, no primeiro por-
to do imperio aonde o navio entrar, e sem recur-
so, tendo-se em vista o preco corrente das solda-
das no porto estrangeiro.

Os que forem contractados a mezes siao obriga-
dos a acompanhar o navio até o porto do registo,
sem novo ajuste.
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Art. 150. Os marinheiros, logo que se ajusta-
rem, mesmo antes de serem matriculados, sio
obrigados a residir a bordo para os trabalhos do
navio , salvo ajuste em contrario ou dispensa do
mestre,

Depois de estar o navio com carga dentro, nio
podem mais sahir de bordo, sem licenca do mes-
tre, pena de perderem a soldada de hum mez.

Art. 151. Se alguma pessoa da tripulacio ti-
rar mantimento ou bebida da provisao da embar-
cacdo , sem licenca do mestre ou do despenseiro,
serd obrigado a pagar o triplo do valor do que
houver tirado, que lhe serd descontado de suas
soldadas.

Os que de proposito destruirem aguada ou vi-
veres, ou fizerem algum damno ao navio ou carga,
além de resarcir o prejuizo em dobro, serao puni-
dos na conformidade das leis criminaes contra os
que damnificao ou destroem cousa alheia.

Art. 152. As faltas de servico, disciplina ou
ordem dos marinheiros, serao punidas correccio-
nalmente com prisio e meia racio de comida, ou
trabalho mais forte do que de ordinario, com tanto
que o culpado, pelo menos, tenha seis horas nas
vinte e quatro para descanco, sem qae ambos estes
castigos selao applicados ao mesmo tempo , nem
0 que se impozer dure por mais de dez dias suc-
cessivos.

CAPITULO QUARTO.

Disposicoes geraes.

Art. 153. As condicoes do ajuste entre o capi-
tio, officiaes e gente da tr:pnlacao provao-se pela
matricula ou rol da equipagem (art. 14).

Art. 154. O capitao he obrigado a dar as pes-

6
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soas da tripulagdo, que o exigirem, huma nota por
clle assignada, em que se declare a natureza do
ajuste e o preco da soldada , e a Jancar na mes-
ma as quantias que se forem pagando por conta.

Art. 155. Achando-se o livro da receita e des-
peza (art. 73) conforme a matricula, e escriptu-
rado com regularidade, faré inteira ¢ para solucio
de quaesquer duvidas que possio suscitar-se so-
bre as condicoes do contracto ; qnanto, porém, ds
quantias entregues por conta, prevalecerio, em ca-
so de duvida, os assentos lancados nas notas de
que trata o artigo precedente.

Art. 156. Nao constando pela matricula, nem
por contracto particular escripto, o tempo deter-
minado do ajuste , entende-se sempre que foi
por viagem de ida e volta ao lugar em que se ce-
lebrou.

Art. 157.  Se, depois de matriculada a equipa-
gem, sc revogar a viagem por facto dos donos, ca-
pitdo ou afretador, se abonard a todos os indivi-
duos da tripulagio, justos a mezes, a soldada de
hum mez, além do que tiverem vencido.

Aos que estiverem contractados por viagem, abo-
nar-sc-ha a terca parte.

Se os adiantamentos feitos sobre as soldadas ex-
cederem as indemnisacoes devidas, ndo tem lugar
a exigencia de reposicio.

Art. 158. Verificando-se a revogaciao da via-
gem depois da sahida do porto, os individuos jus-
tos a mezes tem direito a receber nao so pelo tem-
po vencido, mas tambem pelo que seria necessario
para regressar ao porto da sahida ou para chegar
ao do destino, fazendo-se a conta por aquelle que
se achar mais proximo.

Aos contractados por viagem redonda, ou de ida
e volta, se pagardi como sc a yiagem ou meia via-
gem se achasse terminada.
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Art. 159. Tanto os marinheiros justos por via-
gem, como os justos a mez, tem direito a que se
lhes pague a despeza de passagem do porto da des-
pedida, para aquelle aonde ou para onde se ajusta-
1do, que f6r mais proximo.

Esta obrigacio, bem como a do artigo prece-
dente, cessa sempre & proporcio que a gente da
tripulagao pode encontrar soldada equivalente no
porto da despedida para onde fora ajustada.

Art. 160. Revogando-se a viagem por causa
necessaria ou forca maior , a equipagem s6 tem di-
reito a exigir as soldadas vencidas, deduzidos os
adianlamentos feitos, se a embarcacao se achar no
porto do ajusle.

Sido causas necessarias :

1. Declaracio de guerra, ou interdicto de com-
mercio entre o imperio e a potencia a que per-
tencer o porto do destino da viagem ;

II. Declaragao do bloqueio do porto, ou peste
que nelle appareca ; .

11l. Prohibiciao de admissio no mesmo porlo
dos generos carregados na embarcacao ;

IV. Detencio ou embargo da mesma embarca-
¢do ou sua carga de ordem superior (no caso de
nao se admittic fianca ou nio ser possivel di-la)
que exceda o tempo de noventa dias;

Y. Infortunio na embarcacio que a impossibilite
de navegar.

Act. 161. Se a revogacdo por causa necessaria
acontecer achando-se a embarcaciao no mar, ov
em algum porto aonde tenha entrado a equipagem
contractada a mezes, so tem direito a ser paga pelo
tempo vencido alé ao dia em que for despedida,
nos casos 1, 2, 3 e D, do artigo precedente.

A equipagem justa por viagem ndo tem direito
a soldada se a viagem nio s¢ conclue, mas re-

0%
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fem as quantias que tiver recebido adiantadas
(art. 157).

Art. 162. No caso de embargo ou detencio, os
individuos da tripulacio que estiverem justos por
viagem , ou por ida e volta , sio obrigados a cum-
prir o seu contracto até o fim da viagem , sem que
todavia tenhdo direito 4 soldada ajustada, se aquel-
Ja nio se conclue no porto contractado, e so tem
direito para reter as quantias que houverem sido
adiantadas.

Aquelles , porém , que forem justos por mezes
sao obrigados a manter o contracto por tempo de
noventa dias, contados do dia em que priacipiar o
impedimento, e durante este so tlerdo dircito a
perceber, além do que antes tiverem vencido, me-
tade das soldadas ajustadas.

Todavia, se o proprietario da embarcagao vier a
receber indemnisacao pelo embargo ou detencio ,
sera obrigado a pagar as soldadas por inteiro aos
que forem justos a mezes, e aos da viagem redon-
da em devida proporcao, que serd estimada por
arbitros e sem recurso.

Ari. 163. Quando o proprietario dér 4 embar-
cacio destino differente daquelle sobre que tiver
recahido o contracto, estando a embarcacio ainda
no porto da partida, tem lugar novo ajuste. Os
que se nao ajustarem s6 tem direito a receber o
vencido, ou reter o que tiverem recebido adiantado.

Art. 164. Se, por facto do capitao ou dos afre-
tadores, se estender a viagem a portos mais dis-
tantes do que o do contracto, a tripulagio justada
por viagem certa nao péde recusar-se, mas tem
direito a ser paga pelo excesso em devida propor-
cio. Se houver questio quanto aos vencimentos,
serd esta decidida por arbitros e sem recurso.

Se a viagem for mudada para porto mais vi-
sinho, sera nao obstanle paga por inteiro,
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Art. 165. Se a abreviacao ou prolongacio da
viagem provém de forca maior, subsiste o ajuste
sem alteracio no preco da soldada.

Art. 166. Sendo as gentes da tripulacio justas
a partes, nao lhes serd devida indemnisacio al-
guma, nem jornaes, pelo rompimento, retardacio
ou prolongacio da viagem, causados por forca
maior. _

Provindo o rompimento . retardacio ou pro-
longacio de facto dos carregadores, as gentes da
tripulacio terdo parte nas indemnisagoes concedi-
das ao navio, fazendo-se a divisio entre os donos
do navio e as gentes da tripulacio, na mesma pro-
porcio em que o frete deveria ser dividido.

Se o rompimento , retardacio ou prolongacio
provier de facto do capitio ou donos, estes sio
obrigados s indemnisacoes proporcionacs res-
pectivas.

Art. 167. Se alguem da tripulacio, depois de
matriculado, for despedido sem causa justa, tem
direito a haver a soldada contractada por inteiro,
sendo redonda ; e, se [6r a mezes, far-se-ha a conta
pelo termo medio do tempo que costumar gas-
tar-se nas viagens para o porto do ajuste.

Se as causas, ainda que ndo justificadas, forem
dictadas pela prudencia a beneficio da navegacio,
as soldadas pagas em tacs circunstancias sio a car-
go do proprietario.

Art. 168. Sao cansas justas:

I. Perpetracio de algum crime ou desordem
grave que perturbe a ordem da embarcacao, rein-
cidencia em insubordinacao, falta de disciplina ou
cumprimento de deveres;

I1. Embriaguez habitual ;

HI. Ignorancia no mister para que o despedido
se liver ajustado ;
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1V. Qualquer occurrencia que o inhabilite para
desempenhar suas obrigacoes, com excepcao dos
casos declarados nos artlﬂos I{Jg, 170 e 156,

Art. 16g9. Nio cessa de vencer-4 soldada ajns-
tada qualquer individuo da tripulaciao que adoe-
cer durante a viagem, exceplo se a doenca provier
de facto seu culpavel; mas, ainda neste caso a em-
barcacio estia obrigada a fazer as despezas do cura-
tivo por conta de suas soldadas vencidas; e, se es-
tas ndo chegarem, por seus bens ou soldadas que
poder vir a vencer.

Art. 150. Se a doenca {6r adquirida a bordo,
ou mesmo em lterra, no servico da embarcacio, o
curalivo correrd por conla desla.

Art. 171. Perdendo-se a embarcacio por apre-
samento ou naufragio, a tripulacdo nio tem dirvei-
to a soldadas mnudaa na ultima viagem , nem o
propriclario a reclamar as que tiver pago adianta-
das, salvo se a embarcacio se recuperar, estando
ainda alguma parte da tripulacio a bordo.

Art. 172. Se algnma parte da carga do navio
se poder salvar, a tnpu[fu;ao, se liver coopuado a
sua salvacio, tem direito a ser paga das soldadas
vencidas pa ultima viagem , com preferencia a
qualquer outra divida anterior pelos fretes da car-
ga salvada; e, nio chegando estes, pelo valor da
parle do navio que se poder salvar; e, nao che-
gando para inteiro pagamento de lodos, tem lu-
gar o raleio.

Entende-se sempre como ultima viagem o tem-
po decorrido desde que a embarcacio principiou
a reccber o lastro ou carga que tiver a bordo na
occasido do nauafragio on apresamento.

Se a tripulacio quwu' justa 4 parte, sera paga
somenle pelos fretes dos salvados, em devida pro-
porcao de raleio com o capilio.
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Art. 175. Acabada a viagem, a tripulacio tem
accao para exigir o pagamento das suas soldadas,
dentro de tres dias depois de ultimada a descarga,
e haver os juros da lei, no caso de demora.

Art. 174. Ajustando-se os officiaes e gente da
tripulacdo para diversas viagens, poderdo, termi-
nada cada viagem, exigir as soldadas vencidas.

Todas as vezes que a embarcacdo for descarre-
gada inteiramente, em porto destinado, completa-
se huma viagem.

Art. 175, Fallecendo algum individuo da tri-
pulacao durante a viagem, se pagara a seus her-
deiros a soldada devida até o dia do fallecimento,
estando justo a mezes, e alé o porto do destino,
nos casos em que o ajuste for por viagem, se a
morle acontecer em caminho para elle, e a de ida
e volta, acontecendo em torna-viagem.

Art. 156. Qualquer que tenha sido o ajuste, o
individuo da tripulacio que for morto em defesa
da embarcacao serd considerado como vivo para
os vencimentos e qualquer interesse que possio
vir aos da sua classe, até que a mesma chegue ao
porto do seu destino,

O mesmo beneficio gozard o que [or «prisiona-
do em acto de defesa da embarcacio, se esta depois
chegar a salvamento ou venca frete, teado carga
a bordo.

Art. 177. Todos os individuos da equipagem
tem hypotheca especial no navio ¢ fretes para se-
rem pagos das soldadas vencidas na ultima viagem,
e hypotheca tacita pelas vencidas nas anteriores,
com preferencia a outras dividas menos privilegia-
das; e, em nenhum caso, o réo sera ouvido sem
depositar a quantia pedida.

Art. 178. [Entender-se-ha por equipagem, pa-
ra os effeitos dispostos no presente capitulo, o ca-
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pitdo, mestre ou patrdo, officiaes, marinheiros e
todas as mais pessoas empregadas no servico do
navio, menos os caixas e sobre-cargas.

Art. 179. O navio e frete respondem, para com
os donos da carga, pelos damnos que soffrerem
por delictos, culpa ou omissdo do capitio e gente
da tripulacao, perpetrados em servico do navio,
salvas as accoes dos proprietarios das embarcacoes
contra o capitio, e deste coutra a gente da tri-
pulacao.

As soldadas do capitio e da equipagem sio es-
pecialmente responsaveis nestas acg¢oes.

TITULO QUINTO.
Dos sobre-cargas ¢ caizas.

Art. 180. Os sobre-cargas e caixas nenhuma
ingerencia tem a bordo das embarcacoes no alto
mar; nos portos aonde estas entrarem, exercerio,
pna parc celaliva & sua administracio economica
somente, os direilos que os armadores, afretadores
ou carregadores lhes commetterem expressamente
por via de instruccoes escriptas, sendo obrigados
a manifestar aos capitaes, antes de partir do porto,
e haver delles declaracio por escripto, que se con-
formao com todas as partes das mesmas que dizem
respeito 4 restriccio de algumas faculdades que
pelo presente codigo sdo concedidas a estes.

Art. 181. Toda a responsabilidade do mestre,
durante a estada nos portos, em respeito a parte
da administracio do navio, e carga confiada aos
sobre-cargas ou caixas, cessa dentro dos limites
das instruccoes dadas a estes,
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Act. 182. He prohibido aos sobre-cargas e aos
caixas fazer alguma negociacio, por sua conta par-
ticular, no navio, sem autorisacao por escripto dos
seus proponentes,

Art. 185. Os sobre-cargas e os caixas sio verda-
deiros mandatarios ; toda a legislacio respectiva a
estes lhes he inteiramente applicavel.

Art. 184. Ainda que os caixas on sobre-cargas
estejao inscriplos na matricula do navio, nem por
isso serao considerados como genle da tripulacio
para elleito de poderem gozar das preferencias
que a lei concede ds pessoas da equipagem das
embarcacoes.

TITULO SEXTO.

Do transporte maritimo.

CAPITULO PRIMEIRO.
Da natureza e forma do contracto de fretamento.

Art, 185. O contracto do fretamento cu alu-
guel do navio verifica-se:

l. Fretando-sec toda a embarcacio, ou parte del-
la somente ;

1I. A carga geral, colheita ou prancha, quando
se recebe carga de quantos se apresentao.

O contracto, no primeiro caso, prova-se por car-
las originaes de fretamento, das quaes cada parte
contrahente deve receber hum exemplar, em tudo
igual, assignado por todos,

yor
i
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No segundo caso, prova-se o conlracto somente
por conhecimentos assignados pelo capitio e car-
regador.

Art. 186. A cartade fretamento deve enunciars:

I. O nome, armacdo, lotacao, nacio ¢ porto do
registo do navio ;

I1. Os nomes do capitao e afretadores ; se o fre-
tamento for por conta de terceiro, deverd tambem
declarar-se o nome deste e o seu domicilio ;

ITI. A designaciao da viagem, com declaracio
explicita de todos os portos e lugares nos quaes o
navio tem de tocar, carregar ou descarregar;

1V. O genero e a quantidade de carga que o
navio deve receber, designada por toneladas, nu-
meros, peso ou volumes, e por conta de quem a
mesma seri conduzida para bordo, e deste para
terra ;

V. O tempo ajustado para carregar e descarre-
gar o navio ; o numero de dias para estadia ¢ para
sobre-estadia, quando esta for ajustada, e se os
dias fixados sio correntes, de trabalho, ou tao so-
mente os uleis.

VI. O preco do frete e primagem; o de cada
dia de estadia e de sobre-estadia; forma, tempo e
lugar dos respectivos pagamentos;

VII. Se ha lugares reservados no navio, além
dos necessarios para uso e acommodacao da tripu-
lacao, e aprestes da embarcacio e gentes ;

VIII. Todas as mais estipulacoes em que as par-
tes se acordarem.

Art. 187. [Fretando-se o navio por inteiro, en-
tende-sc que ficio somente reservados a camara do
capitao, os agasalhados da equipagem, e as acom-
modacoes necessarias para os usos da embarcacio.

Art. 188. O afretador por inteiro pode sub-
fretar toda a embarcacao ou parte della; o mesmo
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tem lugar se o fretamento for por volumes, peso,
ou medida.

Em todos os casos, subsiste a responsabilidade
principal do fretador para com o capitao fretado.

Se houver vantagem de frete, cede em bencficio
do afretador.

Art. 189. Ascartas do fretamento, em que in-
tervém a assignatura de corretor jurado de navios,
tem plena fé ; aquelles em que esia faltar s6 a
podem ter sendo assignadas com dnas testemu-
nhas, ¢ todas as firmas reconhecidas por tabellido.

Art. 190. Nao estando authenticadas por al-
gumas das duas formas expressadas no artigo pre-
cedente, s6 obrigio entre as proprias partes, mas
nao conferem o direilo de subfretamento (art.188).

Art. 191, As carlas de fretamento, assignadas
pelos capitaes, valem, ainda que estes tenhao exce-
dido as faculdades das suas instruccoes, salvo o di-
reito dos proprietarios do navio, por perdas e
damnos contra elles.

Quando o armador féor o afretador, ¢ mesmo
nos casos em que clle ajustar fretamentos para seu
navio, a carta do fretamento devera scmpre ser as-
signada pelo capitao.

Art. 192. Dissolve-se o contracto de fretamen-
to por sua natureza, sem que haja lugar a exigen-
cia alguma de parte a parte :

I. Se a sahida da embarcacao for empedida an-
tes da partida por forca maior, sem limitagao de
tempo; ;

Il. Sobrevindo, antes de principiada a viagem,
declaracio de guerra, ou interdicto do commercio
com o paiz para onde a embarcacao he destinada,
ou, em consequencia da qual, o navie ¢ a carga
conjunctamente cessem de ser considerados como
propriedade neutra ;

7*
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III. Prohibicao de exportacio de todas, ou da
maior parte das fazendas, designadas na carta de
fretamento, do lugar d’onde a mesma embarcacio
deve partir, ou de importacio no do sen destino ;

IV. Declaracio do bloqueio do porto da carga,
ou destino, antes da partida do navio.

As despezas da descarga fazem-se nestes casos,
por conta dos carregadores.

Art. 195. Pdde dissolver-se 0 mesmo contrac-
to a requerimento de huma das partes, sobrevindo
guerra antes de comecada a viagem, em conse-
quencia da qual o navio ou a carga cesse de ser
considerados como propriedade nentra.

Se a carga somente nio for livre, o fretador pa-
gard ao capitao todas as despezas que tiver feito
com salarios e sustento da tripulacio e conduc-
covs, desde a data do fretamento até o dia em
que se pedir a dissolucao do contracto, ou sc as
fazendas ja se achao a bordo, até o dia em que fo-
rem descerregadas.

Se somente o navio ndo for livre, o capitio pa-
gard lodas as despezas da descarga.

Art. 194. Achando-se hum navio no imperio
ou em paiz estrangeiro, e seado fretado em lastro
para outro lugar aonde deva carregar, dissolve-se
o contracto se, chegando ao primeiro destino, so-
brevier algum dos casos enumerados nos artigos
192 ¢ 193, que lhe obste a continuar a viagem
contraclada, sem que possio ter lugar outras in-
demnisacoes além das declaradas nos mesmos ar-
tigos, quer o impedimento provenha sé do navio,
ou s da carga, quer de ambos conjunclimente,
salvo se na carla do afretamento houver eslipu-
lacio em contrario.

Art. 195. Péde igualmente rescindir-se o con-
tracto de fretamenlo, a requerimento do fretador,
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se o capitao lhe liver occultado a verdadeira ban-
deira da embarcacao.

O capitiao, neste caso, e, na sua falta, a embar-
cacio, he responsavel ao fretador por todas as des-
pezas da carga e descarga, perdas e damnos; e se
por causa do engano sobrevier confisco nas mer-
cadorias, e o valor do navio nao chegar para satis-
fazer o prejuizo, fica o capitao pessoalmente obri-
gado a indemnisar o reslante aos prejudicados.

CAPITULO SEGUNDO.
Dos eonhecimentes.

Art. 196. Os conhecimentos sio os titulos le-
gacs por onde se regulio as obrigacoes e direitos
reciprocos entre o capitio, carregador e consigna-
tario, relativamenle a ealrega da carga ¢ pagamen-
to dos fretes.

Art. 197. Os conhecimentos devem declarar:

I. O nome e armacao do navio;

II. Os nomes do capitao, carregador e consigna-
tario, podendo-se omiltir o nome deste, se for 4
ordem ;

HI. A quantidade ¢ natareza dos objectos da
carga, e suas marcas e numeros, annotados & mar-
gem ;

IV. O lugar da partida e do destino;

V. O frete e primagem, se esta for estipulada ;

VL. A data e assignatura do capitio, e, n’hum
dos exemplares, tambem a do carregador ;

VII. Sendo a carga tomada em virtude de cartz
de fretamento, he essencial que tambem contenha
a clausula segundo a carta de fretamento, porque a
omissio desta clausula desonera o portador do co-
nhecimento de cumprir qualquer obrigacao conti-
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da na carla do fretamento, que se nio achar ex-
pressamente declarada no mesmo conhecimento.

Art. 198. O capitio he obrigado a assignar
promptamente todos os exemplares de hum mes-
mo conhecimento que o carregador exigir.

Todos devem ser do mesmo theor e da mesma
data, e expressar o numero das vias respectivas.

Recusando ou demorando-se o capitio a assignar
os respectivos conhecimentos pela carga que tiver
dentro do seu navio, fica responsavel por todos os
prejuizos , perdas e damnos que dahi poderao re-
sultar aos proprictarios da mesma.

Huma via, assignada pelo carregador em frente,
e no Ingar aonde o capilio houver assignado as
restantes, ficard em poder deste. As oulras perten-
cem ao carregador.

Se o capitio for o carregador, scriio os conheci-
mentos assignados pelas duas pessoas da tripula-
¢io a elle immediatas em commando a bordo , e
hum exemplar deve ficar depositado no Ingar da
carga.

Art. 199. Os conhecimentos serio passados e
entregues immediatamente que se acabar de rece-
ber a carga a bordo.

Os carregadores serdo responsaveis por todas as
demoras, despezas e damnos que resullarem do
retardamento da viagem, no caso deste proceder
de omissio sua na entrega dos conhecimentos ao
capitdo.
~ Art. 200. Seja qual fér a natureza do conhe-
cimento, a ordem, ao portador, ou a pessoa de-
terminada, nio pode o carregador variar a consig-
nacio por via de novos conhecimentos , sem que
faca previa entrega ao capitio de todos os exem-
plares por este assignados, para a primeira consig-
nacio.
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O capitio que assignar novos conhecimentos,
sem ter recolhido todas as vias do primeiro, fica
responsavel aos portadores legitimos que se apre-
sentarem com alguma das mesmas vias.

Art. 201. Allegando-se extravio do primeiro
conhecimento, o capitdo nao he obrigado a assig-
nar segnn(]o para diversa consignacao, sem que o
carregador preste fianga pelo valor do carregamento
4 sua salisfacao.

Art. 202. Fallecendo o capitio da embarca-
cao, ou deixando de exercer o seu officio por al-
gum motivo antes de fazer-se a véla, os carregado-
res tem direito para exigir do successor que reva-
lide, com sua assignatura, os conhecimentos assig-
nados por aquelle.

O capitao pode requerer que se confira a carga
com o0s conhecimentos ; assignando-os sem esta
verificacio, responde pelas faltas, salvo se os car-
regadores convierem em que elle faca no conhe-
cimento a declaracao expressada no arligo 203.

As despezas da conferencia serio pagas pelo dono
do navio, no caso de morte do primeiro capitao,
ou de ter sido por elle despedido sem justa causa.

Se a despedida provier de facto do capitio, es-
te responderd pelas despezas.

Art. 205. Nao tendo sido entregues as fazen-
das carregadas por numero, peso ou medida, ou
no caso de haver duvida na contagem. o capitio
pode declarar no conhecimento que o mesmo nu-
mero, peso ou medida lhe sio desconhecidos, ou
a duvida que houver.

Art. 204. Se o carregador nio convir nesta de-
claracao, ha direito reciproco para exigir que se
proceda a nova contagem.

A ‘despeza e demora da verificacio serd paga
por aquelle que tiver dado causa a ella, por ha-
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ver-se enganado, ou por ter sido negligente em
cumprir o que lhe incumbia.

Art. 205. Tendo-se convindo na declaracio
feita no conhecimento pelo capitao, fica este obri-
gado a entregar no porto da descarga todos os ef-
feitos que se acharem dentro da embarcacio, per-
tencentes ao carregador, e nada mais. Este respon-
de pelos fretes respeclivos, e ndo tem direito para
exigir mais carga, salvo se poder provar que houve
latrocinio da parte do capitdao on da tripulacao.

Art. 206. Constando ao capitio que ha mais
de hum pertador das diversas vias de hum conhe-
cimento pelas mesmas fazendas, ou tendo-se feito
sequestro, arresto ou penhora nellas, he obrigado
a pedir deposito judicial por conta de quem per-
tencer, salvo o direito de todos os interessados.

Art. 207. Os interessados, ¢ o mesmo depo-
sitario, podem requerer a venda das fazendas su-
geilas a perda ou deterioracio, ou’ que forem de
guarda dispendiosa.

O producto da venda, deduzidas as despezas
e custas, sera judicialmente depositado.

Art. 208. Nenhuma penhora ou embargo de
terceiro pode privar o consignatario ou endossa-
do, porlador de alguma via do conhecimento, da
faculdade de requerer o deposito ou venda judi-
cial das fazendas, no caso sobredito, salvo o direito
do exequente, ou de terceiro oppoeate, sobre o
preco da venda.

Art. 209. O capitao pode ignalmente reque-
rer o deposito judicial , todas as vezes que os por=
tadores dos conhecimentos se nao apresentarem
para receber a carga immediatamente que elle der
principio & descarga.

Art. 210. Os conhecimentos concebidos nos
termos enunciados no artigo 197 fazem inteira
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prova entre todas as partes interessadas na carga e
frete, e entre ellas e os seguradores, ficando sem-
pre salva a prova em contrario.

Art. 211. Os conhecimentos, estando feitos em
forma regular, tem forca de letras de cambio, e
sdo exequiveis pela mesma accao.

Sendo passados a ordem, sdo transferiveis ¢ ne-
gociaveis por endosses.

Os endosses s¢ podem ser assignados no verso
do conliecimento.

Art. 212, Contra os conhecimentos so péde
oppér-se falsidade, quitacao, embargo, arresto ou
penhora, deposito judicial, entrega, ou perdimen-.
to dos cffeitos carregados por causa legitima.

Art. 213.  Os recibos provisorios, dados pelo
capitio ou por seus subaltcrnos, no acto do rece-
bimento parcial das mercadorias, sio documentos
sufficientes para compellir o capitio a que assigne
os conhecimentos , mas ndo sio titulo para exigir
a entrega dos effeitos nelles contidos , no porto da
descarga, nem para accio alguma contra o ca-
pitao , carregadores ou seguradores, excepto se
acontecer sinistro antes dos conhecimentos se te-
rem passado, ou se o capitio se houver feito de
véla, sem os assignar.

CAPITULO TERCEIRO.
Dos direitos e obrigagoes entre o capitao e o afretador.

Art. 214. O capitao he obrigado a ter o navio
lestes para receber carga no tempo em que se
aprazar. No caso de falta, he responsavel ao afre-
tador ou carregadores por perdas ¢ damnos.

Art. 215. O afretador he, em reciprocidade,
obrigado a verificar a.carregacio na época marcada

S
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no contracto, pera de indemnisar ao capitio pela
demora, seaundo se houver estipulado na carta do
erhmenLo por esladias e sobre-estadias.

Art. 216. Nio se tendo marcado na carta do
frctamento o tempo em que deve comecar a car-
regar-se ou descarregar-se , entende-se sempre
que principia a correr desde o dia em que o capi-
tio declarar por escripto que esta prompto para o
efeituar.

Se o tempo que deve durar a carga ¢ a descarga
nio esliver firado, sera regulado pelo uso do por-
to aonde huma ou outra deva verilicar-se.

Art. 217. Vencido o prazo das estadias e so-
bre-estadias, que se tiver ajustado on que estiver
estabelecido por uso no porto da carga, na falta de
ajuste, tem o capildo a escolha, ou de rescindir o
contracto e exigir do afretador melade do frete
convindo, ou de emprehender a viagem sem carga,
e, finda clla, de exigir o frete por inteivo.

Em hum e outro caso, o capitao tem accio con-
tra o afretador pelos dias da estadia e sobre-esta-
dia decorridos, além dos que forem ajustados paia
metter a carga a bordo.

Nio contendo a carta do fretamento ajuste al-
gum relativo a estadias ou sobre-estadias, tem o
capitio direito de fazer a sobredila escolha logo
que findar o tempo marcado para se effeituar o
carregamento. .

Art. 218. Renunciando o afretador ao con-
tracto anles de expirar o dia aprazado para con-
cluir a carregacio, seri obrigado a pagar ao capi-
tao metade do frete ajustado ; se f6r depois, pagara,
além disso, por inteirvo, os dias de estadia e sobre-
estadia que se tenhio vencido até a data da re-
nuncia.

Art. 219. Estando o navio fretado por inteiro,
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o fretador pode obrigar o capitdo a que se faca a
véla, logo que tiver mettido a bordo carga suffi-
ciente para pagamento do [rete, primngnm, esta-
dias e sobre-estadias ajustadas, ou prestando fianca
ao pagamento & satisfacao do capitio.

O capilao, neste casu, nio pode tlomar carga de
terceiro, sem consentimento por escripto do.afre-
tador ; mas tem direito a exigir que este pague o
lastro que for necessario para que o pavio possa
velejar commodamente e sem perigo.

Art. 220. Quando o afretador carregar s par-
te da carga ajustada no tempo aprazado, e nao der
a fianca indicada no arligo precedente, o capitao,
apenas vencido este tempo, tem direito a proceder
4 descarga por conta do afretador e pedir meio
frete, segundo-o arvtigo 217, ou de emprechender
a viagem com a parte reccbida, e ao frete por in-
teiro no porto do seu destino.

Art. 221. Tendo o capitio direito, no caso do
artigo precedente, de partir sem carga ou s6 com
parte della, pode, para seguranca do frete, comple-
tar a carga por outros carregadores, independente
do consentimento do afretador, fazendo o encontro
declarado no artigo 233.

Se o frete da carga tomada pelo capildo exceder
o preco total que houver sido tratado na carta do
fretamento, pertence o lucro a elle, e o afretador
pagard somente pelas suas igual frete ao que paga-
rem as que o capitdo tiver recebido de outros car-
regadores.

Art. 222. Seo capitao tiver declarado, na car-
ta do fretamento, maior capacidade que o navio
na recalidade tiver, excedendo a vigesima parte, o
afretador tem opcio para annullar o contracto ou
exigir correspondente abatimento no frete, com in-

demnisacio de perdas ¢ damnos.
8 *
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Esta disposicio nao terd lugar todas as vezcs
que a declara¢ao {or conforme com a arqueacio do
1navio.

Art. 2235. O capilio péde fazer descarregar, &
custa dos carregadores, os effeitos que estes intro-
duzirem no navio sem seu consentimento, e tem
direito de reter taes effeitos até se lhe pagarem as
despezas e demoras que causirdo.

Art. 224. Se o carregador oun afretador car-
regar, sem que o capitio saiba ou consinta, fazen-
das cuja entrada ou sahida fér prohibida ; ou se,
por qualquer outro facto illicito, ao tempo da car-
ga ou descarga causar damno ao navio, ao capitio
ou aos outros interessados, he obrigado ds indem-
nisacoes respeclivas ; e, ainda que as fazendas sejao
confiscadas, pagard o frete e primagem, quando
ndo se possao cobrar das proprias fazendas, assim
como todas as mais perdas e damnos que de seme-
Ihantes factos resullarem.

Art. 225. Provando-se que o capitio consentio
na introduccio das fazendas prohibidas, ou que,
chegando ao seu conhecimento em tempo, as nao
fez descarregar, on, sendo informado depois da via-
gem comecada, as nao denunciou no acto da pri-
meira visita de alfandega, que recebeo a bordo no
porto do seu destino,. fica solidaria e pesscalmente
obrigado para com todos os interessados no navio
e carga, por perdas e damnos que resultarem, e
sem acgao para haver o frete, nem indemnisagio
alguma do carregador, ainda que esta se tenha es-
tipulado. ;

Art. 226. He licito ao capitao fixar o tempo
durante o qual a embarcacio estard a carga, quan-
do tomar frete & colheita ou 4 prancha.

Findo o tempo marcado, o capitio he obrigado
a partir com o primeiro vento favoravel, salvo con-
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vindo na demora a maioria dos carregadores no va-
lor do frete; alias, responde por perdas ¢ damnos
resultantes da demora.

Art. 227. Naotendo o capitdo fixado o tempo
da partida, he obrigado a partic quinze dias de-
pois que tiver a bordo dous tercos da carga cor-
respondente 4 lotacio do navio, exigindo-o a maijo-
ria dos carregadores no valor do frete.

Art. 228. Se o capitao, no caso do artigo pre-
cedente, nao poder obter hum ter¢o da carga,
dentro de hum mez, depois que tiver posto o na-
vio a frete geral, pode subrogar outra embarcacao
para transporte da carga, com tanto que esla seja
igualmente apta para fazer a viagem, pagando a
despeza, baldeacao da carga e augmento do frete e
de premio de seguro, havendo-os.

Os carregadores podem preferir retirar de bor-
do as snas fazendas, sem pagar frete, correndo por
conta do capitiao a despeza da desarrumacio e des-
carga , restituindo os recibos provisorios ou co-
nhecimentos, e dando fianca pelos que tiverem re-
meltido.

Art. 220. Se o capitio ndo poder achar navio
e os carregadores nio quizerem descarregar, serda
obrigado a sahir sessenta dias depois que tiver
posto o navio 4 carga, com a que tiver a bordo.

Att. 230. Nao tendo a embarcacao capacidade
para receber toda a carga contractada com diver-
sos carregadores ou afretadores , tem preferencia
a que se achar a bordo, e depois a que liver prio-
ridade na data dos contractos.

Se estes forem da mesma data, havera rateio,
ficando o capitdo responsavel pelas 111deu|m=ames
dos damnos causados.

Art. 251. Fretando-se a embarcacio para ir
rveceber carga em outro porto, logo que la chegar,
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deve o capitio apresenlar-se sem demora ao con-'
signatario , exigindo delle que lhe declare por es-
cripto, na carta original do fretamento, o dia, mez
¢ anno da sua apresentacio,

Em quanto o capitio nio houver preenchido
este preceilo, ndo corre o tempo convencionado na
carta do fretamentlo.

Art. 2352. Recusando o consignatario fazer a
declaracio requerida, deve o capitio protestar e fa-
zer-lhe intimar o protesto, e avisar o afretador.

Art. 255. Se, passado o tempo contractado pa-
ra carregar, o consignatario nao tiver carregado o
navio, o capitio o fard intimar por via de novo
protesto ; e, ndo lhe contestando cste que deva es-
perar durante o tempo que houver sido ajustado
Eara estadias e sobre-cstadias, ou ndo tendo rece-

ido ordens do afretador, fard diligencia para con-
tractar por conta deste para o por to do seu desti-
no, e, com a carga ou sem ella, segnird para elle,
aonde o afrctador he obrigado a p'ng.n‘—llm o frete
por inteiro, com as estadias ¢ sobre-estadias ven-
cidas, fazendo encontro dos fretes da carga tomada
por sua conta, se alguma houver tomado, segundo
a disposicao do artigo 221.

Art. 234. Sendohum navioembargado na par-
tida, em viagem, ou no lugar da descarga, por
facto ou neghncucna do dﬁeladur ou de a[(rum dos
carregadores, fica este ohrlgatlo, para com o ca-
pitdo e os mais carregadores, pelas perdas e dam-
nos que o navio on fazendas soffrerem , prove-
nientes desse facto.

Art. 255. O capitio responde ao afretador e
carregadores por perdas e damnos se, por facto
ou negligencia sua, o navio fér embargado ou re-
tardado na partida, durante a viagem, no lugar
da carga ou do seu destino.
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Art. 236. Se, antes de comecada a viageni, a
sahida da embarcacao fér impedida temporiamen-’
te, por embargo ou forca maior, subsiste o con-
tracto, sem haver lugar a exigir indemnisacio de
perdas e damnos pelo retardamento.

O mesmo tem lugar occorrendo embargo ou im-
pedimento temporario durante a viagem.

O carregador podde descarregar os seus effeitos
durante a demora, pagando a despeza, e debaixo
da condicao de os tornar a carregar, logo que
cesse o impedimento, ou de pagar o frete por in-
teiro e estadias vencidas, ndo as reembarcando.

Art. 257. Sendo arrestado hum navio no cur=
so da viagem , por ordem de alguma potencia,
nenhum frete se deve pelo tempo da detencao,
sendo fretado a mez, nem augmento de frete, se
for por viagem.

Art. 238. Acontecendo interdicto de commer-
cio com o paiz para onde o navio se acha em ca~
minho, sendo o navio obrigado a voltar com a car-
ga, deve-se somente o frete de ida, posto que o
navio fosse fretado por ida e volta.

Art. 239. Sobrevindo, durante o decurso da
viagem, declaracio de guerra, interdicto de com-
mercio ou bloqueio do porto, o capitio he obri-
gado a procurar o porto que para estes casos lhe
cstiver designado nas suas instruccoes.

Art. 2j0. Nao tendo instrucgoes preventivas,
deve o capitio dirigir-se ao porto da mesma poten-
cia, ou de outra neutra, que for mais visinho e de-
sempedido, para esperar ahi as ordens do consig-
natario da carga, todo o tempo da demora ajus-
tada, ou que estiver em uso no mesmo tempo,
na falta de convenio.

Art. 241. Se nenhumas ordens receber no re-
ferido tempo, he obrigado, precedendo competen-
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te protesto, a requerer deposilo judicial, que re-
“ceba a carga por conta de¢ quem pertencer ; tam-
bem tem direito para fazer vender judicialmente
as fazendas da carga que [6rem necessarias para pa-
gamento do frete por inteiro, estadias ¢ avarias
grossas, se nao houver portador legitimo de conhe-
cimento, on qualquer terceiro que o faca por con-
ta do consignalario.

Art. 242. Sendo hum navio fretado para mais
de hum destino, e achando-se, depois de acabada
huma viagem, n’hum porto em que devia come-
car oulra, no caso de sobrevir guerra antes do
comeco da nova viagem, serdo observados as se-
guintes disposicoes :

I. Se nem o navio nem a carga sio livres ,
o navio deverda permanecer até a paz, ou alé que
possa partic em comboi ou de algum modo se-
guro, ou até novas ordens dos donos do navio
e consignatarios da carga, transmittidas ao capitao.

Achando-se o navio carregado, poderd o ca-
pitio deposilar a carga em armazem ou lugar
seguro al¢ que possa conlinuar a viagem, ou se¢
tomem outras medidas,

Os salarios e sustento da equipagem, alugueis
de armazens e outros gastos pelo retardamento ,
formao objecto de avaria grossa.

II.  Se o navio nao for livre, e o capilio nao
quizer seguir a viagem, reputa-se esta finda; e se
o frete tiver sido estipulado por cada destino sepa-
radamente, o afretador so serd obrigado a pagar o
vencido; sendo, porém, ajustado por viagem redon-
da, a pagar no ultimo destino, proceder-se-ha na
conformidade das disposicoes do artigo 245.

Achando-se o navio carregado, tanto em hum
como em oulro caso, as despezas da descarga sc-
rio pagas pelo capitao.
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III. Provindo o impedimento so da carga, ¢ o
afretador a nao queira effeituar, o capitio tem
direito de haver metade do frete (art. 218).

Achando-se o navio j& com tanta carga dentro
para o novo destino que o seu valor cubra o res-
pectivo frete, pertence-lhe o frete por inteiro.

Art. 243. Sendo obrigado o navio a voltar ao
porto da sahida ou a arribar a outro qualquer,
podem os carregadores ou consignatarios dar a via-
gem por acabada, e exigir total descarga, pagando
as despezas desta e o frete de ida por inteiro, com
tanto que prestem a fianca determinada no artigo
201, ou produzio conhecimentos que legitimem o
seu dominio.

Se o fretamento fér a mez, pagar-se-ha o frete,
estimado por arbitros, pelo tempo que o navio po-
deria gastar para chegar ao seu destino, salvo ajus-
te em contrario.

Art. 244. Se o capitiao for obrigado a descarre-
gar para poder fazer concertos & embarcacio, du-
rante a viagem, os carregadores ou consignatarios,
ndo querendo esperar pelo concerto, podem retirar
suas fazendas, pagando todo o frete e estadias ven-
cidas, e satisfazendo as disposicées do artigo prece-
dente, relativo & entrega da carga.

Art. 245. Nio admittindo concerto o navio, ou
nio se podendo effeituar, o capitio he obrigado a
fretar por sua conlta, e sem poder exigir augmento
algum de frete, huma ou mais embarcacoes para
transportar a carga ao lugar do seu destino.

Se o capitio nao poder fretar outro on outros
navios, dentro de noventa dias depois que o seu
for julgado innavegavel ou que se nio possa con-
certar, nao se deve frete algum.

O contracto, neste caso, fica extincto, ¢ o capi-
Lao, observando as disposicoes do arvtigo 455, deve

9
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requerer deposito judicial e interpér os compe-
tentes protestos, para sua resalva da entrega da
Carga.

Art. 246. Provando os afretadores ou carrega-
dores que o navio condemnado por incapaz esta-
va innavegavel quando se fez &4 véla, além de nao
serem obrigados a frete algum, tem acc¢io de per-
das e damnos contra o capitdo.

Art. 247. Ajustando-se os fretes por peso, sem
se designar se he bruto ou liquido, entende-se peso
bruto, comprehendendo-se nelle qualquer especie
de capa, caixa ou vasilha em que as fazendas se
acharem acondicionadas.

Art. 248. Se houver condicio de que a carga
sera entregue do portald do navio, e o frete for
justo por numero, peso ou medida, o capitio tem
direito de requerer que os efleitos sejao contados,
medidos ou pesados a bordo do navio, no acto da
descarga; e, verificando-se esta diligencia, nio res-
pondera por faltas que apparecerem em terra.

Descarregando-se as fazendas, sem se contarem,
medirem ou pesarem, o consignatario tem direito
de verificar em terra a identidade do numero, me-
dicio e peso, e o capitio sera obrigado a confor-~
mar-se com o resultado desta verificacao.

Art. 249. Se os generos carregados tiverem,
por sua natureza, alguma diminuicio on augmento
dentro do navio, sio de conta do dono.

Em hum e outro caso, deve-se o frete do que se
numerar, medir ou pesar no acto da descarga, sal-
vo ajuste expresso em contrario.

Art. 250. Havendo presumpeio de que as fa-
zendas forao damuificadas, estragadas, roubadas
ou diminuidas a bordo, o capitio he obrigado, e o
consignalario ou quaesquer oulros interessados
tem direito a requerer que sejao judicialmente vi-
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sitadas ¢ examinadas, e os damnos estimados a bor-
do, antes da descarga, ou dentro de quarenta e oito
horas depois de desembarcadas.

Art. 251. Se as fazendas forem entregues dam-
nificadas, estragadas, roubadas ou diminuidas, os
consignatarios conservao o direito de fazer proce-
der a exame judicial, no preciso termo de quarenta
e oito horas depeis de desembarcadas.

Passado este termo, ndo ha mais lugar a exame
nem reclamacao algunia contra o capitao por esses
motivos.

Art. 252. Nao sendo a avaria on a diminuicdo
visivel por féra, o exame judicial, para effeito de ha-
ver indemnisacio de seguradores, podera valida-
mente fazer-se at¢ quarenta dias depois do desem-
barque, se as fazendas todo esse tempo houverem
sido conservadas debaixo da inspeccio da alfandega;
mas, somente por dez dias, depois de terem passado
ds maos dos consignatarios, sendo estes dez dias
comprehendidos- dentro do termo des qua-
renla.

Art. 255. Nio se pdde em caso algum fazer
abandono da carga ao capitio pelo frete, salvo se
ella se tiver damnificado a bordo de tal mancira
que ndo equivalha ao frete e as despezas, guardan~
do-se em taes casos as seguintes regras :

I. Tendo-se ajustado o frete por volumes, pe-
cas ou vasilhas, poder-se-ha abandonar aquelles vo-
lumes, pecas ou vasilhas que nio valcrem o res-
pectivo frete.

II. Se o frete houver sido tratado englobadamen-
te por carga cerrada, tonelada, peso ou medida, nio
he permittido receber humas fazendas e abando-
nar outras, exceplo se a carga se achar contida de-
baixo de diversos conhecimentos : neste caso, se po-
derdo abandonar as fazendas designadas em cada

!.)".‘5
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conhecimento, se¢ as mesmas nao valerem o frete
respectivo e despezas.

Art. 254. Recusando o consignatario receber
a carga, o capildo, procedendo compelentemente a
protesto, poderd fazer vender judicialmente a par-
te dos effeitos carregados que for sufliciente para
embolso do frete, avarias e despezas, ficando-lhe
direito salvo contra o carregador pelo resto, em ca-
so de insufficiencia.

Art. 255. Havendo contestacin sobre a des-
carga, o juiz pode authorisar e ordenar o deposito
das fazendas, salvo o dircito do capitio sobre as
mesmas.

Art. 256. Chegando o navio a salvamento, ou
subrogando o capitio outro que conduza a carga
ao seu destino (art. 245), deve-se frete por inteiro
das fazendas que forem entregues aos consignala-
tarios, e bem assim das que o capitdo tiver sido
obrigado a vender, nas circnnstancias do art. 111.

Art. 257. Pagao igualmente frete por inteiro
as fazendas que se deteriorarem por avarias, ou
diminuirem por mio acondicionamento das vasi-
lhas, caiyas, capas ou outra qualquer cobertura
em que forao carregadas, provando o mestre que
o damno nio procedeo de falta de arrumacio ou
de estiva. :

Art. 258. Resgatando-se o navio e fazendas,
ou salvando-se do naufragio, ndao se deve frete al-
gum, se o capitao nao fizer conduzir, 4 sua custa,
as fazendas resgatadas ou salvas ao lugar do des-
tino (art. 245).

Art. 259. Nem o consignatario nem o carrega-
dor pode pedir diminuicio do frete estipulado,
huma vez que o capitio tenha, pela sua parte,
satisfeito ao contracto do fretamento, salvo nos
casos mencionados no artigo 253, ou havendo lu-
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gar a reclamagio por damnificagio de falta de ar-
rumacdo, ou estiva.

Art. 260. Nao se deve frete das mercadorias
perdidas por naufragio ou varacdo, roubo de pi-
ratas ou presa de inimigo.

Tendo se pago frete adiantado, nao se repete,
salva a convenciao em contrario.

Art. 261. Salvando-se no mar ou nas praias,
sem cooperacao da tripulagao, fazendas que fize-
rio parte da carga, e sendo depois entregues as
partes interessadas por pessoas <stranhas, nio se
deve por ellas frete algum ao navio que primeira-
mente as carregou.

Art. 262. A viagem para todos os effeitos do
vencimento de fretes, se outra cousa se nao ajustar,
comeca a correr desde o momento em que a carga
fica debaixo da responsabilidade do capitao.

Art. 265. Os fretes e avarias grossas tem hy-
potheca tacila e especial nos effeitos que fazem
objecto da carga, durante quarenta dias depois
da entrega, a nao terem passado a maos de terceiro.

Art. 264. O capitdo lem preferencia a todos os
credores por seu frete e despezas sobre a carga, nos
termos do artigo precedente, 4 excepcio dos do
artigo 26 no 1.° quando occorrerem.

Art. 265. O capitio tem accdo para proceder
aarreslo nas mercadorias que se acharem depo-
sitadas nas estacoes publicas ou em poder do con-
signatario, por tempo de quarenta dias depois da
entrega, para pagamento do frete de toda a carga,
‘primagem, avarias grossas e despezas.

Art, 266. A primagem tem a natureza de frete
para todos os effeitos.

Art. 267. Fretando-se neste imperio navios es-
trangeiros , os seus capitaes e os navios ficdo su-
jeitos as disposicoes deste codigo.
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O mesmo regulara se o fretamento tiver lugar
em paiz estrangeiro, no que respeita & carga e
descarga, e qualquer outro acto exequivel neste
imperio.

TITULO SETIMO.
Dos contractos de dinheiro a risco maritimo.

Art. 268. Os contractos de dinheiro a risco ou
cambio marilimo s6 podem provar-se por escrip-
turas publicas ou particulares; e, sendo celebrades
dentro do imperio, deverio ser inscriptos no registo
publico do commercio.

Se forem passados em reino estrangeivo por sub-
ditos brasileiros, serdo authenticados com o visto
respectivo do consul do Brasil, havendo-o no lu-
gar do contracto.

Em ambos cs casos, sendo passados sobre navio
ou fretes, serdo notados no verso do registo da em-
barcacao.

Aquelles em que faltar alguma destas forma-
lidades, s0 valerao entre as proprias partes, e nio
prejudicario direitos de terceiro.

Art. 269. O mesmo contracto deve essencial-
mente conler :

I. O capital dado de emprestimo, e a somma
estipulada por premio, em addicoes distinctas;

II. A designagio exacta dos objectos sobre que
recahe o emprestimo, ou dos effeitos que a elle fi-
cio hypothecados ;

II1. Os nomes do navio e do capitio, do dador
e tomador;

IV. Enumeragio especificada de todos os riscos
tomados ;



Y. Se o emprestimo tem lugar por huma ou
mais viagens, por que viagem e por que tempo ;

V1. A época do pagamento por embolso, € o lu-
gar onde deve verificar-se ;

VII. Data clugar em que o emprestimo se faz ;

VIII. Outra qualquer clausula convinda entre as
partes, que nao for opposta & natureza deste con-
tracto, ou expressamente prohibida por lei.

Art. 270. Ostitulos em que faltar alguma das
solemnidades ou circanstancias declaradas no arti-
go precedente sdo considerados como simples cre-
ditos de dinheiro de emprestimo a premio de lei,
sem hypotheca nos efleitos sobre que tiver sido da-
do, nem privilegio algum.

Art. 271. As escripturas ou letras de risco,
exaradas 4 ordem, tem forca de lctra de cambio
contra o tomador e garantes, e sao transferiveis e
exequiveis por via de endosses, e com os mesmos
direitos e accoes.

O cessionario toma o lugar do endossador, tanto
a respeito do capital, como do premio e dos ris~
cos, mas nio responde pela solvabilidade do toma-
dor, nao sendo esta condicao expressa no endosse.

Att. 272. O portador, na falta de pagamento
no termo devido para vencimento dos juros, e con-
servacao do direito regressivo sobre os garantes da
letra do risco, he obrigado a prolestar e a praticar
todos os deveres marcados na lei acerca dos porta-
dores de letras de cambio. (*).

(*) TIsto he, fazer communicar o protesto por tabellido,
dentro de tres dias, atodos os garantes que residem na
mesma praga; e, aos que residirem em outras, remetter igual
communicagzo pelo primeiro correio que sahir depois “da-
quelle tempo, segurando as cartas,; ou havendo, de qual-
quer outra maneira, documento comprovando o ter-se feita
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Art, 275. He admissivel fazer emprestimo a
risco, ndo s0 em dinheiro, mas tambem em cousa
estimavel a dinheiro. Neste caso, a cousa deve ser
estimada em valor fixo, para ser paga a dinheiro,
com dvaiuuavao separada do premio.

Art. 274. Quando o contracto de risco sobre
fazendas ou dinheiro embarcado contém a faculda-
de de tocar e fazer escala, nao s6 o dinheiro carre-
gado em especie para se empregar na viagem, e as
fazendas carregadas no lugar da partida, sio obri-
gadas ao conlracto, mas tambem as que forem car-
regadas por conta do tomador em retorno, sendo o
contracto feito de ida e volta. :

O tomador tem, neste caso, direito de troca-las,
vendé-las e comprar outras, em todos os portos de
escala.

Para o contracto sortir o seu effeito legitimo, he
s necessario que por conta do tomador exista den-
tro do navio, no momento do sinistro, o producto
do mesmo contracto, em fazendas ou no seu equi-
valente,

Art. 275. Os emprestimos a risco podem re-
cahir :

I. Sobre casco, fretes e pertences do navio;

II. Sobre a carga;

I11. Sobre a totalidade destes objectos, conjuncta
ou separadamente, ou sobre huma parte determi-
nada de cada hum delles.

Art. 276. Recahindo o emprestimo arisco sobre
casco e pertences do navio, abrange na sua respon-
sabilidade o frete liquido da viagem respecliva,
salvo condic¢do expressa em contrario.

a communicagao dentro do prazo marcado, pena de per-
der o seu direito regressivo contra aquelles garantes aos

Quaes nio se fizer o aviso.
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Art. 277. Sendo feito o emprestimo sobre hum
objecto particular do navio ou da carga, o privi-
legio do dador s6 tem lugar sobre este objecto, ¢
na propor¢ao da quota obrigada.

Art. 278. Quando o tomador tem interesse no
navio e na carga, e o contracto he celebrado sobre
o navio e acarga, o privilegio do dador he solidario
sobre huma e outra cousa.

Art. 279. Quando os objectos sobre que se to-
ma dinheiro a risco nao chegio a poér-se em risco
maritimo, por nao verificar-se a viagem, rescinde-
se o contraclo.

O dador, neste caso, tem direilo para haver o
capital com juros da lei, desde o dia da entrega do
dinheiro ao tomador, sem outro premio, e goza de
privilegio de preferencia, quanto ao capital so-
mente.

Art. 280. O tomador que nao carregar effeitos
ou dinheiro no valor da somma tomada a risco,
he obrigado a restituir o remanescente ao dador,
antes da partida do navio, ou tudo, se nenhum car-
regar.

O mesmo tem lugar quando o dinheiro a risco
he tomado para habiliiar o navio, se o tomador nio
chega a fazer uso delle, ou da cousa estimavel em
todo ou em parte, pena de ser processado segun-
do o artigo 286.

Art. 281, He nullo todo o contracto de em-
preslimo a risco :

I. Em que o dador ndo tomar algum risco ma-
ritimo dos objectos sobre que recahe 0 empres-
timo ;

II. Se for celebrado no porto a que o navio
pertence, sobre o casco ou frete, por algum com-
parte do mesmo navio, faltando o lancameato no
registo do commercio, ou o endosso no registo da

10
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embarcacio, determinado no artigo 30, ou pelo
capitdo em viagem, sem as formalidades preserip-
tas no artigo 112;

I1I. Recahindo sobre riscos j4 tomados por
oultrem. :

Art. 282. Quando algum, mas néo todos os
riscos, ou huma parte somente do navio ou da
carga, se acha tomado, péde cantrahir-se 'segu-
ro pelos riscos nao tomados, e emprestimo a risco
sobre o restante do navio ou da carga, até acon-
currencia do seu inteiro valor. s

Art. 283. As letras de cambio, provenientes de
dinhciro recebido pelo capitio para despezas in-
dispensaveis do navio ou carga, passadas emlugar
fora da residencia do armador, e os premios de se-
guros correspondentes, quando as importancias
das mesmas realmente se houverem segurado, tem
privilegio de letras de emprestimo a risco, se con-
tiverem declaracao expressa de que o importe foi
_destinado para as referidas despezas, e provando
o dador que o dinheiro foi effectivamente em-
pregado em beneficio do navio ou carga; e he de-
vido pelas partes interessadas, ainda mesmo quando
taes objectos se percdo por qualquer evento poste-
rior (art. 424).

Art. 284. O emprestimo a risco sobre o navio
ou fretes, contrahido pelo capitio no Ingar do do-
micilio ; dos donos, sem autorisacdo por escripto
delles, salvo o caso expresso no artigo 110, produz
accio e privilegio, somente na parte que o capitio
possa ter no navio, ainda mesmo no caso do capi-
tao pretender provar que o dinheiro foi applicado
em beneficio da embarcacio.

Art. 285. O dador arisco que, conluiado com
o capitio, lesar os armadores ou carregadores, he
responsavel para com. elles por todas as perdas e



T'r
damnos, como devedor principal, e commette
crime de estellionato.

Act. 286. Commette estellionato o mutuario
que firmar letra de risco por dinheiro, ou pelo
seu equivalente, em qualquer objecto que nio
existir dentro do navio ao tempo em que esle se
fizer de véla.

No mesmo crime incorrem o dador, garantes
e endossadores que, sabendo desta circunstancia,
a occultarem ao endossado, e ficio solidariamente
responsaveis pelo capital e premio ao possuidor
da letra em boa fé, ainda mesmo que o navio pe-
reca.

Art. 287. Nao estando fixado no contracto o
tempo dos riscos, comecariaé a correr e acabario
no mesmo tempo e lagar, e pela mesma forma
quae principidao e acabie nos contractos dos se-
guros.

Art. 288. Se o contracto niao contém alguma
excepgdo acerca dos riscos tomados pelo dador,
elle responde por todos os riscos maritimos que as
companhias de seguro do lugar costumio tomar
sobre si.

Art. 289. Nao (precedendo ajuste em contra-
rio, o dador conserva seus direitos integros contra
o tomador, nos casos em que a perda ou damno
da cousa; objecto do risco, provenha de alguma
das causas enumeradas nos artigos 357 e 358.

Art. 290. Nao se reputa caso fortuito o dam-
no que provem de vicio proprio da carga, ou de
incapacidade da embarcacio, ou de facto crimi-
noso ou negligencia do capitao ou dos carregado-
res, salvo a clausula em contrario.

Art. 291. O'dador arisco sobre effeitos car-
vegados em navio designado ndo responde pela
perda. desses effeitos, ainda mesmo acontecida por
10%
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perigo de mar, se forem recarregados em outro
navio, salvo provando-se legitimamente que a bal-
deacio tivéra lugar por forca maior (art. 365).

Art. 292. LEm caso de sinistro de mercadorias,
salvando-se alguns efleitos, objectos do risco, a
obrigacio do pagamento de diaheiro a risco fica
reduzida ao importe da factura dos mesmos effeitos
somente.

O tomador terd, nesse caso, opcao, ou de entre-
gar ao dador todos os salvados, e com esta entre-
ga sera quite, ou ficando com elles, pagando-lhe
o principal e premio correspondentes ao custo e
despezas da factura dos effeitos salvos, fazendo as
despezas dos salvados por sua conta.

Art. 295. Havendo sobre partes do mesmo ob-
jecto contracto de risco e contracto de seguro, o
producto dos effeitos salvos serd dividido entre o
segurador e o dador a risco, pelo sen capital so-
meunlte, na propor¢ao de seus respectivos interesses.

Art. 294. O privilegio do dador a risco sobre
o navio comprehende nao s0 os fragmentos nau-
fragos do mesmo navio, mas tambem o frete ad-
quirido pelas fazendas salvas, deduzidas as despe-
zas de salvados e soldadas devidas por essa via-
gem, nao havendo seguro ou risco especial sobre
o mesmo [rete.

Art. 295. Se ao tempo do sinistro parte dos
effeitos, objectos de risco, estiver ja em lerra, a
perda sobrevinda por conta do dador serd redu-
zida ao que ficasse no navio (art. 292).

As fazendas salvas, transportadas em outro navio,
correm por conta do mesmo dador, nos termos do
artigo 365.

Art. 296. Se o contracto a risco comprehen-
der navio e carga, as fazendas conservadas sio hy-
potheca do dador, ainda que o navio pereca.
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O mesmo he, vice-versa, quando o navio se sal-
va e as fazendas se perdem.

Art. 297. Acontecendo presa ou desastre de
mar ao navio ou fazendas objectos de risco, o to-
mador deve noticiar ao dador o acontecimento,
apenas chegue tal nova ao sea conhecimento.

Achando-se a esse tempo o tomador no navio,
ou proximo aos objectos sobre que recahio o em-
prestimo, he obrigado a empregar na sua reclama-
Gao, cobranca e salvatao todas as diligencias pro-
prias de hum administrador exaclo, pena de res-
ponder por perdas e damnos.

Art. 208. Aquelle que, no caso de varacio ou
naufragio, pagar dividas que tenhdo preferencia as
que resultio do emprestimo a risco, fica subroga-
do em todos os direilos e accoes do credor pri-
mitivo.

Art. 299. He livre aos contrahentes estipular o
premio na quantidade e modo de pagamento que
bem lhes parecer; huma vez concordado, a super-
venicncia de risco nao da direito a exigencia de
augmento de premio, salvo se no contracto outra
cousa [6r acordado.

Art. 300. Nao estando fixada a época do paga-
mento, este serd reputado vencido, apenas livercm
cessado s riscos.

Desse dia em d:anle, correm para o dador j Iuros
sobre o capilal e premio, no caso de mora.

Esta s6 pode provar-se pelo protesto (art. 272).

Art. 301. O dador de dinheiro a risco adquire
hypotheca no objecto sobre que recahe o empres-
timo, mas fica sujeito a perder todo o direito 4 som-
ma mutuada, perecendo o objecto hypothecado,
no tempo e lugar, e pelos riscos convencionados,
e s0 tem direito ao embolso do principal e premio
por inteiro, no caso de evento feliz,
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Art. 302. Incumbe ao tomador provara perda
e justificar que os effeitos, objectos do emprestimo,
existiao na embarcacao na occasiao do sinistro.

Art. 305. Occorrendo questio sobre o contrac-
to de risco, em casos omissos neste litulo, mas
prevenidos no titulo = Dos segures maritimos = e
vice-versa, a legislacao expressa regera o caso omis-
so, nao sendo obstativa da essencia respectiva de
cada qual dos contractos.

TITULO OITAYO.
Dos seguros maritimos.
CAPITULO PRIMEIRO.
Da natureza e formagio do contracto de seguro maritimo.

Art. 304. O contracto de seguro maritimo, pelo
qual o segurador se obriga a indemnisar o segura-
do conlra certos e designados perigos e perdas in-
herenles & navegacio, recebendo hum premio con-
vencionado pelos riscos que toma sobre si, s6 pode
provar-se por escripto.

Subsisle e comeca a obrigar desde o momento
em que a minuta, contendo as condicoes especiaes
do seguro, esleja assignada pelo segurado e segura-
dor, ainda que nessa occasiao se nao faga entrega
da apolice respectiva.

Todasas apolices de seguro devem ser litteralmen=
te transcriplas no. registo publico do commercio,
pena de s6 produzirem effeito entre osegurado e

segurador, e ndo ser transferiveis por via deen-
dosso (art. 313).



79

Art. 305. A apolice de seguro deve ser datada
e assignada pelos seguradores, e conter :

I. Os nomes do segurado e dos seguradores, e
declaracao daquelle, se segura por sua conta ou por
commissio: o nome do committente péde omit-
tir-se ;

1I. O nome, armacio e bandeira do navio, e o
nome do capitio;

HI. A natureza e qualidade do objecto seguro,
e o seu valor fixo ou estimado;

IV. O lugar onde as mercadorias forio, devido ou
devio ser carregadas ;

V. Os portos on ancoradouros nos quaes o navio
deve carregar e descarregar, e aquelles onde deve
tocar por escala ;

VI. O porto donde o navio partio, ou devia ou
deve parlir, e a época da partida, quando esta for
posilivamente ajustada ;

VIIL. Especificacio individual de todos os riscos
que o segurador toma sobre si;

VIIL. O tempo e o lugar em que os riscos de-
vem comecar e acabar;

IX. O premio do seguro, o lugar, época e férma
do pagamento;

X. O tempo ¢ forma do pagamento, no caso de
sinistro;

XL A clausula de sujeitar-se & decisio de juizes
arbitros, sobre as questoes que possao occorrer, se
nella se convier ;

XIl. Todas as mais condic¢ées que se ajustarem.

Art. 306 Sendo diversos os seguradores, cada
hum deve declarar, antes da sua assignatura, a data
em que assigna e a quantia por que se obriga.

Assignando sem esta declaracio, ficao todos so-
lidariamente responsaveis, e por todo o valor se-
guro, desde a data da minuta ou da‘apolice.
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Art. 507. Ignorando o segurado a especie de
fazendas que devdo ser carregadas, ou nao tendo
certeza do navio em que o devao ser, pode effei-
tuar validamente o seguro, debaixo do nome gene-
rico — fuzendas — no primeiro caso, e — sobre-na-
vio ou sobre-navios — no segundo.

Art. 308. Effeitnando-se o seguro debaixo do
nome generico — fuzendas — o segurado fica obri-
gado a provar, se hounver sinistro, que effectiva-
mente forao embarcadas mercadorias que valido a
quantia declarada na apolice.

Se o seguro se fizer sobre-navio ou navios, sera
o segurado obrigado a provar, no caso do sinistro,
que as mercadorias seguras forao effectivamente
embarcadas no navio que soffreo o sinistro.

Art. 509. A designacio geral — fazendas — nio
comprehende mocda de qualidade alguma, nem
ouro ou prata em pé ou barras, bnlhantes, dia-
manles, perolas ou joias, nem municoes de guerra,
em tempo de hostilidades.

Art. 310. Offerecendo-se duvida sobre a intel-
ligencia das palavras inseridas na apolice, seriao ob-~
servadas as segnintes regras:

I. As palavras escriptas de letra de mao terao
mais forca do que as impressas;

1. As que forem claras e expozerem a natureza,
objecto ou fim do contracto servirdo de guia para
esclarecer as que sejao obscuras, e para [ixar a in-
tencao das partes na celcbracao do contracto.

IIl. O costume especial, observado em casos
identicos na praca, prevalecerd a qualquer signifi-
cacdo diversa que as palavras possdo ter em uso
vulgar,

1V. Em caso de ambiguidade que exija inter-
pretacao sera esta sempre feita contra a parte que
fez inserir as palavras ambiguas.
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Arvt. 311. Nao se podendo as partes acordar
amigavelmente sobre a execncao de alguma das
condicoes necessarias, cuja insercio tenha sido
omittida na apolice, entende-se que o seguro foi
feito da mesma forma e debaixo das mesmas con-
dicoes com que os seguros de igual natureza ge-
ralmente costumao fazer-se no lugar do condracto,
em casos semelhantes; e debaixo deste principio
serd a questio decidida.

Art. 312, A clausula de fazer escala compre-
hende a faculdade de carregar e descarregar fa-
zendas no lugar da escala, ainda quando esta con-
digao nao for expressa na apolice. ‘

Art. 313. Asapoli:esde segaros, devidamente
transcriptas no registo publica do commercio (art.
301), sao transferiveis e exigiveis por via de en
dossos, succedendo o endossado em todes os di-
reitos e accoes do segurado. ,

Art. 314. O contracto de seguro he nullo :

I. Recahindo sebre algum dos objectos prohibi-
dos no artigo 327 3 -

II. Sempre que se provar fraude ou falsidade
por alguma das parles contractantes 3

III. Quando o objecto do seguro nido chega a
pér-se effectivamente em risco ; JNA

IV. Provando-se que o pavio sahio anles da
¢época fixada na apolice, ou que se demorou além
daquella época, sem ser impedido por forca maior
invencivel ;

V. Recahindo o seguro sobre objectos ja segu-
ros no seu inteiro valor pelos mesmos 1iscos: se
o primeiro segaro ndo tiver comprehendido o valor
da cousa por inteiro, ou houver sido feito eom
excepcao de riscos, o segundo seguro fica valendo
na parte e pelos riscos nao segurades pelo pri-
meiro ; | :

11
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V1. O seguro de lucro que nao fixar somma de-
terminada, ou de tantos por cento, sobre o valor do
objecto do seguro ;

V1l. Mercadorias que se conduzirem em cima
do convez, nao se tendo feito na apolice declaracao
expressa desla circnnstancia

VIIL Sobre objectos que, na data da celebra-
c¢io do contracto, seachavao ja perdidos ou che-
gados a salvamento, havendo presumpcao fundada
em factos de que o segurado ou segurador po-
dia ter noticia do evento, ao tempo em que se ef-
fectuou o seguro.

Art. 315. [Existe esta presumpcio, provando-
se por alguma forma que a noticia tinha chegado
ao lugar em que se fez o seguro, ou aquelle d'on-
de se expedio .a ordem para elle se effeituar, ‘ao
tempo da data da apolice ou da data das mesmas
ordens, havendo indicios vehementes que o se=
gurado ou segurador a sabia.

Art. 316. Nao tem lugar a presnmpgdo do
artigo 315 se a apolice tiver a clausula—perdido ou
nao perdido — ou — sobre boas ou mds novas —.

Em taes casos, o seguro so pode ser annullado
provando-se a existencia de fraude.

Art. 317. Existe falsidade, somente para effeito
de annullar o seguro, quando o segurado:

I. Occulta a verdade ;

I. Diz o que nao he verdade;

III. Faz declaracao erronea, calando, falsifican-
do ou alterando factos e circunstancias existentes,
de tal natureza e importancia que, a nio se terem
occultado, falsificado on produzido, os segurado-
res, ou nao houverdo tomado o seguro ou o teriio
effeituado debaixo de premio maior on maisrestric-
tas condicoes ;

Ay Nio declara a existencia dos seguros - ans
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teriormente effeitnados, com conhecimento seu
sobre 0o mesmo objecto. i

Act. 318. Provada 'a fraude mencionada nos
artigos 514 (n.° 8) 515 onu 516, contra o segurado,
além da nullidade do seguro, seri condemnado
a perder o premio estipulado, e a pagar ao segu-
rador o valor da apolice.

Em igual pena incorre o commissario que oc-
cultou o que s.be a esse respeito, quando effei-
tuou o seguro.

Se a fraude estiver da parte do segurador, seri
este condemnado a retornar o premio recebido, e
a pagar ao segurado o valor declarado na apolice.

Art. 519. A decisio dos factos da exislencia
de fraude ou de falsidide, em todos os casos dos
quatro artigos precedentes, sobre que se mover
duvida em juizo, he da primitiva competencia do
jury especial do commercio, que julgard a causa
contra a parte que sonegar ducumento essencial ao
esclarecimento do juizo (*).

(*) O jury commercial, para decidir destes casos, bem
como de todos os mais relativos a seguros maritimos, deve
ser especial, escolhido entre os negociantes da praca que
mais conhecimentos tiverem deste ramo de commercio, por
que pode hum individuo ser negociante muito intelligente e
40 mesmo tempo nio possuir os conhecimentos exactos re-
lativamente &s regras e praxes que reguliao o seguro.

Este jury nao precisa, logo no principio, ser composto de
doze jurados: cinco me parecem sufficientes; e, attendida a
falta que havera de pessoas idoneas, podem os estrangeiros,
huma vez que tenhio as qualidades necessarias, ser admitti-
dos neste numero, sem inconveniente algum. Sei que ha
quem muito se opponha a esta admissao ; porém, as pessoas
cuja nacionalidade se assusta de ver estrangeiros entre os ju-
rados em causas commerciaes, nio repario ou nao sabem
que na Inglaterra, paiz aonde o jury teve ormem, e aonde
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Art. 320. A desviacio voluntaria daderrota da
viagem ou alteracdo na ordem das escalas, que nao
for obrigada por necessidade ou por forca maior,
annulla o seguro pelo resto da viagem. ;

Art. 321. Se o navio Liver varios pontos de es-
cala designados na apolice, he licito ao segurado
allerar a ordem das escalas ; mas, em tal caso, s0
pode escalar hum unico dos especificados.

Art. 322. O seguro sobre dinheiro a risco he
nullo, se na apolice se ndo expressa:

I. O nome do navio e os do capitio e tomador;

II. Se as quanlias mutuadas procedem de di-
nheiro, fazendas, ou despezas de reparos ou cos-
teio do navio;

III. Se o mutuario fér o segurado, e segurar
riscos que o dador nédo tenha exceptuado, ou se-
gurar somma que nao exceda a hypotheca deste.

Art. 323. Tendo-se effeitnado, sem fraude, di-
versos seguros sobre o mesmo objecto, subsistird
unicamente o mais antigo cm data.

tem chegado ao maior auge de perfei¢io, todos os dias se
estio vendo estrangeiros chamados a exercer o officio de ju-
-rados, até preencherem metade do jury.

Mas he porque ali se entende que o jurado nio he juiz de
facto (juiz he somente o magistrado que applica a lei) ; o ju-
rado nao he mais do que hum hemem que presta juramento
para dizer o que a sua‘consciencia lhe dicta sobre a existen-
«cia de hum acontecimento ou facto designado, que em mui-
tos casos exerce officio de arbitros e em outros o de infor-
mante a respeito de particularidades em que elle he mais
instruido (como acontece no jury especial) do que o proprio
;julgador.

O ser estrangeiro nio destroe certamente a possibilidade
de ser homem consciencioso e recto ; a lei permitte ao es-
tmt;:lgeiro ser louvado e arbitro, e que outra cousa he ser ju-
rado ¢
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Os seguradores, cujas apolices forem posterioves
aos que abrangerem a totalidade do objecto segu-
rado, sio obrigados a restituir o premio recebido,
mas tem direilo para exigir do segurado meio por
cento do valor que segurarao.

Art. 324. No caso, porém, de provar-se a frau-
de especificada no artigo 514, u..8, contra o segu-
rado, além da nullidade de todos os seguros, e a
pena imposta pelo artigo 518 ao primeiro, o segu-
rado sera obrigado a ppagar o premio por inteiro a
todos osseguradores.

Art. 525. Annullando-se seguros feitos porida
e volta, com premio ligado, faz-se a conta como
fossem dous seguros distinctos, vencendo s6 me-
tade do premio pela ida e metade pela volta.

Em todos os casos que o seguro se annullar por
facto que nao provenha de forca maior, se o ob-
jecto seguro chegar & por-se em risco, o segurador
tem direilo ao premio porinteiro ; mas, nao tendo
chegado a pér-se em risco, s0 lhe pertence meio
por ceuto do valor seguro.

CAPITULO SEGUNDO.
Das eausas que podem ser objectos de seguro maritimo.

Art. 526. [Pobde ser objecto de seguro mariti-
mo todo e gualquer interesse apreciavel a dinhei-
ro, exposto a algum risco de navegacio, e que nao
for expressamente prohibido pela lei.

Art. 527. Sao objectos em que ndo podem re-
cahir seguro maritimo:

I. Cousas cujo trafico he prohibido pelas leis do
imperio, e os navios nacionaes ou esu'angelros que
se .empregao no seu transporte ;

II. A vida de alguma pessoa livre ;
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l1I. Soldadasa vencer do mestre da embarcagao

ou da gente da tripulacio.
_ Art. 528. He licito ao dador do emprestimo a
risco fazer segurar por inteiro o valor mutuado,
com o respectivo premio, e ao mutuario, segurar
todos os riscos que por aquelle forem exceptuados
no contracto (art. 522).

Art. 529. O seguradorpddere-segurar, por ou-
tros seguradores, os mesmos riscos que elle tiver
segurado, com as mesmas ou differentes condi-
coes, e por igual, maior ou menor premio.

a mesma forma pode o segurado tornar a se-
gurar, quando o segurador ficar insolvente, antes
da noticia da conclusiao do risco, pedindo tio so-
mente em juizo annullacio da primeira apolice : se
a esse lempo ja houver indemnisacio devida ao se-
gurado, entrari este, pela sua importancia, na mas-
sa do segurador fallido.

Art. 530. Nao se declarando na apolice de se~
guro sobre dinheiro, ou valores & risco, se o segu-
ro comprehende o capilal e o premio, entende-se
que comprehende so o capital que, em caso de si-
nistro, serd indemnisado pela regra estabelecida
no artigo 557.

Art. 331. Pdde segurar-se o navio, fazendas e
frete na mesma apolice, mas, em taes seguros, he
indispensavel designar-se especialmente o valor
particular de cada objecto, pena de nullidade do
seguro na parte relaliva aos objectos englobados.

Art. 332. Declarando-se genericamente na
apolice que se segura o navio, sem outra alguma
especificacao, entende-se que o seguro compre-
hende o casco e todos os pertences da embarca-
gao, aprestes, apparelhos, mastreacio, velame,
lanchas, escaleres, botes, utensilios e victualhas ou.
provisées, mas em nenhum caso os freles. .
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‘Art. 333. Asapolices de seguro por ida ¢ volta
cobrem os riscos que sobrevierem durante as esta-
das intermedias , ainda que esta clausula seja
omissa, '

CAPITULO TERCEIRO.

Da avaliagio dos objectos seguros.

Art. 334. O valor do objecto seguro deve ser
fixado na apolice em quantia certa, sempre que o
segurado tiver delle conhecimento exacto.

Nos seguros de navios, esta declaracdo he essen-
cialmente necessaria, pena de nullidade. '

Nos seguros sobre fazendas, nio tendo o segu-
rado conhecimento exacto do sea verdadeiro im=
porte, he sufficiente que o valor se declare por es-
timativo.

Art. 335. A declaragio =valha mais ou valha
menos = acrescentada ao valor designado na apoli-
ce, serd havida em juizo como prova de que as
partes admiltirao e fixirao irrevogavelmente aquel-
le valor para todos os effeitos do seguro.

Ao segurado nunca he licito contestar este valor,
e os seguradores so serao admittidos a reclamar
contra elle no unico caso de opporém que a cousa
segura valia, ao tempo do contracto, menos me-
tade do preco em que o segurado a estimou..

Art. 336. Seé a reclamacao f6r admittida, in-
cumbe aos seguradones mostrar, por todos os meios
admissiveis em commercio, que o valor fixo, de-
clarado na apolice, excedeo o dobro que a cousa
valia, e terao direito deexigir do segurado, para aju-
dar a sua prova, que produza em juizo os docu-
mentos ou razées em que fundou o calculo da
sua avaliacdo. .

O segurado que se nega a esta exigencia, presu-
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me-se ter obrado com falsidade, no sentido do ar-
tigo 317.

Art. 337. Nao se tendo fixado na apolice o va-
Tor do seguro, com a clausula do artigo 335, sera
este determinado pelo preco da eompra das merca-
dorias, augmentado com as despezas que ellas ti-
verem feito até o embarque, e mais o premio do
seguro, e commissao de o effeiluar, quando esta se
tiver pago, por férma que, no caso de perda total, o
segurado seja embolsado de todo o valor exposto
a risco, e nada mais.

Art. 358. Nas apolices de seguros sobre fretes,
sem valor fixo, seri este delerminado pela carta
do fretamento ou conhecimentos, e pelo manifesto
ou livro da carga, eommuliivamente em ambos os
easos, segundo a regra estabelecida no artigo pre-
cedente.

Art. 359. O valor do seguro sobre dinheiro a
risco prova-se pelo contracto original. .

O do seguro sobre despezas feitas com o navio
ou carga (art. 283), durante a viagem, com as res-
pectivas contas legalisadas.

Art. 340. O valor nao fixado na apolice, com
a declaracao do arligo 355, de mercadorias prove-~
nientes de fabricas ou lavras do segurado, ava-
liao-se pelo preco que as mesmas, sendo vendidas,
podido ter obtido no lugar do embarque, aug-
mentado na forma do artigo 3357.

Art. 341. As fazendas adquiridas por troca,
-estimao-se pelo preco que poderido obter, no mer-
cado do lugar da descarga, aquellas que por ellas
se trocdrio, augmentado na forma do artigo 337.

Art. 342. Asavaliacoes em seguros feitos sobre
moeda estrangeira fazem-se, reduzida esta ao valer
da moeda correnle no imperio, pelo curso que e
cambio tenha no lugar do seguro, na data da apo-
lice.
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Art. 3453. O segurador em nenhum caso péde
obrigar o segurado a vender os-objectos do segu~
ro, para fixar o seu valor, salvo sendo avariados
(art. 454).

Art. 344. Sempre que se provar que o segura-
do procedeo com falsidade na declaragio do va-
lor designado na apolice ou na que posteriormente
fizer (artigos 335, 336 e 337), os seguradores tem
direito de pedir que seja condemnado a pagar-lhes
o duplo do premio estipulado na apolice, e que
a indemnisacdo devida fique reduzida ao verda-
deiro importe do objecto seguro, segundo as dis-
posicoes do art. 337.

O julgamento, em taes casos, he da privativa
competencia do jury commercial. .

Art. 345. Qualquer clausula inserta na apo-
lice em contrario nao releva o segurado da con-
demnacao por falsidade ou fraude, nas declaragaes
que fizer.

CAPITULO QUARTO.
Do comeco e fim dos riscos.

Art. 346. Nao constando da apolice do seguro
o tempo em que os riscos devem comecar e aca-
bar, os riscos de seguro sobre navio principido a
correr por conta do segurador desde o momento
em que se comeca a suspender a primeira ancora
para velejar, e terminao depois que tiver dado
fundo e amarrado dentro do porto do seu destino,
no lugar em que ahi for designado para descarre-
gar, se tiver carga, ou no lugar em que der fundo
e amarrar, indo em lastro.
- Art. 347. Segurando-se o navio por ida e volta
ou por mais de huma viagem, os riscos correm

12
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sem mterrupt,ao, por conta do segurador, desde o
momento da primeira viagem até o fim da ultima.

Art. 348. Nos seguros de navios por estada em
algum porto, os riscos comecio a correr por conta
do segurador desde que o navio tenha dado fundo
e amarrado no mesmo porto, € findao desde o
momento em que se comcca a suspender a pri-
mcira ancora, gara seguir viagem.

Art. 349. Sendo o seguro sobre mercadorias,
08 riscos tem principio desde o momento que as
mesmas se comecao a embarcar no cies ou 4 beira
d’agua, do lugar da carga, e s6 terminio depois
que sao postas em terra a salvo, no Ingar do des-
tino, e correm sem interrupcao, ainda mesmo no
caso do capitdo ser obrigado a descarregal-as em
algum porto de escala ou arribada forcada.

Art. 350. Fazendo-se seguro sobre fazendasa
transportar allernadamente por mar, terra, rios ou
canaes, navios, barcos, carros ou animaes, 0s ris-
cos comecio logo que os effeitos sido entregues no
lugar aonde devem ser carregados, e s0 expirao
quando sao descarregados em terra a salvamento,
no lugar do destino.

Art. 351. Osriscos de seguro sobre frete tem
o seu comeco desde o momento e 4 medida que
sio recebidas a bordo as fazendas que pagio
frete, e cessao com a sahida das mesmas para fora
do portalo do navio, e & proporcdo que vao sahin-
do, salvo se por ajuste, ou por uso do porto, o
navio for obrigado a receber a carga @ beira d'a-
gua, e poé-la em terra por sua conta.

O risco do frete, neste caso, accompanha os ris-
cos das mercadorias.

Art. 352. Os perigos das sommas mutuadas a
risco principido e acabdo para os seguradores na
mesma época € pela mesma forma que correm
para o dador.
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Art. 353. Nos seguros de lucro esperado os
riscos acompanhao os perigos das fazendas res-
pectivas.

Art. 354. Nenhuma accdo contra segurador
ser4 admittida em juizo, se nao for logo accom-
panhada:

I. Da competente apolice de seguro, ou, no caso
de nio se ter chegado a passar esta, da respectiva
minuta. '

S0 na falta justificada de ambos aquelles docu-
mentos poderio ser admittidas copias authenticas
dos mesmos.

II. Do documento probatorio de haver-se car-
regado effectivamente a bordo da respectiva em-
barcacio o objecto do seguro; :

III. Do protesto do sinistro, ou, quando este nao
podesse fazer-se, do documento legal que prova a
existencia do mesmo sinistro, e a impossibilidade
do protesto, excepto sémente o caso do artigo
422, n. 4 ;

IV. Da competente vistoria ou exame, nos casos
em que tal diligencia se exige por este codigo.

CAPITULO QUINTO.
Das obrigagoes reciprocas do segurador e do segurado.,

Art. 355. Sao a cargo do segurador todas as
perdas e damnos que sobrevierem ao objecto se-
guro por algum dos riscos contidos na respectiya
apolice por letra de forma.

Art. 356. As partes podem exceptuar ou accres-
centar por letra de mao quaesquer riscos que bem
lhes aprouver, e que nao forem por lei prohibidos
a segurar, fazendo dos mesmos especifica mencao
naapolice. Se nenhum exceptuarem, 0s siguradores
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respondem por todos quantos se acharem enun-
ciados na apolice por letra de forma.

Art. 357. O segurador nao responde por dam-
nos ou avarias que sobrevenhao por facto do se-
gurado, ou alguma das causas seguintes, e vencera
nao obstante o premio por inteiro :

I. Desviacio voluntaria da derrota ordinaria e
usual da viagem ;

II. Alteracao voluntaria na ordem das escalas
designadas na apolice, salva a excepcao estabele-
cida no art. 321

III. Prolongacao voluntaria da viagem, além do
ultimo porlo fixado na apolice. Encurtando-se a
viagem, o seguro surte pleno effeito, se o porto
aonde ella findar for da escala declarada na apoli-
ce, sem que o segurado tenha direito para exigir
reduccio no premio estipulado ;

1V. Separacio espontanea de comboi ou de ou-
tro navio armado, tendo-se ajustado na apolice de
ir em conserva delle ;

Y. Diminuicio e derramamento de liquidos ;

VI. Falta de estiva, ou arrumacao defeituosa
da carga;

VII. Diminuicdo  natural de generos que, por
sua qualidade, sdo susceptiveis de dissolucao; di-
minui¢do e quebra em peso ou medida, entre o seu
embarque e desembarque, salvo tendo estado en-
calhado o navio, ou tendo sido descarregadas essas
fazendas por occasiao de forca maior, devendo-se,
em tal caso, fazer deduccio da diminuigio ordi-
naria que costuma haver em generos de seme-
‘Thante natureza ;

VIII. Quando a mesma diminuicdo natural acon-
tecer em grdos, assucar, café, farinhas, tabaco,
arroz, queijos, fructas secas ou verdes, livros ou
papel, se a avaria ndao exceder a dez por cento, sal-
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vo s¢ a embarcacao liver eslado encalhada, ou as
mesmas fazendas tiverem sido descarregadas por
motivo de forca maior, ou o contrario se tiver es-
tipulado na apolice ;

IX. Damnificacées ou perdas de amarras, mas-
treacdo, velame ou outro qualquer pertence do
navio, procedidas do uso ordinario do seu destino,
e embarcacoes menores penduradas fora do navio ;

X. Yicio intrinseco, ma qualidade ou méo acon-
dicionamento do objecto segurado ; i

XI. Avarias simples ou particulares que, inclui-
da a despeza de documentos justificativos, niao ex-
cederem a tres por cento ;

XIL Fraude do patrio ou da tripulagio, ainda
mesmo que o contrario se estipule na apolice,
sendo o seguro feito sobre objecto pertencente ao
fraudulento, ou em que elle tenha algum interesse,
na parte deste interesse ;

XIII. Rebeldia e impericia do capitao, da tri-
pulacio ou do pratico, nos mesmos casos do nu-
mero precedente, se estes riscos se nao tiverem
declarado na apolice.

Art. 358. Qualquer acto por sua natureza cri-
minoso, praticado pelo capitiao ou pela tripulacao,
sem consentimento do dono do navio, de que re-
sulte damno grave ao navio ou 4 carga, ou a hum
e oulro conjunctamente, he rebeldia.

E particalarmente existe rebeldia :

I. Quando o capitio faz contrabando por sua
conta, ou consente que se faca dentro do navio ;

II. Commerciando o capitio com o inimigo,
ainda mesmo que seja em proveilo do dono do
navio ;

III. Cruzando o capitio, tomando presas ou
exercendo pirataria, sem instruccoes especiacs,
ou em contravencao, alteracio ou excesso das quc
tiver recebido 3
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1V. Se o capitao quebrar bloqueio, arresto ou
embargo legalmente posto ;

Y. Sempre que o capitao infringe alguma lei ou
regulamento, de que resulte confisco ao navio ou
carga, ou outro qualquer damno ;

VI. Desviando-se o capitao da viagem declarada
na apolice, sem a isso ser impellido por necessi-
dade urgente ou forca maior, sem conhecimento
previo do dono do navio ou contra as suas ins-
trucgoes ;

VII. Quando o capitio ou a equipagem preju-
dica os donos ou os scguradores, fugindo com o
navio, mettendo-o 4 pique, abandonando-o sem
necessidade ou roubando-o. _

Art. 5359. Para ter Ingar a reclamagio do se-
gurado, fundada em rebeldia, exige-se que a perda
tenha acontecido no tempo da duracio dos riscos,
embora seja consequencia immediata do acto da
rebeldia, ou venha a verificar-se casualmente ou
por outro motivo, depois do navio haver retorna-
do ao seun curso devido, e ainda mesmo que o
navio tenha entrado no porto do seu destino, se o
damno vier a verificar-se antes de ter expirado o
prazo dos riscos.

Art. 360. Para verificar-se o caso de rebeldia,
he essencialmente necessario que o capildo tenha
obrado contra as instrucgées do dono do navio:
obrando em conformidade decllas, ainda mesmo
que ellas sejio contrarias 4 lei ou em prejuizo de
terceiro, prevarica, mas nido commette rebeldia.

Presume-se sempre que o capitio obra contra a
vontade do dono do navio quando practica actos
criminosos pela lei, ou contra as condicoes do con-
tracto, ainda que seja com intuito de procurar-
lhe beneficio.

Art. 361. Nos casos de fretamento por inteiro,
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os afretadores tomao o lugar dos donos do navio,
para o effeito somente de qualificar a circunstan-
cia essencial de ter sido praticado o acto de rebel-
dia, contra a vontade do dono.

Art. 362. A clausula — livre de avaria — resal-
va os seguradores das avarias simples ou particu-
lares; a clausula —livre de todus as avarias — deso-
nera-os tambem das grossas ou communs,

Nenhuma destas clausulas, porém, osisenta nos
casos em que tiver lugar o abandono.

Art. 365. Nos seguros feitos com a clausula
= livre de hostilidades = o segurador he desone-
rado se os effeitos seguros perecem, ou se deterio-
rao por causa de hostilidades.

O scguro, neste caso, cessa logo que he retar-
dada a viagem ou mudada a derrota, por effeito
das hostilidades.

Art. 564. Contendo a apolice do seguro sobre
fazendas a clausula = carregadas em hum ou mais
navios = o seguro surte todos os effeitos, provan-
do-se que as fazendas seguras fordo carregadas por
inteiro em hum s6 navio, ou por partes em diver-
sas embarcacgoes.

Art. 365. Sendo necessario baldear-se a carga,
depois de comecada a viagem, para embarcagao dif-
ferente da que tiver sido designada na apolice, por
innavegabilidade ou por forca maior, os riscos con-
tinudo a correr por conta do segurador, até o na-
vio substitnido chegar ao porto do destino, ainda
mesmo que tal navio seja de diversa bandeira, nio
sendo inimiga.

Art. 366. Em caso de seguro sobre empresti-
mo a risco, o segurador nao responde por fraude
ou negligencia do tomador. :

Art. 367. Ainda que o segurador nido respon-
da pelos damnos que resultio ao navio per nao le-
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var em regra os seus documentos, esta falta nio o
desonera de responder pelos que dahi podem so-
brevir 4 carga, salvo se esla perlencer ao mesmo
dono do navio.

Art. 368. Se, passados seis mezes, para portosna
distancia de cinco grios; e, para todos os mais, hum
anno, depois da sahida do navio, ou de se haver ex-
pirado o tempo fixado na apolice, nao houver no-
ticia do navio, presume-se perdido durante o tem-
po dos riscos designados na apolice, e o segurado
tem accdo para exigir do segurador a indemnisa-
cao competente.

Se, todavia, se vier a provar que a perda aconte-
ceo depois de ter expirado o tempo dos riscos, a
indemnisacao sera restituida, com os juros da
lei.

Art. 369. Nao se tendo fixado na apolice o
prazo em que o segurador deve fazer pagamento ao
segurado das indemnisacoes devidas, em caso de
sinistro, sera obrigado a paga-las dentro de trinta
dias, ou a declararse quer pagar, ou dar as razées
porque niao paga, dentro dos primeiros dez dias
uteis immediatos aquelle em que o segurado lhe
apresentar sua reclamacio, devidamente instruida
com os documentos necessarios.

Nao contestando neste prazo, fica entendido que
admittio o pagamento da indemnisacao.

O segurador he obrigado a passar ao segurado
hum recibo especificado das contas e documentos
que instruem a reclamacdo no acto da entrega, e
desta data se principiardo a contar ambos os men-
cionados prazos.

Art. 370. O segurado deve communicar, sem
demora, ao segurador, e, havendo mais de hum,
unicamente ao primeiro assignado na apolice, todas
as noticias quereceber de algum sinistro acontecido
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a0 navio ou 4 carga, dando aos seguradores, se o
exigirem, copias litteraes e fieis dos artigos das car-
tas de aviso: a omissao do segurado, neste caso,
gera contra elle presumggaio de ma fé, e o consli-
tue responsavel por perdas e damnos que dahi po-
dem resultar aos seguradores.

Tendo intervindo corretor na celebracio do
contracto, sera sufficiente que a communicacio s¢
faca a este.

Art. 371. Nos casos de naufragio ou varagéo,
presa ou arresto hostil de inimigo, o segurado he
obrigado a empregar toda a diligencia possivel para
salvar ou reclamar os objectos seguros, sem que
para taes actos se exija procuracao dos seguradores.

As despezas, em taes casos, correm por contit
dos seguradores, e o segurado tem direito para exi-
gir delles os adiantamentos do dinheiro necessario
para fazer face 4s mesmas, ou reembolso das que
tiver feito, ainda que asua diligencia tenha sido mal
succedida, fazendo-se a liquidaciao por arbitros,
em caso de duvida.

Art. 372. Quando o segurado niao péde fazer
por si as devidas reclamacées, por deverem terlu-
gar fora do imperio ou do seu domicilio, deve no-
mear, para esse fim, competentc mandatario, avi-
sando desta nomeacao os seguradores.

Feita a nomeacio e o aviso, cessa toda a sua res-
ponsabilidade, nem responde pelos actos de sen
mandatario, ficando unicamente obrigado a fazer
cessao aos seguradores das accoes que contra ellc
compctirem, sempre que o exigirem.

Art. 573. O segurado, nos casos de presa ou
arresto hostil de inimigo, sé esta obrigado a seguir
os termos da reclamacao, até a promulgacao da sen-
tenca de primeira instancia.

Art. 574. Lm todos os casos dos tres artigos

13
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precedentes, o segurado he obrigado a obrar de
accordo com os seguradores. '

Nio havendo tempo ou occasido opportuna para
os consullar, obrard como melhor entender; cor-
rendo as despezas por conta dos mesmos segura-
dores. '

Em caso de abandono admittido pelos segura-
dores, ou destes tomarem sobre si as diligencias
de salvados ou reclamacoes, cessao todas as sobre-
ditas obrigacées do capitio ou segurado.

Art. 375. O julgamento de hum tribunal es-
trangeiro, ainda que baseado pareca em fundamen-
tos manifestamente injustos, ou factos notoriamen-
te falsos ou desfiguradoes, nao desonera osegurador,
mostrando o segurado que empregou os meios ao
seu_alcance, e produzio as provas que lhe cra
possivel obter, para prevenir a injustica do julga-
mento.

Art. 5376. A restitnicio gratuita dos objectos
seguros, feita pelos apresadores, reverte sempre em
beneficio dos respectivos donos, e nunca a favor do
mestre ou de outra qualquer pessoa.

Art. 377. Todo o ajuste que se fizer com apre-
sadores no alto mar, para resgatar objectos seguros,
he nullo, salvo havendo para isso aulorisacio ex-
pressa por escripto. 3

Art. 378. Quando a represa do poder do ini-
migo ou de piratas for feita por embarcacao de
guerra, pertence aos represadores de salvagem
huma oitava parte do valor represado.

Se a embarcacido for particular ¢ munida com
carta de corso, os represadores tem direito a huma
sexta parte.

Art. 359. Pagando o segurador hum dammo
acontecido a cousa segura, fica subrogado em to-
dos os direitos e acgoes que ao segurado compe-
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lirem contra lerceiro, e o segurado nao pode de-
pois praticar acto algum em prejuizo do direito ad-
quirido dos seguradores, pena de responder pelo
damno que resullar, e de incorrer no crime de es-
tellionato.

Art. 380. Nos casos em que o segurado rece-
ber indemnisacao do segurador, vencera este sem-
pre o premio do seguro por inteiro.

Fallindo de credito o segurado, sem haver satis-
feito o premio, pode o segurador encontra-lo na
indemnisacio que tenha a pagar pelo respectivo
seguro, nio se havendo passado letra pelo premio.

TITULO NONO.
Do naufragio e salvados.

Art. 381. 1Indo o navio a pique, dando 4 costa,
varando ou encalhando por forma que se nio possa
suspender, desencalhar e concertar, sem que a
despeza necessaria para o por em estado de nave-
gar, feita a deducgao da terca parte, determinada
no artigo 460, exceda metade do valor que, no en-
tender de peritos, viria a ter depois de prompto,
considera-se ter naufragado.

Art. 582. Logo que hum navio se achar em
estado de naufragio, a ninguem he licito entrar
nelle para salva-lo ou soccorré-lo, ou debaixo de
qualquer outro pretexto, em quanto a gente da
tripulacdo existe a bordo, sem consentimento ex-
presso do capitio ou de quem suas vezes fizer,
debaixo das penas impostas aos que entrao na casa
alheia de noite, sem licenca do dono, nos termos

13 *
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¢ com as excepcoes do artigo 209 do Lod:go cri-
minal (*).

Art. 383. Ninguem pode salvar hum navio
que tiver dado & costa ou encalhado, nem arreca~
dar as fazendas naufragadas no mar ou nas praias,
estando presente o capitio ou quem suas vezes
fizer, sem consentimento deste.

Art. 384. Toda a pessoa que tiver conheci-
mento de algum navio naufrago, ou da existencia
de objectos naufragos na praia, he obrigado a
participar immediatamente a noticia ao juiz de paz
do districto.

O primeiro que a communicar, achando se o
mesmo navio ou objectos abandonados pela tripu-
lacdo, tem direito a perceber tres por cento de
premio dos effeitos que se salvarem.

Art. 385. O juiz de paz respectivo he obrigado,
debaixo da sua responsabilidade, a passar, sem de-
mora, ao lugar do nauafragio, e a empregar todas
as diligencias possiveis para salvar o navio e effeitos
naufragos, alugando gente por conta dos objectos
que se salvarem, e até compellindo pela forca pes-
soas que estiverem em circunstancias de prestar
este servico, no caso de nao achar quem volunta-
riamente o queira fazer.

Art. 386. O mesmo juiz de paz fard inventa-
riar e pér em boa guarda e deposito todos os obje-
ctos que se poderem salvar, e procederd 4 venda
em hasta publica dos que forem necessarios para
pagamento de todas as despezas da salvagem, se
nio houver quem se offereca a paga-las immedia-
famente.

Art. 387. Estando presente o capildo do navio

(¥*) Prisdo por dous a seis mezes, e multa corresponden-
te 2 metade do tempo.
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naufrago, dono, consignatario ou pessoa compe-
tentemente autorisada para receber, ou logo que se
apresentar, rde todo se lhe mandari fazer entrega,
pagas as despezas.

Art. 388. Nao se achando presente pessoa
compelentemente autorisada para receber a parte
salva, os generos que forem de facil deterioracao,
e aquelles que, por se acharem damnificados, se
nio poderem guardar ou beneficiar, serdo logo
vendidos em hasta publica, debaixo da autoridade
do juiz competente do districto.

A parte sa serd sem demora remectlida para o
porto mais proximo do imperio, em que houver
alfandega, aonde serd guardada em deposito por
tempo de seis mezes.

Art. 389. Se dentro de seis mezes ningucm se
apresentar para a reclamar, de todo se fard venda
judicial, e o liquido producto serd recolhido aos
cofres publicos por conta de quem pertencer.

O direito para reclamar dinheiro desta natureza
prescreve dentro de dez anaos, a contar do dia em
que entrar nos cofres da nacao.

Passado este prazo, o deposito ficard, com a na-
tureza de bens vagos, para a nacio. )

Os objectos pertencentes a inimigo nunca po-
dem ser reclamados.

Art. 390. Se o navio ou objectos naufragos
pertencerem a estrangeiros, todaa inspeccio dojuiz
de paz cessa desde que o consul respectivo se
apresentar, por si ou por seus agentes, para dili-
genciar o salvamento ou arrecadar os salvados.

Se o naviv for de guerra, nacional ou estrangeiro,
a ingerencia do juiz de paz limita-se a prestar os
auxilios, e pralicar actos da sua jurisd c¢io que
lhe férem requeridos, e couberem dentro dos li-
mites das suas attribuicoes.
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Art. 591. O juiz de paz do districto do lugar
onde acontecer algum naufragio, ou vierem 4 praia
alguns fragmentos naufragos, he obrigado a dar
conta ao tribunal do commercio respectivo, com
todas as individuacées do evento, e circunstancias
que tiverem chegado ao seu conhecimento, das
medidas por elle tomadas, e fazer publicar o evento
e diligencias praticadas nos periodicos do lugar,
ou, se ahi os niao houver, noslugares mais visinhos.

O tribunal levara tudo ao conhecimento do go-
verno, e fard os annuncios convenientes pelos pe-
riodicos.

Art. 592. Nao se deve direito algum de fazen-
das naufragas que se salvarem, sendo avariadas.

Art. 395. Tendo o capitao e a tripulagao aban-
donado o navio, se regressarem a elle depois que
estiver occupado por pessoas empregadas a salva-lo,
estas sdo obrigadas a fazer prompta entrega do na-
vio e dos salvados ao capitao, prestando este
fianca ao pagamento do que lhes for devido pela
salvagem , pena de perderem o direito que tive-
rem adquirido a esta, e de responderem por perdas
¢ damnos.

Art. 3594. Achando-se o mnavio, fragmentos
delle ou carga abandonados no alto mar ou nas
coslas, quem os salvar, entregando tudo immedia-
tamente, e sem desfalque, ao juiz de paz do dis-
tricto respectivo, ou ao do primeiro lugar onde
arribar, haverd hum premio de dez a cincoenta
por cento do seu valor.

Art. 305. As pessoas que forem empregadas
no servico dos salvados serdo generosamente
pagas.

O salario que vencerem, e bem assim os pre-
mios que e deverem, nos casos em que estes po-
derem ter lugar, serdo regulados por arbitros, ten-
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do-se em consideracao o perigo ¢ natureza do
servico, a promptidao com que foi prestado; e a
fidelidade com que as pessoas empregadas nelle
houverem feito entrega dos objectos salvos.

Aquelles contra quem se provar que commet-
térdo extravios, ndo tem direito a receber salario
ou premio algum, e serao processados por crime
de farto.

Art. 396. Todos os que acharem alguma cou-

-sa naufraga, e a nao manifestarem ao juiz de paz
do districto ou aos seus officiaes, dentro de vinte
e quatro horas, commettem crime de furto.

Art. 397. O capitao e pessoas da tripulacao
que salvarem ou ajudarem a salvar o navio, frag-
mentos ou carga, tem direito, além das suas sol-
dadas pela viagem (artigo 172), a huma gratificacio
correspondente ao seu trabalho e aos perigos que
tiverem corrido.

Art. 398. As questoes que se moverem sobre
o pagamento de salvagem serao decididas por ar-
bitros, perante o juiz de direito do commercio do
districto do lugar onde tiver acontecido o nau-
fragio.

Art. 399. Os objectos salvados ficio especial-
mente hypothecados ao pagamento da salvagem e
da assistencia, para rehabilitar o navio encalhado
para navegar, ou acarga, para ser transportada,
com privilegio de preferencia a qualquer outra di-
vida : este privilegio he subrogado no prego, pro-
ducto da venda. :

Se alguem anticipar taes pagamentos, succede
em todos os direitos e privilegios do credor pri-
mitivo.

Art. foo. Provando os carregadores que o
naufragio procedeo de que o navio se nio achava
sufficientemente habilitado para navegar, quando
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emprehendeo a viagem, terdo direilo para haver
perdas e damnos do armador e compartes do
navio.

Os seguradores do navio, fazendo igual prova,
ficao quites da obrigacio de pagar o valor seguro.

Art. fo1. Se qualquer dono, capitao, official
do navio, marinheiro ou pessoa que for dentro
da embarcacao, naunfragar voluntariamente, ou de
qualquer forma destruir a embarcacio de que for
dono ou a que pertenca, ou, de alguma maneira,
directa ouindirectamente, ordenar ou insinuar que
isso se faca, alem das indemnisacéoes do duplo do
damno causado, serd punido com as penas esta-
belecidas no artigo 195 do codigo criminal (*); e,
se resultar homicidio, com a pena do arligo 192
do mesmo codigo, no grdo maximo (f).

TITULO DECIMO.
Das arribadas forcadas.

Art. 4o2. Toda a entrada de navio em porto
ou lugar distincto dos determinados para a sua
viagem designada, obrigada por justa causa ou
por forca maior, he arribada forcada.

Art. 403. Sao causas justas de arribada for-
cada :

L. Falta de viveres ou aguada ;

*) Galés perpetuas, no grao maximo; de prisio com tra-
balho por dez annos, no medio, e por seis no minimo..

(1) Morte.
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Al Qualquer accidente acontecido & equipagew,
4 carga ou ao navio, gue o impossibilite de contiy
nuar a navegar, sem risco ;

IIL. Temor fundado de inimigo ou pirata.

Art. 4fo4. Em qualquer dos casos previstos
no artigo precedente, ouvides os officiaes, e lanca-
da e assignada pelo capitao, piloto e mais officiaes
a resolucao no diario da navegacio, o capitao po-
dera proceder & arribada.

Nesta deliberacae, o capitdo terd vote de quali-
dade (art, 135).

Os interessados na carga, que se acharem a bar-
do no acto da deliberacio, serio convidados a as-
sistir 4 mesma, e poderdo protestar, e o seu protes.
to sera lancado no diavio da navegacio, e por elles
assignado, em seguimento do termo que se hou-
ver lavrado para a arribada.

Art. fo5. Dentro das primeiras vinte e quatro
horas uteis da eatrada no porto da arribada, deve
o capitio interpor o compelente protesto, decla-
rando nelle as causas que o obrigdrio 4 arribada,
pena de correrem por sua conta as despezas ¢
damnos que resunltarem,

Art. 406, Asdespezas occasionadas pela arriba-
da forcada correm por conta doarmador ou do car-
regador, oude ambos, com direito regressivo contra
quem pertencer, segunde for a causa gue amotivou.

Art. 407. Sende a arribada legitima, nem o
dono do mnavio nem o capitio respondem pelos
prejuizos que podem resultar & carga; sendo ille-
gal, hum e outro sao responsaveis conjunctamente,
até a concurreucia do valor do navio e frete.

Art. 408. Considera-se illegitima a arribada :

I. Se a falta de viveres ou aguada proceder de
nao haver-se feito provisio necessaria, segundo o
costume e uso da navegacio, ou de hiaver-se per-

1
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dido e estragado por mé arrumaciao ou descuido,
ou porque o capitio vendesse alguma parte delles ;

II. Nascendo aruina do navio da falta de bom
concerto, apercebimento ou esquipacio, ou da ma
arrumacdo da carga;

1II. Se o temor do inimigo ou pirata nio fér
fundado em factos positivos, que nao deixem du-
vida.

Art. f0g. S0 pdde autorisar-se a descarga no
porto da arribada, sendo indispensavelmente ne-
cessaria para concerto do navio ou reparo de ava-
ria na carga. '

O capitdo, neste caso, he responsavel pela guar-
da e conservacio dos effeitos descarregados, salvo
acontecimentos provenientes de forca maior, ou de
tal natureza que os nao possa prevenir.

Art. 4ro. A descarga sera reputada legal em
juizo quando tiver sido autorisada pelo juiz do
commercio do districto, e, na saa falta, pelo juiz de
paz do lugar, e precedida por vistoria, com a cita-
¢do determinada no art. 453.

Nos paizes estrangeiros, compete aos consules do
imperio dar a autorisacido necessaria; e, aonde os
nio houver, serd requerida 4 antoridade local que
for competente.

Art. 411. A carga avariada que houver sera
beneficiada ou vendida, se isso mais convier, pre-
cedendo competente autorisacio fundada em vis-
torias, nos termos do artigo precedente.

Art. 412. O capitio nio péde, por motivo al-
gum, deferir a sahida, logo que cesse a causa da
arribada, pena de responder pelas despezas ulterio-
res, € por perdas e damnos resultantes da demora
voluntaria.
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TITULO UNDECIMO.

Do damno causado por abalroacao.

Art. 413, Sendo hum navio abalroado por
outro, o damno inteiro, causado ao navio abalroa-
do e 4 sua carga, sera pago por aquelle que tiver
causado a abalroacio, se esta tiver acoatecido por
impericia ou negligencia, fazendo-se a estimacio
por arbitros, na menor dilacao possivel.

Provindo a abalroacao da impericia on negligen-
cia do capitio ou da tripulagio, no caso de se
acharem seguros estes riscos pela respectiva apo-
lice, he a cargo do segurador indemnisar, nio sé
o prejuizo que soffreo o navio seguro, mas tam-
bem todo e qualquer damno que este for obrigado
a pagar ao navio abalroado.

Art. 414. Acontecendo abalroacio por negli-
gencia culpavel, o navio abalroador he responsavel
pelo prejuizo que causar até a concurrencia de seu
valor inteiro e fretes, salvo o direito que possa ter
o armador contra o capitao, officiaes e gente da tri-
pulacao.

Art /415. Proyvindo a abalroacio de accidente
puramente fortuito, cada navio supportard o dam-
no que soffreo, com direito regressivo contra os
respectivos seguradores.

Art. 416. Existe negligencia culpavel da parte
do capitao do navio abalroador, sem direito de ha-
ver indemnisagio do segnrador
- L. Quando hum navio garrando sobre ferro,
sem ser impellido por tempestade, cahe sobre ou-
tro ancorado ao pé delle, e lhe causa damno; -

II. Se hum navio fundeado, sem gente sufficien-
te a bordo, ou, ainda que a tenha, cstando mal

14 *
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amarrado, comparativamente aes mais navios, abal-
roar e damnificar outro.

Art. 417. Nao ha lugar a pedir indemnisacio :

I. Se o navio abalroado podia ter evitado a abal-
roacio, arreando ou encolheado a amarra, ou fa=
rendo alguma manobra facil, sem risco da sua
parte ;

11. Quando o navio abalroado estiver fundeado
em porto, nao Liver recolhido os paos da giba e da
bojarrona, e estes forem partidos por outro, pas-
sando 4 véla.

Art. 418. Presume-se causada a abalroacao,
salvo prova em contrario:

I. Pelo navio que fér mais distante, guando este
nio esperar que o mais proximo entre em porto de
difficil accesso, acontecendo abalreacgio na oecasiio
da entradas;

II. Pelo navio 4 véla, quando este abalroar ou-
tro que esta fundeado ou pairando;

111. Pelo navio que, tendo vento ou maré mais
favoravel, nio arriba andando dous ou mais navios
a bordejar s

IV. Pelo navio do menor porte, quando este,
em circunstancias iguaes de vento e maré¢, nio ar-
riba do maior.

Art. 419. Todos os ‘casos de abalroacio serdd
decididos por peritos, que julgarac qual foi o cau-
sador do damno.

No caso destes declararem que nao podem de-
cidir qual dos mavios causom o damno, cada hum
ficard com aquelle que tiver soffrido.

Art. 4o20. Se, acontecendo abalroacao no mar,
0 navio abalroado depois se perder antes de che-
gar ao porto, presume-se a perda causada pela
abalroacéo.

Art. 421. Todas as perdas resultantes de abal-
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roacio pertencem 4 classe de avarias particulares
ou simples.

Exceptua-se o unico caso em que hum navio,
para evitar damno maior imminente, pica as amar-
ras, e abalroa outro para sua propria salvacao.

Os damnos que os navios on as cargas, neste ca-
so, soffrerem, ou o navio abalroador fér obrigado
a pagar, serao partilhadas por este, frete, e carga
por avaria grossa.

TITULO DUODECIMO.
Do abandono.

Art. 422. He licito ao segurado fazer abando-
no dos objectos seguros, e pedir ao segurador a
indemnisagio de perda total, nos casos seguintes:
1. Presa ou arresto por ordem de potencia es-
trangeira, sem culpa do capitdo ou dos interessa-
dos no navio e carga, que dure mais de scis
mezes ;

I. Naufragio ou outro qualquer desastre de
mar, comprehendido na apolice, de que resulte
nio se poder concertar o navio ;

IIl. Perda total do objecto seguro, ou deterio-
racao ou damno que, pelo menaos, importe metade
de sea valor, orgando-se esta metade, se o damno
tiver acontecido em navio, com o abatimento feito
da terga parte, segundo o art. 460;

IV. Falta de noticia do navio sobre que se fez
seguro, ou em que se embarcirao effeitos seguros,
passados seis mezes, para portos na distancia de cin-
‘co grios, e para todos os mais hum anne, contado
pela forma determinada no art. 368.
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Art. 425. O abandono sO pode ser feito pelo
proprio dono, pelo commissario ou agente que
tiver feito o seguro, ou por mandatarios com po-
deres especiaes.

Art. 424. O segurado em nenhum caso he
obrigado a fazer abandono, mas, se o nio fizer nos
casos em que a lei o permitte, nio podera de-
pois exigir do segurador indemnisagio maior do
que tivesse direito a pedir se houvéra acontecido
perda total, excepto os casos de letra de cambio
passada pelo capitio (art. 283), de naufragio
(art. 371), de reclamacao de presa ou arresto hostil
(arts. 443, n. 7, e 444, vs. 11 ¢ 1), e de abalroa-
cio (arts. 413 e §21).

Art. 425. O abandono s6 he admissivel quan-
do as perdas acontecerem depois de comecada a
viagem.

Nio pode ser parcial : deve comprehender todos
os objectos incluidos na mesma apolice.

Todavia, se na mesma apolice se tiver segurado
navio e carga (art. 331), o abandono pdde ter
lugar de cada objecto separado. :

Art. 426. Nao he admissivel o abandeno por
titulo de innavegabilidade, se o navio, sendo con-
certado, pode ser posto em estado de continuar a
viagem até o lugar do destino, salvo se, 4 vista das
avaliacoes legaes, a que se deve proceder por pe-
ritos, se vier no conhecimento de que as despezas
do concerto, abatida a terca parte determinada no
art. 460, importaridio mais do que a metade
do que valeria o navio, depois de concertado e
posto em estado de navegar. _

~Art. 427. No caso de innavegabilidade do na-
vio, se o capitio ou 0s agentes dos carregadores
ou consignatarios nao poderem fretar cutro para
transportar a carga ao seu destino (art. 245),
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dentro em seis mezes depois de julgada a innave-
gabilidade, o segurado pode fazer abandono da
niesma.

Art. 428. Quando, nos casos de presa, consta
que o navio foi retomado antes de intimado o aban-
dono, nio he este admissivel, salvo s= os damnos
soffridos por causa da presa, e a despeza, junta
com o premio da retomadia ou salvagem, importa-
rem mais de melade do valor, ou se, em conse-
quencia da represa, os eflcitos seguros tiverem
passado a dominio de terceiro.

Art. 429. O abandono de navio comprehendc
os fretes das mercadorias que se poderem salvar,
que serao considerados como pertencentes aos se-
guradores respectivos, salva a preferencia que sobre
0s mesmos possa compelir 4 equipagem por suas
soldadas, e outras quaesquer dividas mais privile-
giadas.

Art. }30. Se os fretes se acharem seguros, o0s
que forem devidos pelas mercadorias salvas per-
tencerao aos seguradores dos mesmos fretes, de-
duzidas as despezas dos salvados, e soldadas devi-
das a tripulacao pela viagem (art. 172).

Art. 431. O abandono deve ser intimado aos
seguradores dentro de 5o dias, a contar daquelle
em que o segurado tiver recebido a noticia do de-
sastre.

Este termo he peremptorio e fatal.

Art. 452. Na falta de prova positiva, de que
o segurado teve sciencia do sinistro, presume-se sa-
bida por elle a noticia, desde o momento em que
esse se fizer notorio entre os commerciantes do do-
micilio do mesmo segurado.

Art. 433. No caso dos arts. 368, 422, n. ],
e 427, os trinta dias para intimacio do abandono
principido a correr desde o dia em que expirao os
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prazos marcados nos mesmos artigos, € nio tem
termo fatal.

Art. 434. TFeita a intimacdo, o segurador tem
dez dias para deliberar se admitte ou nao o aban-
dono.

Nao contestando a intimacio nesse prazo, fica
entendido que admittio o abandono.

Art. 435. Admittido o abandono, ou sendo jul-
gado valido em juizo, o segurador succede em to-
dos os direitos e accoes do segurado, e todos os
effeitos seguros ficio sende seus, com todos os
damnos e interesses sobrevenientes, desde o mo-
mento em que occorreo o facto por motivo do
qual se propdz o abandono.

Art. 436. O segurado he obrigado, no acto da
cobranca em razio do abandono, a fazer ao segu-
rador todas as cessoes necessarias, e entregar-lhe
todos os titulos. facturas, conhecimentos e quaes-
quer papeis respectivos, e a declarar-lhe, debaixo
de juramento, todos os seguros que tiver feito ou
mandado fazer sobre os objectos abandonados, e
as sommas a risco por elle, ou de sua conta, so-
bre 0s mesmos tomados de que tiver conheci-
mento.

Em caso de declara¢io incompleta ou fraudu-
lenta, o segurado incorre nas penas de perjurio,
fica privado do direito de todos os effcitos favora-
veis do seguro, e obrigado a pagar todas as quan-
tias por elle tomadas a risco, ainda que a perda
dos objectos seguros seja total.

Art, 437. Huwma vez admittido ou julgado ad-
missivel o abandono, nao he licito ao segurador
eximir-se do pagamento dos effeitos abandonados,
com a excepeio de que os mesmos se achdo salvos
ainda que realmente o estejio, salvo se provar
que o segurado fez o sbandono, tendo conheci-
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mento deste facto, ou da perda depois de ter ex-
pirado o tempo dos riscos, casos em que se da
fraude.

TITULO DECIMO TERCEIRO.

Das avarias.

CAPITULO PRIMEIRO.
Da natureza e classificagio das avarias.

Art. 438. Todo o damno que succede ao navio,
ao frete on 4s mercadorias, desde o embarqua e
partida até a volta e desembarque, bem como to-
das as despezas eventuaes e extraordinarias feitas
para conservagdo destes objectos, coniuncta ou' se-
paradamente, sio reputadas avarias.

Art. 439. Em falta deconvengao especial entre
as partes em contrario, as avarias regulao-se pelas
disposigoes seguintes : :

Ert 440. tres differentes classes de avaria:

I. Ordinaria ; '

IL. Simples ou particular ;

HI. Grossa ot commum.

Art. 441. As primeiras sio supportadas sb
pelos donos do objecto que as soffreo, sem acgiao
regressiva contra o segurador, e tio sémente contra
0 capitdo nos casos em que este for responsavel
por provirem de facto sen, de omissio ou.negli-
gencia, como de falta de estiva, defeituosa arruma-
¢do e outros semelhantes.

-

15
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As segundas ficio da mesma férma a cargo do
proprietario do objecto- que soffreo o damno ou
caunsou as despezas delle resultantes, com accio
regressiva, porém, contra osseguradores, quandoas
mesmas montarem a tres por cento do objecto se-
guro.

A importancia das terceiras divide-se proporcio-
nalmente entre a carga, 0 navio e o frete, segun-
do os seus respectivos valores liquidos, com accao
regressiva conira os seguradores, qualquer que
seja a sua importancia.

Art. 442. Sao avarias ordinarias todas as des-
pezas regulares e de costume que os capitaes sio
obrigados a fazer a beneficio do navio e carga, em
todos os portos, durante a viagem, e desta natu-
reza sao particularmente as seguintes :

I. Despezas de pilotagem, reboques e lanchas;

IL. Direitos do porto, ancoragemn, fortalezas, vi-
sitas e faroes ;

111. Quarentenas ;

1V. As deterioragoes e perdas de cabos, anco-
ras, velame, e mais pertences do navio, que se
perderem ou inutilisarem no uso ordinario do seu
respectivo misler ;

V. Deterioracdo que resultar 4 carga por vicio
intrinseco, e defeito de arrumacio ou facto de
omissio culpavel do capitdo ou da gente da tripu-
lacao ;

VI. Avaria simples ou particular soffrida pcla
carga, frete ou navio que, comprehendidas as
despezas dos documentos justificativos, niao chegar
a tres por cento do valor do respectivo objecto se-
guro;

- VIL. As municoes de gnerra que o navio gastar
em sua defeza ;

VIIL. Todas as despezas que se fazem com arri-
badas illegaes.
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Art. 443. Sao avarias simples ou particulares
todos os damnos acontecidos ao navio, ao frete ou
4 carga por algum dos perigos de mar declarados
na apolice, no lugar e durante o tempo dos riscos,
que nao se derivao de sacrificio feito em beneficio
commum do navio e carga, ou que, pela disposi-
c¢do do artigo precedente, ndo sio qualificadas de
avarias ordinarias, e especialmente as seguintes:

I. As despezas para concertar damnos no corpo
do navio, e para repér a perda de cabos, ancoras,
amarras, velame, mastros e embarcagées menores,
causadas por fortuna de mar, em casos cxtraordi~
narios de forca maior; _

II. As despezas. para suspender ou-desencalhar
navio em lastro ou vasio}

. III. As despezas com soldadas e mantimentos
da equipagem e estadas no porto durante arriba-
~das forcadas, que forem legaes e feitas com o fim
de reparar o navio de damnos fortuitos, nos casos
em que taes despezas ndo poderem ser qualifica-
das de avaria grossa ;

IV. Diminuicao de frete, occasionado por perda
parcial da carga que o devia pagar, ou damnifica-
¢ao da mesma, que da direito ao proprietario de:
abandona-la pelo respectivo frete (art. 253) 5

Y. As despezas que se fizerem para lornar a pér
a carga a bordo do navio que, no caso do § 3°, for
obrigado a descarrega-la para poder concertar, e a
pilotagem que se pagar de sahida do porto;

VI. As despezas de descarregar o navio, conduc-
cdo da carga para terra, alugueres de armazem
para deposito da mesma, e as que se fizerem para
beneficia-la , tudo nos casos do § 3°; augmento
de frete, despezas de descarga, deposito e re-carga,
nos casos em que o navio for julgade innavegavel,
ou houver impedimento legal que obrigue a fazer-

15 *
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conduzir a carga ao lugar do sen destino por eu-
tros navios ;

VII. Despeza de reclamacio de navio, frete ou
carga, quando qualquer destes objectos fér recla-
mado separadamente (art. 424).

VIII. Perda por baixa de preco, que soffrerem
os donos de fazendas vendidas pelo capitio, em
casos de arribada forcada, para com o producto
das mesmas fazer face a despezas indispensaveis do
navio ou da carga, bem como os respectivos fretes
que essas fazendas deveriao pagar se tivessem
continuado no navio, e chegado com o mesmo ao
porto do seu destino ; quando o objecto em cujo
beneficio fér applicado o referido producto tenha
a natureza de avaria simples ou particular.

IX. Os damnos recebidos em combate, por abal-
roacoes, tempestade, naufragio, encalho, presa,
raios ou incendio ;

X. Todos os damnos soffridos ou despezas cau-
sadas ao navio, frete ou carga, separada ou con-
junctamente, que ndo estiverem no caso de serem
qualificadas de avaria grossa, nem de avaria ordi-
naria, segundo as suas respectivas premissas por
este codigo estabelecidas.

Os §§ 1° 2°e 3° deste artigo sio exclusivamente
applicaveis ao navio ; os §§ 4° e 5° ao fretey o 6°
4 carga, e os restantes a qualquer destes tres ob-
jectos, que soffra o prejuiso ou receba o beneficio
da sua applicacao.

Art. 444. Sao avarias grossas ou communs to-
das as perdas e despezas que se fizerem deliberada-
mente para salvar o navio e carga ou parte della de
hum perigo imminente, ou para se evitar hum dam-
no maior, em beneficio commum do navio e carga,
e especialmente sao avarias grossas os casos de
perdas seguintes :
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+ L Todo o que se da para resgate ou represa do
navio e fazendas apresadas (arts. 377 e 378) 5

II. As cousas alijadas para salvacio commum, ¢
o damno que do acto do alijamento resultar ao
navio, e as fazendas restantes a bordo, que se sal-
varem ;

III. Ancoras, amarras, cabos, mastros, vélas e
quaesquer aprestes ou apparelhos deliberadamente
cortados, sacrificados ou abandonados para salva-
¢do do mavio e carga, com o fim de evitar perda
ou perigo maior ;

IV. Os damnos acontecidos ao casco e perten-
ces do navio qué premcditadamente se faz enca-
lhar para prevenir perda maior, ou quae for neces-
sario romper para salvar a carga ;

V. Despezas feitas para suspender ou por a nado
o navio que se acha submergido ou encalhado, es-
tando com carga dentro ;

VI. Damnos feitos determinadamente ao navio
para facilitar a evacuacio de agua, com o fim de
salvar algnma parte da carga;

VII. Despezas de tratamenio, curativo e indem-
nisagoes da gente da tripulacao ferida on mutilada
na defensa do navio, nao excedendo dous por cen-
to do valor do navio, frete e carga;

VIII. Despezas de pilotagem e direitos de porto,
ancoragem, visitas e faries da entrada, estada e sa-
hida em porto, soldadas e sustento da equipagem
durante a arribada forcada, quando esta for feita
para reparar damnos deliberadamente feitos ao na-
vio para a salvacdo commum do mesmo e carga;

IX. Alugueres de armazens em que, no caso do
§ precedente, for necessario depositar as fazendas
que ndo poderem ser éonservadas a bordo, durante
o concerto do navio, e as que nessa occasiao se fize-
rem com adescarga ere-carga das mesmas fazendas;
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X. Despezas de descarga para aliviar o navio, a
fim de poder entrar em algum porto, ancoradouro,
enseada ou bahia, obrigado por tempestade ou per-
seguicao de inimigo, ou por outra qualquer forca
maior, e os damnos que resultarem as fazendas de-
positadas nos transportes em que para esse fim
forem embarcadas ;

XI. Despezas de reclamacdo simultaneamente,
feita de navio e carga apresados, pelo capitio no
juizo de primeira instancia (arts. 93, 371 e 373),
ainda que o exito nao seja feliz, e as soldadas e
sustento do capitio e tripulacio durante o tempo
da mesma reclamacao (art. 424) ;

XII. Soldadas e sustento do capitao e tripula-
¢do, se o navio fretado a tanto por mez, depois da
viagem comegada, he obrigado a suspendé-la por
ordem de polencia estrangeira, ou por superve-
niencia de guerra, pelo tempo que decorrer até
que possa continuar a viagem, ou a mesma se
romper; .

XIII. O premio de emprestimo a risco, tomado
para fazer face 4s despezas de avaria grossa;

XIV. O premio de seguro sobre o importe de
avarias grossas, nao se tendo tomado a risco para
solvé-las, havendo encontrado quem o adiantasse
(art. 283), ou da parte que nao se tiver tomado
(art. 424);

XV. O frete de fazendas alijadas para aliviar o
navio, ou por alguma forma sacrificadas em bene-
ficio commum, e das que se venderem nos termos
doart. 111, para com o seu producto se fazer
face ds despezas de avaria grossa;

XVI. Perda por baixa de preco que soffrerem os
donos das fazendas que o capitao for obrigado a
vender, em caso de arribada forcada, applicando
o producto a despezas de avaria grossa; a diffe-,
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renca entre o liquido da venda e o provavel que
as mesmas fazendas deverido deixar no porto do
destino, se la tivessem chegado, perfaz o importe
a resarcir;

XVII. Quantias pagas a navios ou barcos, pilo-
tos ou praticos para guiarem a bom porto o navio
que se acha em perigo, e as que se pagarem para
conduzir para bordo, em iguaes circunstancias,
ancoras, amarras, mantimentos, aguadas, ou ou-
tro algum soccorro;

XVIIL. As custas judiciaes, os documentos e as
commissoes de fazer a partilha ou rateio das ava-
rias grossas.

Art. 445. O capitio, sempre que for necessa-
rio praticar algum acto de que possa resultar ava-
ria grossa, he obrigado a consultar os officiaes da
embarcacao, a saber: os pilotos, contra-mestre,

“Carpinteiro e calafate ; e, logo que o tempo o per-
‘mitta, fard lavrar o conselho que se tomar, por
acta assignada por todos, no diario da navegacio.

Mas, independente do que parecer aos officiaes,
podera o capitao obrar o que julgar mais conve-
niente, debaixo da sua responsabilidade pessoal
(art. 135).

Art. 446. Quando f6r indispensavel lancar-se
ao mar alguma parte da carga, deve comecar-se
pelas mercadorias e effeitos que estiverem em cima
do convéz, depois serao alijadas as mais pesadas e

‘de menos valor, e, em classe igual, as que estive-
‘rem na coberta, e mais & mao, fazendo-se toda a
diligencia possivel para tomar nota das marcas e
‘numeros dos volumes alijados.

Art. 447. Em seguimento da acta da delibe-
racao que se houver tomado para o alijamento, se
jancara declaracao bem especificada das fazendas

- deitadas no mar; e se algum damno tiver resul-
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tado ao nayio, ou & carga remanecente no acto do
alijamento, serd este accidente tambem declarado,

Art. 448. Chegando o navio a salvamento, o
capitio he obrigado a interpdr os seus protestos
no primeiro porto onde entrar, dentro de vinte e
quatro horas uteis, e a justificar neste mesmo
porto a necessidade da medida tomada perante a
autoridade local competente (art. go), pena de
responder pelos damnos que resultarem da sua
0missao.

Art. 449. Se, em razio de baixos on bancos de
aréa conhecidos, o navio ndo poder sahir do lugar
da partida, ou chegar ao porto do destino, sem
descarregar parte da carga em barcos, estas des-
pezas sao avaria ordinaria, salyo se na carta do fre-
tamento ou nos conhecimentos houver estipula-
cdo que serao hayidas por avaria grossa.

Art. 450. As damnificacoes que soffrerem fa-
zendas postas a bordo dos barcos para sua conduc-
¢ao ordinaria, ou em caso de perigo, serao regu-
ladas pelas disposicoes estabelecidas neste capitulo
que lhes forem applicaveis, segundo as diversas
causas de que o damno resultar.

CAPITULO SEGUNDO.
Do regulamento e liquidagio das avarias.

Art. 451. Nenhum damno soffrido pelo navio
ou carga, verificado no Brasil, serd considerado
avaria a cargo de segurador, se nao tiver sido em
devido tempo examinado por peritos, que debaixo
de juramento, declarem :

I. A causa de que, segundo suas consciencias,
provém o damno ; '

II. Tratando-se da carga, a porcio de effeitos
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que achdrio avariados, fazendo especifica mencio
de cada objecto, por marcas, numeros (sendo vi-
siveis) e volumes, & da natureza e qualidade da
avaria existente;

ITI. Sendo casco ou pertences de navio, além
das individuacaées sobreditas, deverao orcar por es-
timativa o valor do objecto avariado no estado de
ruina, e quanto poderd importar a despeza do re-
paro ou reposicio. :

Art. 452. As diligencias, exames ou vistorias
ordenadas no artigo precedente, quando dever
ser praticados sobre casco de navio ou seus per-
tences, serao impreterivelmente verificados ante§
de dar-se principio ao concerto. '

_ Relativamente 4s fazendas, serdo as mesmas di-
ligencias desempenhadas no tempo e pela férma
disposta nos artigos 250, 251 e 252.

_Art. 453. Nenhumas das referidas diligencias,
vistorias ou exames, serao havidas por legaes, se
nao houverem sido autorisadas por despacho do
juiz competente, com citacio pessoal das partes in-
‘teressadas, ou, na sua falta, de seus congignatarios,
propostos ou procuradores, e quando nenhum
destes seja presente no lugar ou se ignorar a sua
presenca, sera citado hum negociante de probi-
‘dade que o juiz do lugar nomeara para assistir ao
acto.

Nos portos estrangeiros, serao taes diligencias
autorisadas pelo consul do imperio.

Art. 454. Todos os effeitos avariados serio
indefectivelmente vendidos em publico leilao, a
quem por elles mais der, em dinheiro 4 vista,

Art. 455. Consistindo a venda que se deva fa=
zer de navio, seja em razio de abandono (art. 422,
ns. 2 e 3), ou por qualquer outro motivo de que
resultar responsabilidade a segurador, sera a venda

' 16
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necessariamenle effeituada em diversos lotes sepa-
rados, principiando-se pelos pertences, como sejio
vélas, cabos, mastreacio, sobrecellentes, &e., e s6
depois que estes estiverem -todos arrematados se
procedera d venda do casco, sendo inteiramente
prohibido incluir n’hum s6 lote navio e pertences,
salvo se o navio, na occasido de sc effeituar a ven-
da, estiver a pique ou encalhado em lugar tio
perigoso que peritos, devidamente autorisados,
tenhdo assentado convir mais, a beneficio dos inte-
ressados, vender o navio com todos os seus per-
tences, no lugar e estado em que se achar, do que
arriscar © cﬁspendio necessario , com resultado
duvidoso de poder salvar quanto chegue a cobrir
as despezas. .

Art. 456. Sea venda for de mercadorias, e no
mesmo volume, fardo, barrica ou caixa, appare-
cerem fazendas sas entre as avariadas, serdo estas
separadas, e ndo poderdo ser vendidas por conta
dos seguradores (art. 458), exceptuando-se o caso
de abandono (art. 425).

Art. 457. A falta do exacto cumprimento da
disposicao dos seis artigos precedentes desonera
o segurador da responsabilidade de indemnisar as
avarias a seu cargo.

Art. 458. A estimacio do preco para o cal-
culo da avaria soffrida serd feita sobre a differenca
entre o respectivo rendimento bruto das fazendas
sas da mesma qualidade e o das avariadas, vendi-
das humas e outras por dinheiro i vista, ao tempo
da entrega, e em nenhum caso, pelos sens rendi-
mentos liquidos ou por aquelles que, demorada a
venda, poderido vir a obter.

Art. 459. Se o dono ou consignatario nao qui-
zer vender a parte das mercadorias sas ao tempo
da entrega, nio pode ser compellido, mas o prego-
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para o calculo seri o covrente que as mesmas fa-
zendas podido, a esse tempo, obter no mercado,
caso fossem vendidas, certificado pelos precos cor-
rentes do lugar, ou por attestados, debaixo de ju-
ramento, por dous commerciantes acreditados de
fazendas do mesmo genero.

Art. 460. Nas avarias procedidas de concerlos
on reparos feitos em casco ou pertences de navio,
do total importe do concerto ou reparo, se dedu-
zira huma terca parte em beneficio do segurador,
a titulo de melhoramento que o navio obteve da
obra nova reposta no lugar da usada, excepto se
a reposicao for de ancora ou de algum objecto in-
teiramente novo ¢ sem defeito, que se tiver per-
dido ou inutilisado na primeira occasido que delle
se fez uso.

Das avarias que soffrem navios novos na primeira

" vingem (art. 172) ndo tem lugar deduccio alguma.

Da reposicio de amarras de ferro, que forem
largadas por mio, deduz-se a sexta parte : as que
rebentio por si sio havidas por inutilisadas no uso
ordinario do seu mister, segundo o art. 442, n. 4.

Sendo necessario remover forro de cobre, a re-
posicio a cargo do segurador limita-se somente
ao peso que tiver aquelle que fér removido, e
sem deduccio alguma entre o valor do novo e do
usado, encontrando-se o liquido producto do cobre
removido. :

Art. 461. Nos casos de avaria particular de fa-
zendas, sendo o seguro feito sobre valor fixado na
apolice (art. 335), serd, depois de se haver veri-
ficado a porcentagem da avaria, pela maneira deter-
minada no artigo 458, a mesma porcentagem cal-
culada sobre o valor em que foi fixado o objecto
avariado, e a somma que resultar desta operacao
prefaz justamente a quantia que o segurador

16 *
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indemnisara ao segurado pelo damno soffrido,

Art, 462. Se o valor das fazendas se nio fixou
na apolice, com a declaracio do art. 535, a regra
para determinar a indemnisacdo devida serd a mes-
ma do artigo precedente, applicada ao preco da
compra e despezas, havendo as fazendas avariadas
sido seguradas nesse valor, e proporcionalmente
para merios nos casos em que tliverem sido segu-
ras em quantia menor do que valem ou tenhao
custado ao segurado.

Art. 465. Contendo a apolice a clausula de pa-
gar-se avarias por marcas, volumes, caixas, saccas
ou especies, cada huma das partes designadas sera
considerada como hum seguro separado para a
forma da liquidacao de avarias, ainda que essa
parte se ache englobada no valor total do seguro.

Art. 464. Qualquer parte da carga, sendo ob-
jecto susceptivel de avaliacio separada, que se.
perca totalmente, ou que, por algum dos riscos
cobertos pela respectiva apolice, fique tao damni-
ficada que nao valha cousa alguma, serd indemni-
sada pelo segurador, como perda total, ainda que,
relativamente ao todo ou 4 carga segura, seja par-
cial, e o valor da parte perdida ou destruida pelo
damno se ache incluido indistinctamente no total
do seguro, mesmo nos casos em que o prejuizo sof-
frido nao chegue a perfazer tres por cento da tota-
lidade, e a respectiva apolice nio contenha a clau-
sula mencionada no artigo precedente.

Art. 465. Se a apolice contiver a clausula de
pagar avarias como perda de salvados, a estima-
cao da avaria, em taes casos, sera a differenca para
menos, que resultar da venda liquida que os ge-
neros avariados produzirem no lugar aonde se ven-
dérao, do valor fixado na apolice, sem attencio
alguma ao producto bruto que tenhio no mercado
do porto do seu destino.



125

Art, 466. ‘A regulacio, reparticio ou rateio
das avarias grossas sera feila por arbitros nomea-
des por ambas as partes, & diligencia do capitio.

Nio se querendo as partes louvar, a nomeacao
de arbitros scra feita pelo tribunal do commercio
respectivo ou pelo juiz de direito commercial, nos
casos em que o conhecimento lhe possa com-
petir.

Se o capitao for omisso em fazer verificar o ra-
teio das avarias giossas, pode a diligencia ser pro-
movida por outra qualquer pessoa, que for inte-
ressada.

Art, 467. O capitio tem direito para ‘exigir,
antes de abrir as escotilhas do navio, que os con-
signatarios da carga prestem fianca idonea ao pa-
gamento da avaria grossa, a que suas respectivas
mercadorias, existentes a bordo, forem obrigadas
210 rateio da contribuicio commum.

Art. 468. Recusando-se os consignatarios a pres-
tar a fianca exigida, pode o capitao requerer de-
posito judicial dos effeitos obrigados 4 contribuicio,
até ser pago, ficando o preco da venda, que delles
- se fizer, subrogado vo seu lugar, no mesmo de-
posito, para se effeituar por elle o pagamento da
avaria grossa, logo que se verificar o rateio.

Art. 469. A liquidacio e partilha, ou rateio des
avarias grossas, so sera verificado no porto da entre-
ga da carga; todavia, quando, por damnos aconte-
cidos depois da sahida, o navio he obrigado a re-
gressar ao porlo da carga, as despezas ne :essarias
para reparar os damnos de avaria grossa podem
ahi ser ajustadas, convindo pisso as partes inte-
ressadas,

Art. 470. Liquidando-se no porto da descar-
ga, contribuirdé para a mesma:

I. O liquido valor da carga, incluindo dinheiro,
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prata, ouro, joias, e todos os mais valores - quc
estiverem a bordo,

II. O valor do navio e seus pertences, no estado
em que se acharem, apreciados por vistoria de pes-
soas intelligentes ;

ITIl. O frete, incluindo neste a primagem, quan-
do esta for estipulada, a huns tantos por cento, €
deduzindo-se somente as soldadas do capitao e da
tripulacao pela viagem, ¢ mais as despezas da des-
earga, nos casos em que estas forem a cargo do
frete.

Art. 471.  Exsceptuio-se somente da dispasigéo
do arligo precerlcnlc ¢

I. As provisoes de viveres existentes a bord(},
destinadas para mantimento da equipagem e mais
pessoas que se acharem a bordo ;

Il. A roupa e bagagem do capitio, tripulacio
e mais individuos que se acharem a bordo, que
forem do seu uso pessoal, sempre que o seu valor
nio scja excedente ao tratamento que correspon-
der a representacio social daquelles a quem per-
tencercem.

Art. 472. Quando aliquidacio se fizer no porto
da carga, o valor da mesma sera estimado pelas
respectivas facturas.

O valor do navio e seus pertences seri aprecia-
do como no art. 470, n. 2, e da mesma forma,
com as excepcoes do-art. precedente ; e o liquido
producto da frete e primagem, s no caso de te-
rem chegado a vencer-se la.

Art. 473. Fazendo-se aliquidacgio no porto da
carga ou no da descarga, sempre contribuiraé para
as avarias , grossas as importancias que férem re-
sarcidas pnr via da respectiva contribuicao.

Art. 474.  Os objectos carregados sobre o con=
vez, e os quec tiverem sido embarcados sem do-



127

camentos assignados pelo capitao, contribuem
pelos seus respectivos valores, chegando a salva-
meato, mas ndo tem direito para obter indemni-
sacdo reciproca, se forem damnificados ou alija-
dos, ainda mesmo que seja para beneficiocommum.

Art. 475. Salvando-se qualquer cousa em con-
sequencia de algum acto deliberado, de que resul-
tou avaria grossa, nao pode, quem soffreo o pre-
juizo causado por, este acto, exigir indemnisacio
alguma por contribuicio dos objectos salvos, se
estes, por algum accidente eventual, nunca vierem
a poder do dono ou consignatarios, ou, vindo a sea
poder, nao tiverem valor algum, salvas as disposi-
coes dos arts. 283, e 444, ns. 11 e 14.

Art. 476. No caso de alijamento, se o navio se
tiver salvado do perigo que o motivou, mas, conti=
nuando a viagem, se vier a perder depois, as fazen-
das salvas do segundo perigo sio obrigadas a con-
tribuir por avaria grossa para a perda das que fo-
rao alijadas na occasido do primeiro.

Se o navio se perder no primeiro perigo, e
algumas fazendas se poderem salvar, estas nio
contribuem para a indemnisaciao das que forio
alijadas na occasidao do desastre que causon o
naufragio,

Art. 477. O rateio das avarias grossas he exe-
cutivo, passados tres dias depois que for homolo-
geéado pela autoridade competente.

Art. 478. Se, depois de pago o rateio, os donos
receberem os effeitos indemnisados por avaria
grossa, serao obrigados a repor pro rata, a todos os
contribuintes, o valor liquido dos effeitos reco-
brados. : -

Nao tendo sido contemplados no rateio para a
indémnisacao, nao estao obrigados a entrar para a
contribuicdo da avaria grossa com o valor dos ge=
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neros recobrados depois da partilha em que dei-
xdrao de ser considerados.

Art. 479. Se o segurador tiver pago huma
perda total, e depois se vier a provar que ella foi
s6 parcial, o segurado nio he obrigado a restituir
o dinheiro recebido.

O segurador, neste caso, fica subrogado em to-
dos os direitos e accoes do segurado, e faz smas
todas as vantagens que poderem resnltar dos ef-
feitos salvos.

Art. 480. ~ Se, independente de qualquer liqui-
dacido ou exame, o segurador se tiver ajustado em
preco cerlo de indemnisacio devida, obrigando-se
por escripto na apolice, ou de outra qualquer
forma, a pagar dentro de certo prazo, e depois se
recusar ao pagamento, exigindo que o segurado
prove satislactoriamente o valor real do damno, este
86 serd compellido a prestar a prova exigida, se o
segurador tiver reclamado o ajuste com o funda-
mento que o segurado usoun de fraude. -

Art. 481. Depois de realisado o pagamento de
qualquer sinistro, nenhuma reclamacio he ad-
missivel que nao tenda a provar alguma fraude
commettida pelo segurado ou commissario que
effeituou o seguro, salvas as disposicoes dos arts.
368, n. 2, e 478.

TYP. DA ASSOCIACAG DO DESPERTADOR. .



	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0001_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0002_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0003_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0004_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0005_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0006_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0007_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0008_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0009_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0010_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0011_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0012_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0013_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0014_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0015_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0016_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0017_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0018_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0019_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0020_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0021_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0022_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0023_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0024_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0025_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0026_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0027_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0028_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0029_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0030_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0031_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0032_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0033_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0034_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0035_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0036_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0037_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0038_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0039_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0040_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0041_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0042_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0043_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0044_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0045_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0046_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0047_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0048_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0049_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0050_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0051_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0052_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0053_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0054_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0055_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0056_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0057_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0058_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0059_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0060_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0061_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0062_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0063_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0064_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0065_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0066_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0067_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0068_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0069_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0070_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0071_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0072_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0073_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0074_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0075_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0076_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0077_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0078_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0079_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0080_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0081_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0082_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0083_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0084_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0085_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0086_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0087_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0088_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0089_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0090_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0091_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0092_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0093_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0094_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0095_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0096_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0097_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0098_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0099_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0100_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0101_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0102_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0103_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0104_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0105_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0106_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0107_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0108_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0109_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0110_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0111_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0112_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0113_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0114_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0115_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0116_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0117_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0118_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0119_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0120_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0121_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0122_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0123_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0124_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0125_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0126_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0127_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0128_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0129_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0130_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0131_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0132_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0133_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0134_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0135_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0136_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0137_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0138_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0139_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0140_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0141_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0142_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0143_M
	Parte Maritima do Projecto do Codigo Commercial do Imperio do Brasil_1838_0144_M



