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) JORNAL DA GORTE

Folha politica, commercial, litteraria e industrial
DO RIO DE JANEIRO

publicou, nos ns. 9, 10, 11, 12 e 13, de 9 a 14 de
Janeirs, as apreciacoes da imprensa franceza sobre
as conferencias scientificas feitas pelo Engenheiro o
Sr. Roberto Armenio, sobre a

TRAVESSIA DOS DESERTOS E DAS SAVANAS

=



Ha dous annos e mcir; que a imprensa de Franca se tem
occupado muito de uma invengiio tdo original quanto util &
humanidade—a de assegurar o curso rapido atravez dos deser-
tos o das savanas. :

Em consequencia de uma serie de conferencia dadas pelo
inventor no meio de sabios, ¢ diante da imprensa, e dos prin-
cipaes commerciantes e industrines das differentes cidades da
Franca, os escriptores desta sabin e civilisada nagio deram
relatorios muito interessantes para os paizes ¢ nagoes, barrei-
ras nio transpostas ainda até hoje, e que param o progresso
de uma grande parte da especie humana.

As ragas de cor, principalmente, a vermelha na America,
o amarella na Asia, e a negra na Africa estio atrazadas no
progresso actual por esses occeanos de areias, onde homem
nenhwm até hoje tem podido tracar um caminho que o0s outros
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possam seguir, =




A Italia parece ter o privilegio de dar nascimento aos ho-
mens destinados a abrir os grandes caminhos de communi-
cagOes entre as differenres partes do globo.

Com effeito Marco Polo foi o primeiro que tragou o caminho
da Asia, ¢ Flavio Gioin, inventando a bussola, den a Christo-
vio Colombo e a AmericoVespucio o meio de tragar o caminho
da America através dos immensos occeanos entio completa-
mente desconhecidos. Hoje é ainda um italiano que propoe
primeiro que outrem o meio de penetrar no coracio da
Africa inteiramente desconhecida, no interior da Asia que
o tem sido mui poucos, e emfim de explorar as vastas planieies
do Norte e principalmente do Sul da America.

Tendo as nltimas commogoes politicas da Fran¢a posto im-
pedimento ao resultado pratico das ideias do ousado engenheiro,
dirigiu-se elle para a America, afim de pdr em execucio
um grande projecto.

Em consequencia cremos ser uteis a nosso paiz dando os
relatorios da imprensa franceza, esperando poder dar depois
uma memoria que o engenheiro inventor escreverd, expressa-
mente para a applicacio de seu novo systema de locomogio em
n0ss0 paiz.

Ha alguns mezes, logo depois de sua chegada, o Sr. Roberto
Armenio, engenheiro civil e militar, antigo oflicial de
artilharia no exercito de Italin foi apresentado ao publico
pela imprensa do Rio de Janeiro. Pouco depois escreven elle
uma serie de artigos scientificos sobre a engenharia no jornal—
Correio do Bragzil.

Portanto ndo é seu nome deseonhecido a nossos concidaddos,
e vamos vér o que se tem passado em Franga sobre sua inven-
¢ao, como o que se propord elle a praticar utilmente para
o Brazil.



Resumo da imprensa franceza sobre as conferencias,
memorias e obras publicadas pelo Sr. Dr. Roberto
Armenio, engenheiro civil e militar

O PFrogresso, jornal de Lydo politico e quotidiano. Anno 12.—Terga-
feira 9 de Maio de 1871.—Sciencia

‘ Entre os defensores que a Itaiin tem dado & Franca
durante nossa terrivel luta, alguns lhe tem trazido mais do que
sua espada e sua coragem ; trouxeram-lhe as instrucgoes de
seu cerebro, c¢ os recursos de uma verdadeira scienecia militar.

% Na epocha, em que cada qual tinha por honra inventar
uma machina de destrni¢io, lembra-me que um official de
artilharia do exercito dos Vosgas, o Sr. Roberto Armenio, im-
pressionado pelas numerosas lacunas que reinavam entio em
nossa organisacio militar, particularmente mo que tocava a
artilharia, elaborou um systhema de defesa completamente
novo, produzindo a modificagio da fabricacio, e da manobra
das pegas. :

* Depois do trabalho do todo, entrando no dos pormenores,
fez um plano especial sobre a organisacio dos corpos de
artilharia de montanha, e concentrou notavelmente suas pes-
quizas sobre um novo systhema de metralhadoras.

Desses ultimos estudos fez o autor uma interessante brochura
que, apezar da inopportunidade dos tempos, acaba eclle de
puvlicar, e por a venda em nossas principaecs livrarias.

¢ Percorrendo essa noticia, sentem-se as pessoas em face
de um melhoramento equivalente a uma invencio.

“ 0 systema é pratico, pdde produzir grandes resultados, e
por esse titulo merece que o tomem em grande consideragio.

“ Tsse opusculo, emfim, nao é nem a primeira, nem a ultima
lavra do aulor no campo scientifico, Yy



Tem clle ji publicados um trabalho sobre os navios coura-
cados da Franca, Italia, Inglaterra e Estados-Unidos, sobre os
differentes systhemas de defesa militar destas nacoes, ¢ mais
recentemente uma brochura sobre a defesa de Dole ¢ de
Autun.

“ De hoje em diante, ao passo ¢ & medida que forem elu-
ciados, publicarf uns trabalhos sobre o Réarmement, Lydo e
sua defesa, Nova precisio do tiro de Artilharia, um systhema
de inundacio instuntanea dos edificios grandes, a Guerra
das montanhas, 0s noves Torpedos, o Fgypto e sew futuro,
¢ cmfim sobre a Revolugio na applicacio das machinas
a vapor, obra de predilecciio do antor, e que fard seguramente
certo rnido no mundo scientifico, se julgarmos pelos resultados
que espera elle obter desse engenhoso emprego do vapor. ”

Nessa epocha, tendo-se desenvolvido em Lyfio os aconteci-
mentos politicos, deixou o engenheiro a cidade-para dirigir-se
a Marselha, primeiro porto do Mediterranco em relagio com-
mercial muito seguida com a Africa e Asia. Vamos pois
acompanhal-o em ‘suas percgrinacies scientificas para saber o
que se tem dito a respeito da lecomociio destinada a atra-
vessar rapidamente os desertos e as savanas.
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Como promettemos a nossos leitores vamos reproduzir o
relatorio de algumas conferencias feitas em Marselha pelo
engenheiro Roberto Armenio, sohre sen novo systema de
locomogio, apto a atravessar rapidamente os desertos e as
sayanas.

A imprensa da cidade de Marselha publicou a 28 de
Agosto de 1871 a communicaciio seguinte:




% Br. Redactor principal do jornaleté. — Rogo-vos o favor
de annunciar em vosso jornal que darei uma conferencia
scientifica & 29 do corrente, 4s 2 horas da tarde, no local
da Associagdo Amigavel dos antigos discipulos do Lyceu de
Marselha, rua de la Darse, 19.

“ Tenho a honra de convidar para ella os répresentantes
da autoridade local, da imprensa, os banqueiros, os arma-
dores, os membros da camara do commercio, os representantes
da companhia para o desenvalvimento da industria da cidade
de Marselha, etc., etc. Emfim, a todas as pessoas que tém
interesse na extensio do commercio em geral e que poderido
estudar meu novo systema de'locomogdo para

Atravessar rapidamente as areias movedigas do deserto e
0s solos das savanas.

Devendo a ‘realisagio desta invencio dar & sciencia, &
industria e ao commercio uma niui grande extensdo, espero
que as pessoas que convido para essa sessdo, terdo a hondade
do assistir a ella. Fazei o favor, Sr. Redactor, de imprimir o
programma junto.

A LIBERTACAO DAS RAGCAS DE COR POR UMA REVOLUGAOQ
NA APPPLICAGAO DAS MACHINAS DE VAPOR

PRIMEIRA PARTE

A Europa em frenfe das outras partes do mundo;
Os Ourals e Behring;

A Europa e a Asia por Suez;

A Franga e a Africa pela Algeria;

A companhia dos atravessadores dos desertos.
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SEGUNDA PARTE

A machina para atravessar rapidamente as areias move-
digas do deserio;

A escola para atravessar os desertos em todos os sentidos;

Meio para ter a machina modelo.
~ Fazendo essa nova locomogio uma revolugio no commercio,
dard todos os beneficios & nagdo que primeiro fizer a appli-
cagio della.

Vés tereis, Senhor, raras vezes a occasiao de prestar &
humanidade um servigo tiao grande como o que ha de resultar
de vossa benevola protecciio & escola que fundo.

Ouso esperar que tereis a bondade de fazer-me a honra
de assistir & minha conferencia, e¢ de levar 4 ella vossos
AMigos.

Recebei, Senhor, meus comprimentos.— Roberio Armenio,
engenheiro. "

No dia segninte ao da conferencia do Sr. Armenio eis o
que disseram os principaes jornaes da cidade:

1° Resumo da Egalité, jornal politico, scientifico e commercial

‘ Nido é a Franga afamada pelo acolhimento que d& aos
inventores. De Salomon de Caus a Sauvage, o esquecimento
se ndo a perseguigdo, tem sido o apanagio dos infatigaveis
indagadores que mudam a face da humanidade.

Nio desanimado pela lembranga desses actos, um enge-
nheiro estrangeiro, o Sr. Roberto Armenio, tendo vindo &
Franca para defender-nos contra a invasiio, ensaia entre nos
realisar os planos que concebeu sua imagina¢ao fecundada pelo
trabalho e pela sciencia.

Durante a guerra fez elle um plano especial sobre a orga-
nizagio da artilharia de montanha e aperfei¢oon o systhema
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das metralhadoras. Ji tinha-se occupado dos navios coura-
cados; da artilharia da marinha, ete.

Mas é principalmente a uma nova applicaciio das machinas
de vapor que.vonsagrou elle toda a sua attengiio, todos os
sens esforos: Demonstrou ter achado o meio de atravessar
rapidamente o deserto com machinas especiaes e sem ter
necessidade de applicar trilhos.

Foi feita em Marselhs uma primeira conferencia, uma se-
gunda estd annunciada.

Né6s niio podemos deixar de chamar a attenciio dos homens
competentes sobre trabalhos sérios e descobrimentos, cuja
applicacio seria tio fecunda em resultados, e desejamos que o
Sr. Armenio ache os meios“de fazer ensaios, que convengam
aos incredulos, e animem os capitalistas & vir em soccorro
do inventor.”

2.9 O Semaphore de Marselha, gue € o primeiro jornal
commercial da cidade, diz em seu numero 13381:

* Assistimos ultimamente no local da associa¢io amigavel:
dos antigos discipulos do Lycen de Marselha a uma confe-
rencia que tinha por fim demonstrar que por meio de uma
nova machina & vapor serd possivel atravessar rapidamente
as areias do deserto. E' ao Sr. engenheiro Roberto Armenio
que se deve esse descobrimento.

Depois* de ter provado todas as vantagens que a humani-
dade, o commercio e a industria hilo de retirar desse novo.
modo de locomogiio, 0 Sr. Armenio demonstrou que o Rapido
atravessador dos desertos (tal é o nome da machina) é cousa
possivel, pois que elle o tem ensaiado praticamente, e com
effeito, quanto & possibilidade de tomar um ponto de apoio
sobre as areias movedigas, um animal, o camello, nio atra-
vessa o Sahara?

Comprehende-se pois que, uma machina construida sobre
os dados tirados da experiencia possa chegar a atravessan
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rapidamente as areias, porque deve ella achar a certa profun-
didade o mesmo ponto de apoio que o navio acha no mar.
Isso quer dizer de antemdo que o Rapido atravessador dos
deserfos é improprio para outro qualquer uso.

Desejamos de todo o coragdo que o projecto do Sr. Armenio
seja estudado por homens capazes de ajudal-o nessa vasta
empreza, que, se se realisasse em Franga, applicar-se-hia
immediatamente ao Sahara da Algeria.”

3.0 A Gazeta do Meio-dia n. 1185 9 d& a seguinte noticia:

Gonferencia scientifica pelo rapido atravessador dos desertos

% Temos nos demorado um pouco em fallar de uma sessio
muito interessante a que assistimos na ultima quarta-feira.

O Sr. Roberto Armenio que se intitula o Rapido atraves-
sador dos desertos preconison diante de seu anditorio bastante
numeroso e escolhido um descobrimento que, cremos nos, estd
destinado a renovar a face do mundo.

Trata=se, por uma revolugie na applica¢do das machinas a
vapor,—da rehabilita¢ao das ragas de cér—de uma impulsdo
nova para a sciencia — e de um desenvolvimento mais & arte
da civilisagdo e das relagbes commerciaes.

Em um preambulo muito interessante, o Sr. Armenio fez
um quadro muito tocante e muito verdadeiro da inferioridade
em que estdo forcadamente mantidas as racas de cor por falta
de communicacdes faceis com as nag¢des civilisadas.

Os negros da Africa Meridional e Central, separados da
Europa pelo incommensuravel deserto do Sahara, a raga mon-
golica da Asia, perdida nas immensidades da Siberia, da
China, do Japao e da India, a raga vermelha separada da
America do Norte, toda esta maior parte da humanidade aban-
donada até o dia de hoje, seria posta em communicag¢io com o0s
focos actuaes da civilisagdo, a Europa e os Estados-Unidos,
por meio do vapor.
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Para este fim, o Sr. Armenio é o inventor de uma nova
machina a vapor para atravessar rapidamente as areias moves
digas dos desertos sem ter mecessidade de trilhos.

Por ella as communica¢des com & Africa Central através
do deserto, com a Asia pelos Ourals de uma parte, e o canal
de Suez da outra, com a America por suas immensas e nume-
rosas savanas ficariam seguras.

Como se vé, as concepgdes do Sr. Armenio sio muito sérias,
€ a realisag@io desses magnificos projectos mudaria a face
do mundo. N@o nos pertence dar juizo do que ha de verosimil
nesta magnifica e grandiosa theoria, tanto mais quanto o hon-
rado engenheiro ndo pdde dar-nos conhecimento de sua ma-
china, senio summariamente; mas sabemos que os motores
serdo o petroleo e a electricidade.

Aos sabios deixamos o direito de se pronunciarem; mas de
muito boa vontade fazemos conhecer a nossos leitores os in-
tuitos do conferenciador, e longe de desanimal-o, desejariamos
ardentemente que uma commissio composta de homens compe-
tentes podesse examinar e julgar seus planos. Possa elle
achar em Fran¢a toda a animagio e os meios de chegar &
realisagdo de sua grandiosa empreza!

O Sr. Armenio ndo pede, de principio, capitaes conside-
raveis: uma fabrica, a materia prima, e obreiros lhe bastam
para fazer confeccionar suas machinas, e preparar os ensaios.

N&o nos foi possivel dar mais do que uma ideia muito imper-
feita dessa sessdo: por isso empenhamos mui vivamente o
autor a fazer imprimir e distribuir & memoria que redigio e len
sobre esse objecto.

Ser4, como obra delle, certamente melhor apreciada pelos
sabios, e tomada em grande considera¢io pelos capitalistas. ”

E' impossivel no espago restricto de algumas linhas de um
jornal, referir tudo o que tem sido dito na imprensa de Mar-
selha gobre essa primeira conferencis, que apresentou ums
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ideia digna do seculo, que corton o Isthmo de Suez para unir
dons mares, que atravessou o monie Cenis para unir dous
povos, que atravessa o S. Gothard para unir dous outros, e
que quer cortar o Isthmo do Panamf para unir dous oceanos.

Acompanhando o engenheiro em suas outras conferencias,
saberemos o meio pratico de unir por vapor. todos os povos
divididos pelas immensas planicies dos desertos e das savanas.

111

Reproduzimos hoje o relatorio dade pelos jornaes francezes
da segunda conferencia feita pelo engenheiro o Sr. Roberto
Armenio sobre uma mova locomogao apta a percorrer rapi-
damente os desertos e as savanas.

A primeira ‘memoria de que fallamos, foi lida diante de um
anditorio composto principalmente de professores e de sabios
da cidade de Marselha, que intitularam o local da reunifio
¢ Associagio amigavel dos antizos discipulos do Lyceu de
Marselha.

A segunda conferencia de que nos occupamos foi dada a
6 de Outnbro de 1871 no circulo do Atheneu centro da maior
parte dos sabios engenheiros, dos mais ricos industriaes e da
parte mais instruida e mais illustrada da populagio marse-
lhesa:

Depois de um convite (que a imprensa da cidade apressou-se
i publicar) annunciando a leitura da segunda memoria escripta
exclusivamente para a ‘ Travessia dos desertos e das savanas "
foi tambem publicada uma carta que o engenheiro Armenio
dirigio a imprensa de Marselha, que tendo relacio immediata
com sua nova locomogio, vamos tambem reproduzir.

Com effeito a Jyuaidade n. 430 (como os outros jornaes da
cidade) dizem o que sesegue:
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“ Communicam-nos a carta seguinte sobre que chamamos a
attengao de nossos leitores.

O autor do descobrimento de que abaixo se falla propoe-se
a fazer uma segunda conferencia em Marselha sobre as van-
tagens da adop¢do de seu systema.

“ Sr. Redactor. —No frontespicio do soberbo edificio da
Belsa de Marselha estiio ins‘f.:ripios dous nomes que pertencem
ao mundo inteiro, e os homens que os tiveram, eram italianos—
Christovao Colombo e Americo Vespucio.

Se a posteridade recompensa com estatuas aquelles que fize-
ram servigos & humanidade, releva ajudar durante sua vida
aquelles que se entregam aos severos estudos da sciencia e
‘tornar-lhes mais facil a sna tarefa.

Atravessando-se rapidamente as aréas movedigas dos desertos
com uma machina, fundar-se-hia uma escola que ¢ chamada a
renovar a face do mundo; estabelecendo o ponto de partida
da emancipac¢do das racas de edr, dar-se-hia nova impulsio
4 sciencia, e mais vasto desenvolvimento & civilisagio e ds
relagdes commerciaes com 0s povos que existem nas regioes
desconhecidas dos desertos.

Qualquer invengdao é ao principio aceita com desconflanca,
e entretanto no anno de 1789 o aceaso poz Fulion em re-
lagdo com Rwmsey, que fazia alguns ensaios de navegacgao
pelo vapor. Fulfon continuou os estudos, recomecando-os no
ponto em que a morte de Rumsey os havia deixado, e em
1803 construio com Levingston o primeiro navio de rodas,
¢ue fornecia uma carreira de 6 kilometros por hora, lutando
contra a corrente do rio sobre que se fez aquelle ensaio. O
primeiro navio a vapor capaz de viajar nao foi langado ao
Hudson sendo no correr do anuo de 1807, e Fulfon chamou-o
Clermont.

Vinte annos de estudos tinham sido empregados para chegar
» esse resultado! v
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Quantos kilometros por hora nio fazem hoje os navios a
helice? s

A travessia do Norte do Atlantico é percorrida em nove
dias: tres mi! milhasl...

Se meus estudos nio me levam a ser o Fulton dos desertos,
espero que & animagao do publico, este supremo juiz das nacdes
civilisadas, me levario a ser a0 menos o Rumsey de um
outro Fulton em beneficio da creagio do commercio por cami-
nhos desconhecidos até hoje em dia, e no da regeneragio das
racas de cdr. Tende a bondade, senhor, etc.— Roberto Ar-
menio, engenheiro. "

O Cidaddo, jornal do povon. 116.

O rapido atravessador dos desertos.

Segunda conferencia feita no circulo dp Atheneu.

Fallamos j4 de um novo systema de locomogio inventade
pelo Sr. Roberto Armenio, o rapido atravessador dos desertos,
infatigavel e desejoso de levar a bom fim a sna empreza. O
honrado engenheiro deu sexta-feira uma segunda conferencia
na grande sala do circulo do Atheneu. Um aunditorio esco=
lhido prestou durante toda a sessio atten¢io continuada &
sabia memoria do inventor.

Se attenderem a nosso relatorio precedente, ver-se-ha qus
o Sr. Armenio tinha dado uma nog@o geral de seu descobri-
mento, desenvolvendo de preferencia as immensas vantagens
que essa invencdo ha de procurar 4 sciencia de uma parte, de
outra ao commercio, e 4 industria.

Sexta-feira, o eminente engenheiro estendeu-se mais e entrou

eém pormenores de seus estudos pessoaes e de sua maching
em si mesma,

Demonstrando uma vez mais que as obras as mais grandiosas
tem muitas vezes por ponto de partida uma ideia relativa-
mente muito simples, o Sr. Armenio expoz como sua invengdo
data da ohserva¢ao paciente que fez do caminhar do camélo.



Seu genero particular de marcha, a forma dos pés, a altura
das pernas, a conformacao geral deste animal, que lhe di a
superioridade para atravessar as areias, sobre o elephante que
nellas se enferraria, e sobre o cavallo, que experimentaria
uma resistencia superior 4 sua forga; todas essas particula-
ridades, em apparencia minimas, pozeram o sabio a caminho.
Tendo achado a resistencia, conhecendo a direccdo a dar &
forca e & fdrma indispensavel para utilisal-a, tinha os dados

scientificos indispensaveis para consiruir uma machina, ¢ elle a
construio.

Ensaios tém sido feitos, e foram dando ao honrado enge-
nheiro a certeza da verdade ao seu descobrimento. Entre-
tanto estd dita j4 a ultima palavra? Nio o cremos, o pfoprio
Sr. Armenio convém nisso. Langou elle a semente: é preciso
que ella fructifique, e desta vez, o Sr. Armenio quer fundar
uma escola tendo por fim continuar no proprio deserto os
estudos complementares, essenciaes 4 sua vasta empreza.—
Estudos dos desertos, direcgio dos ventos, movimento das
areias, correntes, efc., taes siio os pontos ainda incertos, que
¢ preeiso elucidar para tornar a travessia rapida, facil e segura.

Mas Deus nio di tudo ao homem. A uns concede a seiencia,
um desejo illimitado de ser util aos homens: é a sorte do
Sr. Roberto Armenio.

A outros dé a fortuna, por consequencia os meios de favo-
recer e de animar a sciencia, e a dedicagio. No assumpto de
que nos temos occupado desejamos vivamente que seja esta
a sorte de muitos dos marselhezes. O Sr. Armenio nao pede,
a0 principio, j& o dissemos, grandes eapitaes. Uma centena
de mil francos lhe sio entretanto indispensaveis para construir
uma machina modelo, capaz de ser experimentada diante de
um jury competente.

0O Sr. Armenio dirige-se a Marselha, que elle sabe que &
uma cidade eminentemente disposta a dar mio segura ao

‘\.
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talento. Sua posi¢ao topographica a poe ao alcance de gosar,
primeira que outra, das immensas vantagens que o-bom resul-
tado dos planos do Sr. Armenio procuraria para o mundo
inteiro e para a Franca em particular.

Quanto ao mais, empenhamos vivamente a nossos leitores
em nilo se prenderem a nosso relatorio essencialmente incom-
pleto.

Dard provavelmente o Sr. Armenio outras conferencias, em
breve. Vio ouvil-o, e persuadir-se-hiio como nés que tém de
tratar com um verdadeiro sabio seguro dos resultados, por
que comprou elle a certeza por seis annos de longas e pacientes
investigagoes a que sacrificou, além de tudo, wma posigao bri-
Jhante, e o repouso de sua vida privada.

No proximo numero reproduziremos os relatorios de alguns
outros jornaes, feitos a respeito dessa segunda conferencia,
tao interessante, que ji da os principios sobre que se baseia
essa nova locomogio, que fazendo grande revolugiio no com-
mercio do universo, deve libertar uma grande parte da especie
humana ainda barbara.

1Y

Como o dissemos precedentemente, damos conta de alguns
outros relatorios que a imprensa de Marselha publicou sobre a
segunda e interessante memoria, que o engenheiro Roberto
Armenio leu na sala do Atheneu, diante de um auditorio com-
posto dos representantes os mais distinctos da sciencia, da
industria e do commercio da cidade de Marselha.

“ O Jornal de Marselha, commercial e politico n. 436, diz:

Conferencia scientifica pelo rapido atravessador dos desertos
dada no Cireulo do Athenew, em 6 de Outubro de 1871.

Nao era sem certa hesitagio que penetravamos sexta-feira
passada no salio do Atheneu esplendidamente restaurado, e
illuminado.
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Chegavamos ahi &4 fé de uma carta de convite concebida
como nosso texto o indica—0O rapido afravessador dos
desertos!

Quem pdde ser este personagem? e ajuntavamos 4 parte: ¢é
sem duvida algum engenhoso sonhador.. daquelles que tém -
sempre 4 sua disposicio uma concepcdo extraordinaria, des-
tinada unicamente a captar por um instante a attenciio publica.

Appressemo-nos a dizel-o: desde a nossa entrada fomos
agradavelmente desenganados.

Um auditorio escolhido prestava attento ouvide & douta
memoria lida pelo joven engenheiro o Sr. Roberto Armenio,
e nbs escntamos.

Em um preambulo semeiado de eshbogos muito justos,
tracou elle o quadro dos innumeraveis paizes que, por falta
de communicacdoes com as nacgoes civilisadas, permanecem
mergulhados na barbaria, e perguntava se a sciencia moder-
‘na nio devia chegar a estabelecer essas communicagoes, e
naturalmente a a’ravessar impunemente e em todos os sen-
tidos, e com rapidez, os immensos desertos da Africa e da Asia.

Esse problema, em consequencia da leitura da memoria,
podemos ndés reconhecer que o Sr. Armenio o tinha resolvido.

Sobre esse assumpto, verifignemos a simplicidade do ponto
de partida desse grande descobrimento. Fazendo uma viagem
o0 Sr. Roberto Armenio foi levado a observar o. camélo.

A estructura geral do corpo desse animal, a altura das
pernas, a conformaciio particular do pé, a direccdo particular
de caminhar do camélo fizeram reflectiv o engenheiro; com-
prehendeu elle que esse animal tinha sido feito especialmente
para o deserto e para a passagem das areias,—concluio dahi
que centuplicando a grandeza desse animal, assim como 0s pés,
centuplicaria na for¢a. Nio restava mais do que estudar o ponto
de apoio, e estava encontrada a sua machina. Com effeito, dada
a resistencia , conhecida a direcc@o g imprimir & forca e a

|
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forma indispensavel para utilisal-a, tinham-se todos os dados
scientificos necessarios.

O Sr. Roberto Armenio foi, pois, ao deserto, estndou no
proprio logar, e convenceu-se de que em uma cerfa profundi-
dade da areia a mais movedica deve-se sempre achar a resis-
tencia. Depois estudou as correnfes de areias, os monticulos,
os ventos, e snas direccoes, ete., etc. Dado isso, construio sua
machina. Fizeram-se ensaios e esses deram ao inventor a
seguranca do que tinha conseguido.

Entretanto, eis o que me inferessava mais, a mim, nego-
ciante de Marselha, era o lado pratico do descobrimento. E’,
sem duvida, muito bello, como Christoviio Colombo, ir em
procura de um mundo novo, é muito bello pensar nesta immensa
porcido da humanidade que estd desherdada, e querer pdl-a em
communicagio com a civilisagio e a luz; mas em nosso
seculo positivo, se essas vantagens humanitarias ndo sao acom-
panhadas de proveito para o commercio e para a industria,
custa a encontrar para ellas outra cousa além de uma fria
e especulativa approvacao. Tal niio é o caso que nos occupa.

Sem duavida, a religido, a civilisacio, a sciencia hao de
encontrar suas vantagens nesse descobrimento; mas é princi-
palmente o elemento commercial que terd de felicitar-se com
elle. Figurem-se as immensas riquezas da Africa Meridional
4 mao de nossa colonia algeria por meio de uma viagem através
do Sahara em algumas horas! Vém-se daqui a Arabia, e o
grande deserto de Gobi atravessados communicando o canal
de Suez, e as nossas possessoes da India! Eu o repito no
aspecto financeiro, o descobrimento é da mais seria importancia.

Que pede por ora o Sr. Roberto Armenio, em face de uma
bella perspectiva? Os meios de construir uma machina de
ensaio, isto &, uma centena de mil francos. Serd possivel
que em nossa cidade nfio ache elle tdo modice apoio, quando
o resultado de sua empreza é destinado a augmentar em pro-
porcoes immensas o commercio de Marselha?
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Nao o crémos; lisongeamo-nos até com a esperanca de
que a camara de commercio de Marselha, a sociedade ereada
para favorecer o desenyolyimento do commercio e da industria
em Marselha, em uma palavra, todo o commercio tomardao por
ponto de honra escutar o inventor, e se, como tudo o prova,
a sua machina for julgada boa, fazel-o ir para diante, e
fornecer-lhe meie de chegar ao fim.

Ajuntemos que o Sr. Roberto Armenio comprehende que se
-elle pdz os marcos, nio estd ainda aberto o caminho inteiro;
estudos especiaes e numerosos estdo ainda por fazer, e a esse
respeito o honrado engenheiro propoe-se a fundar uma escola,
cujo objecto serd ir aos proprios lugares adquirir esses
conhecimentos e resolver esses prolemas.

Lembra-nos que o Sr. Armenio propde-se a dar em curtos
intervallos outras conferencias em diversos circulos. Empe-
nhamos vivamente a nossos leitores a ir ouvir-lhe as memo-
rias e as deducgdes do autor. Dessas sessdes hdo de sahir
como nés, conyvencidos de que ha uma ideia grandiosa e
pratica nesse descobrimento, e de que é de toda importancia
para a Franga inteira e para Marselha em particular, nio
deixar ir para o estrangeiro uma mina tdo preciosa de
riquezas.

Napoleao I descoshecen a Fulton; mas arrependeun-se
quando vin o8 vapores inglezes irem sulcando o oceano;
que se nao diga um dia que ndés credmos para nds mesmos
esses pezares, por niao lancar na balangca uma somma insigni-
ficante destinada a produzir o centuplo.

O Pelit Marsellais, jornal quotidiano, 49 anno, n. 1257.

“ Teve lugar uma interessante conferencia no local da
associagdo amigavel dos antigos discipulos do Lyceu de Mar-
selha que sio hoje os professores e membros da academia
de seciencias.

Uma segunda conferencia teye lugar no Athenen sobre o

L g
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mesma assumpto. O Sv. Roberto Armenio, engenheiro italiano,
entreteve um publico intelligente ¢ illustrado com uma nova
machina que inventou e gque atravessard rapidamente as areias
movedicas dos. desertos com o vapor sem &rihos.

0 Sr. Armenio estd certo do bom resultado de seu pro-
jeeto, como o demonstron.

Desejamos que sejo estudado por homens ecapazes de aju-
dal-o nesta empreza, que, se se realizasse na Franga, appli-
car-se-hia immediatamente ao Sahara Algerio. ™

O Dever, jornal das mulheres, 1? anno, n. 12

“ Um inventor de uma nova machina a vapor, movida pelo
petroleo, e que poderia atravessar rapidamente as areias do
deserto, e produzir assim a libertacio das racas de edr, den
duas sabias conferencias: a primeira no local dos antigos
discipulos do Lycen de Marselha, e a segunda na sala do
Athenet. : =

Esperamos que pennas mais competentes que a nossa saberio
fazer valer e apreciar este admiravel descobrimento, gue traria
tdo grandes vantagens ao commercio da Franca e de Marselha
em particular, e facilitaria assim a ?H){?J‘fﬂ(;ﬁo de todo a huma-
nidade. ”

Emfim, eis o qne diz o jornal Rewvista Commercial e Mari-
foma, da praga de Marselha n. 518:

O RAPIDO ATRAVESSADOR DOS DESERTOS

Occupa-se mui vivamente a imprensa de Marselha de uma
invengio feita por um engenheiro italiano, o Sr. Roberto
Armenio. Trata-se de uma nova machina apta a

Alravessar rapidamente as areias movedicas dos desertos

O Sr. Armenio j& den duas conferencias sobre o assumpto
muito interessantes.
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Annuncia-se uma outra, que fterd por fim demonstrar as
vantagens de seu systema que deve crear um immenso com-
mercio, atravessando rapidamente o Sahara na Africa, e o
Gobi na Asia. Esperamos que o engenheiro achard em Mar-
selha os meios de construir sua machina modelo, que elle
conta fazer caminhar nas areins da margem do mar, na visi-
nhan¢a de nossa cidade.

Depois desse primeiro ensaio, serd facil, nido duvidamos
nada, achar os fundos sufficientes para a construecio da grande
machina, que o Sr. Armenio diz poder experimentar em Franga,
no departamento de Landes.

Dando bons resultados os ensaios, como eclle esti seguro,
serd facil formar uma companhia, que adoptando primeira
que outrem essa nova locomocio, a applicaria aos vastos
desertos, ou regides desconhecidas;, e aproveitar-se-hia assim
de todas as vantagens desse descohrimento.

Marselha, primeiro porto do Mediterranco, estd destinada
pela applicagiio dessa nossa invengao (que permittira atra-
vessar o interior da Africa pelo deserto do Sahara e a Asia
pelo deserto de Gobi partindo da Arabia) a vér aportarem
a seus caes as riquezas da Afvica e da Asia, porque os pro-
ductos da Persia, da China, ¢ das Indias tomario sem duvida
este novo caminho para ser transportados ao canal do Isthmo
de Suez. -

Quanto 4 Algeria, ¢ evidente que se podesse atrayessar o
deserto do Sahara com comboios carregados; as riquezas que
se haviam de tirar seriam inealculaveis.

Cremos inutil insistiv mais sobre os resultados immensos de
semelhante projecto se elle se realisasse. Seja como for, o
Sr. Armenio merece (odas as sympathias de nosso commercio,
nio s6 pelas vantagens que se poderiam obter por sua inven-
cdo, mas ainda pelos sacrificios que elle impdz-se a si proprio,

1"

para levar a bom resultado sua empreza. Lo



Depois dos relatorios que fez a imprensa de Marselha sobre
a segunda conferencia do Sr. Armenio, este dirigio-lhe uma
carta que reproduzimos do n. 90 do Jornal — O Cidaddo.

“ Recebemos a seguinte carta do Sr. Roberto Armenio, a
respeito do qual temos ultimamente publicado os relatorios
de duas conferencias muito interessantes. Cremos dever fazel-a
conhecer a nossos leitores, e nos aproveitamos desta cireum-
stancia para assegurar a sen autor que, na medida de nossas
forcas, nio lhe pouparemos nem a animagio, nem nosso con-
curso para a realisaciio de sua empreza.

¢ Sr. redactor do jornal, etc. em Marselha.

Senhor,—Nilo tenho a honra de conhecer-vos; mas aprendo
a estimar-vos pelos relatorios de minhas conferencias que tendes
tido a bondade de dar a vossos leitores.

Tenho tido a honra, senhor, de escrever na imprensa da
Italin e na dos Estados-Unidos da America. Portanto, hayia
en experimentado a mnobre satisfacio dos que escrevem para
os que se dedicam aos severos estudos da seiencia.

Mas vos, senhor, apreciando meus estudos,que todavia con-
finiio com perseveranga ha alguns annos, dais-me a outra sa-
tisfaciio de fazer-me ainda mais amar os estudos que tenho
ja feito, e de ensoberbecer-me dos sacrificios que me tenho
imposto para estabelecer o ponfo de partida da emancipagio
das racas de cor, que ha de resultar da adopgio de minha
nova locomogio, apta a atravessar rapidamente as areias mo-
vedigas dos desertos.

A imprensa, esse supremo magistrado publico das nacaes
civilisadas, faz muitissimas vezes grandes servigos aos povos, e

algumas vezes 4 humanidade, quando de preferencia se ocenpu
da seciencia.



Apreciais meu trabalho, e mais tarde vereis, senhor, a con-
sequencia de ter-me animado, no tempo em que contindo com
perseveranca minha missiio até sua realisacdo completa.

Por agora tendes ji, senhor, minha estima, como vos
apresento meuns respeitos os mais sinceros.— Roberfo Armenio,
engenheiro. 7

Depois que o Sr. Armenio deu sua primeira conferencia diante
dos sabios e da imprensa de Marselha, ficon muito acorogoado
para dar uma segunda entre a flor da sciencia, da industria e
do commercio, reunidas no circulo do Athenéo.

A attenciio sustentada desse auditorio escolhido, os applausos
geraes, as felicitacoes pessoaes feitas ao engenheiro mo fim da
leitura de sua memoria, e os relatorios da imprensa, felicitando
o conferenciador no dia immediato ao da sessio, determina-
ram o Sr. Armenio a dar uma terceira conferencia, que foi
desta vez sem convites e de entrada livre.

Em consequencia, pouco depois toda a imprensa apressou-se
unanimemente em annunciar que o engenheiro daria uma
terceira conferencia publica a 6 de Novembro na salla do circulo
artistico na rua S. Fereol.

Teve com effeito lugar a conferencia com um concurso
extraordinario em uma das mais vastas salas de Marselha.

Muitos sabios, engenheiros e industriaes, que tinham ja
assistido as duas conferencias precedentes, faziam parte do
auditorio, como tambem os proprietarios dos grandes estabele-
cimentos mechanicos da cidade, com seus confra-mestres e seus
principaes obreiros.

A essa conferencia assistiam muitos officiaes, e até as au-
toridades militares de Marselha.

Os applausos desse pﬁbh’co, tao instruido gquanto intelligente,
foram o maior triumpho moral desse ramo especial da sciencia,
que foi representada tio victoriosamente pelo engenheiro Ro-
berto Armenio em suas conferencias sobre a fravessin dos
desertos e das savanas. =
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No dia immediato, a imprensa de Marselha comecgava a dar
o relatorio dessa terceira conferencia, comecando a Igualdade
por um artigo muito interessante, relatorio que se poderia
resumir em poucas palavras....

“ 0 Sr. Roberto Armenio demonstrou na conferencia de
hontem & tarde nio s6 ser o inventor de uma maechina, que
atravessard rapidamente os desertos e as savanas, mas fambem
ser o fundador da grande e nova escola que ha de dar as
bases scientificas para as viagens através dos desertos e das
savanas, como a moderna navegacdo os da aos navios que
atravessam os Oceanos. " .

As commogies politicas gue se desenvolyeram nestes entre-
mentes e as medidas tomadas pelo commandante militar da
praga, que prohibia toda reunido, estando a cidade em estado
de sitio, determinaram o engenheiro a deixar Marselha tio
hospitaleira 4 intelligencia e ao trabalho.

O Sr. Armenio, passando por Nice em uma época do anno
em que esta cidade reune a intelligencia cosmopolita, resolven
dar ahi uma conferencia para espalhar essa escola no meio
dos cidaddos de todas as nagoes.

A imprensa local, que tinha ji reproduzido os relatorios
dos jornaes de Marselha, applaudio sua ideia, apressando-se em
annunciar a conferencia e seu programma.

Em consequencia, a Ordem Social, o Pharol do Littoral, o
Conservador, o Jornal de Nice o o Pensiero de Nigza, dis-
seram que uma conferencia scientifica sobre a travessia dos
desertos e das savanas seria dada pelo engenheiro na sala do
Cassino Internacional.

Teve lugar a conferencia, e a sala ficou cheia de numerosos
estrangeiros que pertencem 4s nacoes conhecidas por seu amor
das viagens e das conferencias scientificas.

Nio referimos o velatorio da imprensa local, porque suas
apreciacoes nao differem dos da cidade de Marselha. Dizemos
somente que os poucos dias que o engenheiro passou em Nice



foi visitado por muitos personagens considerados por
seciencia ou por sua posigio social, que se dirigiam & ¢
delle para conversar a proposito dessa nova lecomocio.

I8 impossivel no espacgo restricto de mm jornal reproduzir
todas as cartas dirigidas sobre esse assumpto ao Sr. Armenio.
Reproduziremos apenas uma, porque pertence ao representante
de uma naciio que estd em relacio de visinhanga com o
Brazil.

Eis uma carta do Sr. Nicolio Pereira Gamba, deputado da ;
Colambia, e dirigida ao inventor, i

“ Br. Roberto Armenio, engenheiro.—A bhondade com que
vos dignastes acolher um estrangeiro como eu, que se vos I
apresentava sem outros titulos além da curiosidade, e o arre- |
batamento com que vos pozestes & minha disposi¢io para me. ‘
satisfazer, revelam-me o homem de genio, enthusiasta, apaixo-
nado pela empreza original e philantropica de pbr sua secien-
cia e sua experiencia ao servigo da humanidade 'pela solugiia J
de uma gravissima questdo de interesse universal. |

Sendo o isolamento e a separacio, e nio o clima e a raga,
a verdadeira causa desta demora na civilisa¢gio em que se
acham o3 homens de certas regides, no dia em que desappare-
cerem as barreiras que até o presente os tém conservado isola-
dos, em que poderi o homem facilmente communicar-se com
seus esmelhantes, obterd a civilisagiio o grdo de homogenei-
dade a que estd destinada a especie humana.

O gaicho das pampas de Buenos-Ayres, e o cholo do,
deserto do Atacama, entre o Perd e a Bolivia, os selvagens
das immensas planicies das Amazonas e do Orenoco, na Co-
lumbia, e os povos do centro e do sul da Africa ficardo
emancipados dos vicios da ignorancia, e da barbaria no dia .
em que vossa machina poder servir de vehiculo ou meio de |
communicacio e de transporte. '

O deserto, como o mar, ¢ um vasto campo aberto para ir

onde se quizer; nada falta sendio os meios de transporte:
A:_.
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para o mar temos os navios, para o deserto temos a machina
que vos inventastes.

. Felicito-me de ter tido a honra de conhecer pessoalmente
o inventor, e terei por um dever fallar de seu descobrimento
a0 governo de meu paiz e a meuns concidadidos. Espero que
chegard o dia em que poderei eu mostrar com orgulho como
um auntographo dos mais preciosos a carta que me fizestes a
honra de dirigir.

Com a vossa carta, com as noticias gne tenho recolhido, e
com os fragmentos dos jornaes que se occupam do V0SSO
descobrimento, farei tudo que estiver a meu alcance, para
obter gque sejais chamado a men paiz.

Por ora devo limitar-me a manifestar-vos minha admiracao e
meus votos pela vossa prosperidade.— Nicoldo Pereira Gamba.

O Sr. Armenio dirigio-se para a America do Sul com o fim
de arremessar a sua nova locomogio, e até o momento em que
for elle convidado pelo governo da Columbia péde prestar
grandes servigos ao desenvolvimento e progresso da industria
¢ do commercio de nosso paiz.

Se nem a Columbia, nem o Brazil lhe derem os meios de
desenvolver praticamente seu grande projecto, dirigir-se-ha elle
para a Republica Argentina afim de percorrer com sua nova
locomoc@io as vastas planicies das Pampas de Buenos-Ayres.

Neste interim, o Sr. Roberto Armenio acceifon o conyite
de explorar e fazer os estudos definitivos de um caminho
de ferro, esperando poder construtir com uma parte de sen
lucro, um modelo pequeno que demonstrari a consecugiao
de sua grandiosa ideia.

Emfim, rogamos ao Sr. Armenio, o favor de dar-nos uma
memoria, ainda que succinta e superficial sobre a applicagio
de sua nova locomogiio entre nés, e esperamos que as auto-
ridades de mosso paiz saberdio aproveitar uma intelligencia
notavel para um ramo particular da sciencia, tdo especial
guanto util, e até indispensavel ao futuro do Brazil.
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A TRAVESSIA DOS DESERTOS E DAS SAVANAS

Faremos em {fracos grandes sOmente a descripgio dos
principios sobre que se baseiam nossa escola e nossa nova
locomogio, apta a atravessar rapidamente as areias movedicas
dos desertos e 0 solo das savanas.

Comprehender-se-ha sem custo a grande reserva que nos
impomos, poisque até hoje nossos estudos especiaes nio tive-
ram brevel em nenhuma das nacgbes, que sio as mais inte-
ressadas na passagem rapida dos desertos e das savanas.

Em primeiro lugar demonstraremos a possibilidade de nossa
nova locomogio, a saber :

1.9 Que conhecemos a direcgdo a dar, e a fdrmae com que
podemos applicar utilmente a forga motriz de uma machina
para fazel-a percorrer rapidamente as areias movedigas dos
desertos, e o solo mais resistente das savanas.

2.9 Que o solo dos desertos e o das savanas offerecem a re-
sistencia para poder applicar a forca que queremos aproveitar
para atravessal-as rapidamente. AL
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Desde o tempo de Aristoteles, ¢ o camélo o unico animal
que afravessa as areias movedicas do deserto, carregado de
pesos enormes e caminhando durante mezes, comendo apenas
alguns punhados de cevada por dia, e ndo bebendo mais do
{ue uma vez por semana.

— Por gque caminba o camélo nas areias as mais movedicas,
e tem assim vantagem sobre o elephante, de maior corpora-
tura, e sobre o cavallo, mais eshelto?

Por que a conformagiio do camélo & tdo bem apropriada a um
servico especial, que o torna pouco proprio a caminhar sobre
terrenos resvaladigos, nos prados, ou sobre as estradas pedre-
gosas, e principalmente na descida das estradas escarpadas?

Quando o vemos féra de seu elemento, por que apresenta
elle ao primeiro aspecto um andar embaragado, movimentos
(ue parccem executar-se sempre sem geito?

0 camélo, unico animal que atravessa rapidamente as areias
dos desertos, carregado 4s mais das vezes de pesos enormes &
desde vinte quatro seculos o modelo vivo de um systema de
locomociio especial e particular ds areias.

O homem devia tel-o ji imitado, construindo uma machina
“movida pelos mesmos principios de locomogao,” inherentes
4 conformagao deste animal.

Temos estudado longamente a conformagio do camélo, temol-o
seguido em todos os sens movimentos afim de descobrir os
segredos pelos quaes toma elle sen ponta de apoio sobre as
areias.

E'o camélo o animal mais util para Africa e a Asia, porque
representa por si s6 o cavallo, o boi, e 0 zarneiro.

A sua especie ¢ muito antiga: viven muito tempo no estado
selvagem, porque acham-se os ossos do camélo fossil na Siberia.

O camélo, que os orientaes chamaram em sua linguagem
figurada—o navio do deserto-—niio galopa nunca, frofa muito
rapidamente: entretanto faz pouco mais ou menos duas milhas
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a duas milhas e meia por hora; e as caravanas ndo viajam
nunca mais de sete horas por dia.

Dez dias e ainda quinze para percorrer cem’ leguas!

Fallamos aqui dos camélos destinados a conduzir os fardos,
animaes em quem se procura desenvolver a forca para carre-
gal-os de oitocentas a mil libras, empregando-os assim no
commercio destes poves, a que occeanos de areia separam
uns dos outros.

Se ao contrario querem desenvolver a elasticidade dos
membros forncce o dromedario entio corredores que pela
rapidez vertiginosa de sua marcha, no meio das areias ardentes,
atravessam rapidamente sem parar, um espago de {frinfa a
quarenta leguas, em wm s6 dial

— Quaes s@o, pois, as circumstancias principaes, a que
deve o camélo as vantagens de sua locomocao particular?

‘“ A differenga de altura entre a parte anterior e a parte
posterior do animal:

“ A posigio de sen centro de gravidade:

“ A maneira por que applica elle sua forca sobre as areias:

¢ 10, emfim, a conformacio especial dos pés.”

O que principalmente distingue seus orgaos de locomogio
¢ que os pés dos camélos sao bifurcados, isto é, que nio exis-
tem mais de dous dedos para cada um delles, mas esses dedos
nio sio revestidos de um casco que se achata no lado interno;
a0 contrario, uma especie de sola larga e chata de natureza
cornea, uma por¢io da parte posterior protege os dedos em
quasi toda essa extensdo, e se se olha para a planta do pé,
vé-se que os dedos siio separados s6 pela extremidade delles.

O camelo tem, portanto, principalmente um orgao especial,
com o qual applica sua forga.

Quanto & direc¢io em que a applica basta vél-o caminhar,
para ter uma justa ideia do grde das declinagies e dos planos
em que sao empregadas as forgas para obter amarcha. o
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— Em consequencia, o camélo acha sua resistencia mas
areias, applicando sua for¢a, por meio de uma organisa¢ao
particular de* seus pés e de seus musculos.

Este animal, que mede até sete pés e meio da espadua ao
tornozelo, e que caminha nas areias movedigas dos desertos
sem enterrar-se nellas (ainda que esteja carregado de mil
libras) nos appresentou os primeiros dados para a construcgao
de nossas machinas, que hio de exceder aos dromedarios, nao
s por sua velocidade, mas ainda pelos pesos enormes que
poderao ellas transportar.

0s dados scientificos que temos ennunciado, bastam ja paida
mostrar a possibilidade de construir uma machina, que centu-
plica a forca do camello, e decupla-lhe a veloeidade.

Com effeito hoje, gracas aos immensos descobrimentos da
sciéncia moderna, empregando os novos metaes na construcgio
das machinas, a for¢a do vapor, o enorme poder calorifero do
oleo de petroleo, as propriedades da electricidade ete. etc.,
podemos construir uma machina que tenha seu centro de gra-
vidade como o tem o camélo, e podemos imitar seus movi-
mentos, para a applicagio da forca da mesma forma que a
applica elle para fazer com ella assim um verdadeiro * navio
rapido atravessador dos desertos " para atravessar os occeanos
de areias, tomando nosso ponto de apoio sobre esse terreno
movedigo.

s

Quanto*a forma de nossas machinas comprehender-se-ha
facilmente que serdo apropriadas fis neceSsidades modernas
do commercio, € que se empregardio, para sua construcgio,
todos os descobrimentos de nossa época.

Emfim, se temos demonstrado a possibilidade mathematica
de nossa nova locomocdo, diremos ainda que o que lhes
caracterisa a especialidade é que, as muachinas pilofas terao
por for¢a motriz o vapor, e por combustivel o petroleo; ao
passo que as machinas de explora¢ao serdo empregados os
gazes hydrocarbonados comprimidos que nio se condensam a
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200 atmospheras, e electricidade, que lhes desenvolveri a
elasticidade.

Mas ndo ¢ tudo ter concebido, construido, experimentado
(como nés ja o fizemos) uma machina em proporgoes infimas;
é preciso ainda ter a certeza de achar no solo dos desertos
a resistencia para poder applicar a for¢a de nossas machinas
afim de atravessal-os rapidamente. -

O caminhar do camélo e do homem a pé, através das areias
a8 mais movedicas prova praticamente a resisfencia achada,
porque, se nao tivessem elles um ponto de apoio, néo pode-
riam applicar suas forgas, e completar longas viagens, pois
(que nao podem elles nem nadar, nem voar sobre a areia.

Quanto 4s razoes scienfificas, que provam que em uma certa
profundidade da areia a mais movedica se deve achar a resis-
tencia, diremos algumas palavras.

A variedade do solo que se chama areia nio se encontra
sendo no deserto e nas margens do mar, onde férma os com-
bros ou as dunas.

A silica predomina, e acha-se quasi sempre misturada com
certa quantidade de ealeario, entremeiado de calhausinhos,
de sal marinho e de conchinhas.

Em geral a cdr da areia é trigueira, amarella, ou parda
avermelhada.

As terras que tém uma densidade consideravel, sio preci-
samente aquellas que estdo misturadas com uma grande quan-
tidade de arcia.

Quanto ao solo infeiramente composto de areia é o mais
denso que ewiste.

Com ecffeito, se a densidade do humus é repre-
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Se seccar-se um litro de terra comprimida, obtem-se:

do Chms; e e e e e e e e 0,600
et (LU N b e e i e s s A 5 = 115000
e T A LT fry R R R S R e, 2,050
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Sendo, pois, a areia a mais pesada de todas as outras terras,
deve dar a uma certa profundidade pelo peso de seus graos,
e o de sua massa, uma adherencic muito mais forte que outra
qualquer terra na mesma altura.

Com effeito, os estudos praticos provam a seciencia que as
areias tornam-se tanto mais densas quanto mais abatidas sao
pelos terrenos que pesam sobre ellas, donde resulta a resis-
tencia.

Ora, se as terras de uma adherencia fraca, offerecem &
camada superficial do s6lo, uma resistencia mais on menos
forte, é pela tenacidade que adquire das terras vegetaes ricas
em_argila gorda, e em humus que as forna compactas retendo
a agua.

Com effeito, vemos que, se se dessecam as terras a 40 graos,
acha-se que a agua absorvida por 100 partes de terra é repre-
sentada:

pagHterrass del R G ORISR R e 80
nas argillas gordas T T e B e e e 20
e nas aréas - somente . L0, : I 25

Tanto menos materias gordas contém o solo, tanto mais
facilmente se desseca elle. Resulta pois'que a areia séndo a
mais approximada da superficie do solo, desseca-se mais de-
pressa, visto que é entdo composta de grios desaggregados
que nao offerecem mais resistencia immediata.

Em consequencia os ventos, mais ou menos fortes, de mais
longa ou mais curta duracdo, cream nas regioes 'por onde
passam correntes mais ou menos rapidas, mais ou menos
densas, formadas de areias movedicas,
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Mas o vento obra sémente sobre uma parte da superficie
do deserto e ainda, se obrasse elle sobre toda a superficie
de 5 mil kilometros de comprimento para 2 mil kilometros
de largura, extensdo do deserfo do Sahara, certamente nao
poderia acarretar em um tempo infinitesimal senfio um cubo
que teria por sua base as ditas dimensbes, e por sua alfura
quando muito a espessura de alguns graos de areia.

Ora, ainda admittindo que a cada rajada de vento, levanta
elle sempre uma nova surperficie, achamos a mesma resistencia
sobre o sub-solo, inerte aceio da forg¢a do wvento, super-
ficie que é& sempre da mesma altyra, comparada com a
superior.

Quando tivermos afrayessado por nosso modo de locomogao
maior extensao das areias dos desertos, poderemos entdo fixar
mathematicamenle o que profundidade se tem esta resistencia,
que até agora cremos achar-se a um metro da vertical da
camada superficial do solo dos desertos da Africae a 70
centimetros pouco mais ou menos no solo dos desertos da Asia.

Um estudo mais extenso podera fazer-nos precisar a époea,
a duracdo e a direccio dos ventos que fazem representar tio
importante papel fds aveias, mérmente 4s do Sahara. En-
tretanto produziremos proximamente as observacbas que
temos ja feito sobre os ventos, quer na Africa, quer na Asia
¢ na America do Norte, estudos que nos servirio de base
para os definitivos que devemos completar nos desertos ¢
nas savanas, afim de assegurar-lhes a travessin em fodos os
tempos.

Dito 1isso, comprehender=se-ha perfeitamente que sendo
achada a resistencia sobre a areia, conhecendo-se a direc¢ao
que deve dar & forga, que se quer applicar, ¢ sabendo o
Jorma indispensavel para utilisar a dita forca; ¢é inutil entrar
nos pormenores da construccdo particular de uma machina,
que deve correr sobre a areia com uma velocidade muito
differentemente vertiginosa da do dromedario. AR



Eatdo, atravessando rapidamente, em um tempo, quasi
incommensuravel, distancias que demandariam mezes e até
annos, os homens que existem disseminados sobre a superficie
do globo por estas barreiras que tém tornado impossivel sua
civilisagio, participario do progresso intellectual de seus
irmaos civilisados.

Se as savanas do Brazil forem percorridas pelo rapido afra-
vessador dos deserfos, se forem descobertas sua riquezas infi-
nitag, o Brazil nio serd mais a ferra dos mysterios para a
Europa, mas sim serd a terra da promissdo invejada pelo
commercio do mundo inteiro.

Dissemos que os venfos fazem representar um papel muito
importante 4s areias, principalmente as do Sahara, e pro-
mettemos produzir algumas observagoes, que temos ji feito,
quer na Afriea, quer na Asia e na America do Norte, estudos
que nos servirio de hase para os definitivos, que devemos
completar nos desertos e nas savanas, afim de assegurar-lhes
a travessia em todos os tempos. X

E' a primeira vez que nos dirigimos ao hemisplerio do
Sul, e nao tendo ainda feito observagio nenhuma especial
nem sobre a moteorologia, nem sobre a topographia do
Brazil, nossos estudos poderdo ter grande modificacho.

LExporemos todavia algnmas ideias geraes e hem superfi-
ciaes.

1.9 Sobre os ventos.

2.0 Sobre a escola que queremos fundar dos rapidos atra-
vessadores do deserto e das savanas.

A atmosphera rarefeita e condensada pela presenca ou
ausencia do sol, modificada sem cessar pelos fluidos, que



escapam-se da terra, pela grande massa d'agua que se evapora
continuamente de todos os pontos da superficie della, fica em
uma agitagdo quasi continua, que produz os ventos regulares
on irregulares, geraes on parciaes, dominantes ou periodicos,
constantes on intermitientes, impetuosos ou moderados,

Na zona torrida, a columna de ar, rarvefeito pela ac¢io
continua do sol, precipita-se para os polos por seu proprio
peso, e ao mesmo ftempo sobrevém na parte inferior novo ar
fresco, que, chegando dos gélos pola’ros, snbstitue no que
fora rarefeito no Equador: dahi resulta a regularidade dos
ventos regulares (aie’sésj e das moncdes: os primeiros sdo
dominantes; os segundos sio periodicos.

Os ventos regulares (alisés) fazem-se sentir a 30 grios de
cada lado do Eguador, e sopram, durante todo o anno, de
NE., ou de SI., tanto no Oceano Atlantico, como no Grande
Oceano; mas estendem-se mais para o Norte sobre a costa
da America do que sobre a costa da Africa. Fazem-se sentir
tambem na parte meridional do Oceano Indico, até o 10°
grao de latitude.

I8 para o N. desta parallela e neste mesmo Oceano que
s experimentam os effeitos das mongoes.

Durante seis mezes desde Marco ou Abril até Setembro
ou Outubro sopram do sud-oeste: e durante seis outros mezes,
desde Setembro ou Outubro até Marco oun Abril sopram
de NE.

' uma regra bastante geral que os ventos sio tanto mais
fracos e mais constantes guanto mais a gente se approxima
das regives equaloriaes, e tanto mais fortes, e mais variaveis,
quanto mais della se vai a gente affastando.

Nas zonas glaciaes, todavia, sopra o vento quasi constante-
mente dos polos, isto é, do Norte para o hemispherio boreal,
e do meio-dia para o hemispherio austral: de sorfe que nio
ha senfio as duas zonas temperadas que niio tenham ventos
periodicos ou dominantes, e que estejam sempre submettidas

s
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4 aceio dos ventos variaveis e irregulares, e é entre os 40°
e 60" de latitnde que & mais inconstante o tempo.

As irregularidades que apresentam os ventos em diversos
grios de lafitude, e nas differentes regioes sio os effeitos
combinados das correntes geraes, das brisas parciaes, da
elevacio do lugar de sua situagio a respeito dos mares, da
direccio das montanhas, e da natureza do solo.

Quando tém os ventos atravessado vastos desertos de areias,
fortemente aquecidas pelg calor do sol, entdo perturba-se a
atmosphera: colora-a mma cor de purpura: perde o ar sua
elasticidade, .carrega-se de espessos vapores que lancam
funebre véo sobre toda a natureza; manifesta-se calor sececo
e ardente; turbilhtes semelliantes aos de uma fornalha ardente
succedem-se por intervallos, opprimindo muifas vezes o0s
homens e os animaes das caravanas. '

Os mais terriveis desses ventos sio os que atravessam a
Africa e a Asia, sopram no interior dos desertos do Sahara
o da Arabia, e que, na Africa chama-se Simoun; no Arabia,
Samiel; no Bgypto, Khamsin; na Italia, Siroeco; na Hespanha,
Solano; e na costa Oeste da Afrvica, Harmattan.

Neste ultimo paiz, é um vento de E on do NE, porque
esta costa estd a Léste do grande deserto: ao passo que no
Egypto, na Italia, e na Hespanha, que ficam collocadas ao N
deste deserto, o Khamsin, o Siroeco, e o Solano, designam
um vento do meio-dia.

Emfim, nos grandes deserfos, taes como o de Sahara, da
Senegambia e da Arabia, os ventos que agitam a areia, for-
mam as vezes columnas que, elevadas a mui grande altura
sao transporfadas a distancias immensas, ¢ se dissipam nos
ares, mas algumas vezes tambem quebram-se pelo meio com
um estampido semelhante 4 explosiio de uma mina,

Mas niio siio as areias transportadas que enterram vivos
homens e camélos. E' o calor gue desseca a agua nos reser-
vatorios primitivos de que usam os arabes e os negros da
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Africa, e que os cobrem de areia, quando ja estao mortos de
séde.

De feito, em 1805 um vendaval do Simoun enterrou nas
areias do Sahara uma caravana de duas mil pessoas, com
mil e oitocentos camélos.

Mas alguns que tiveram o sangue frio de matar os camélos,
de beber-lhes o- sangue, de cncher com elle ddres, e conti-
nuar seu caminho, correndo sobre dromedarios os mais esbel-
tos, que tinham escapado & morte, salvargm-se para registrar
na historia o fim tragico de seus companheiros.

Hoje em dia, a sciencia nos afirma que péde-se ter agua,
até gelada, em uma atmosphera de 50 grdos de calor, c a
sciencia moderna nos fard caminhar muifo mais depresse do
que os viajantes que em 1805 salvaram-se sobre o dorso
dos dromederios mwito fatigados.

Com effeito, nossas machinas, que atravessardo rapidamente
as areias ardentes dos desertos, mais rapidamente do que os
camélos, que em comparacao dellas tém forga muito limitada,
terao sempre agua, como a temos nos monitores americanos,
que tendo completado a navegacao sub-marinha do Atlantico
soffreram a mesma temperatura.

Procnramos as leis de uma sciencia desconhecida, fundando
uma escola que tomard um ponto de apoio nos proprios
desertos, e que serd formada por pequeno numero de pessoas
que fardo, sobre os lugares mesmos, estudos especiaes, apro-
veitando-se dos descobrimentos scientificos, conhecidos até
hoje, os quaes dictardo dados, que hao de formar os primeiros
desenvolvimentos da sciencia nova.

Hssas leis, baseando-se sobre os factos praticos, obser-
vados no deserto, hiio de ser as mesmas sempre, como as
que tém sido achadas sobre os oceanos pelos navegadores
modernos.

Dizemos, pois, que a rapida travessia dos desertos deve ser
estudada em geral como a navegacdo, porque tém elles



= e

tambem suas passagens difficeis de vencer, como na warinha
as passagens dos estreitos, dos cabos, e das subidas das cor-
rentes.

Nos desertos, da mesma sorte que nos oceanos, ha tem-
pestades a afirontar; é uma razio para estudal-as mais, afim
de que, combatendo-as, cheguemos a crear leis que hio de
ensinar a vencel-as sempre, e que dictarao os meios, para
contfinuar a seguiv wm caminho determinado.

Devemos, pois, imitar os primeiros navegantes, que sobre
navios pequenos, e 4 curta distancia tém estudado a meteo-
rologia marinha para dar leis que, seguidas pelos navios que
hoje correm por sobre o oceano, lhes diao o poder de abrir-se
um caminho através da immensidade dos mares, para diri-
gir-se em todo o tempo e por todas as direcgdes a um logar
determinado.

Como sulecam os navios os mares para dirigirem-se de um
polo a outro, assim nossa machina, o rapido atravessador dos
deserfos, que se chamard com mais justo titulo do que os
camélos o navio do deserto, atravessarda rapidamente distan-

cias incaleulaveis, percorrendo as planicies de areia, e ven-.

cendo as vagas produzidas pelo vento.

Somente, em vez de ficarem alquebrados pela fadiga das
longas cavalgadas das caravanas, os viajantes chegarido ao
fim de sua viagem, como os que fomam passagem a bordo
dos navios que hoje atravessam o Atlantico, e que chegando
a0 porto, a custo se lembram das fadigas do mar: ao passo
que antigamente lhes era preciso tempo e trabalhos infinitos
para se dirigirem de um a outro ponto.

Durante o descobrimento da America por Christovio Co-
lombo, gastou este mm anno para ahi chegar e voltar. Hoje
quanto gasta um vapor que atravessa o Atlantico?

O progresso da sciencia moderna nos anima para langar
0s primeiros marcos da sciencia nova, que cremos representar,
porque assumindo os homens de intelligencia mais fresca,

i LE
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s¢ ndo mais viva, a continuagiio de nessos estudos, ser-lhos-ha
facil serem os novos Fulton de um outro Rumsey.

Quanto a nods, pondo as bases de uma nova sciencia, es-
tudaremos :

0 ESTADO ACTUAL DOS DESERTOS E DAS SAVANAS
DO GLOBO

A carta geral dos desertos e das savanas da terra.

Suas alliangas e suas principaes communicacoes, quer com
0s oceanos, mares, on golphos, quer com as cidades, on centros
de commercio, ou ainda as outras cidades, tendo caminhos de
ferro que podem ligal-as aos centros commerciaes.

II

ESTADO ACTUAL DOS DESERTOS E DAS SAVANAS PARA
CADA NACAO QUE AS POSSUEM

As mesmas cartas parciaes como acima dissemos; mas em
escala maior para indicar-lhes os pormenores.
Iistados limitrophes; suas produgoes, exportagdes, e impor-
tagoes, ote,
11

MINAS

Cartas geraes e de pormenores da sonstituicao geologica das
montanhas e dos rios que possuem.

Suas riquezas mineraes, vegetaes e indutriaes, suas commu-
nicagoes com os centros de commercio 08 mais approximados.

Projectos de meios para sup cultura, pessoal necessario;
machinas, utensis, etc.
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IV

VENTOS

Correntes e ventos dominantes para cada Estado gque tem
desertos e sayanas.

As moncdes e os ventos regulares. Sna direccio.

Ventos de Oeste, que da Ameriea do Sul, pelas ilhas cana-
rias, atravessam a Africa e o Asia.

Sua volta para a America do Sul.

Ventos do Este, que do mar das India passam pela Africa
sua forca, época e duragio, sua chegada d America do Sul.

v

CORRENTE DE AREIAS

Resistencia gradual das areias no estado ordinario, época,
direccao, duragao.

Velocidade e dimensdo das correntes de areias.

Iispessura e densidade das areias transportadas.

Em consequencia, for¢a das correntes.

VI
SUPERFICIE DEPENDENTE DAS CORRENTES

Nova superficie que fica tracada pelas areias transportadas,

Suas dimensges, e sua resistencia gradual.

Novo traco formado pelas areias cahidas da corrente, na
duracgio de sem gyro.

Dimenstes e resistencia do trago superposto.
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MONTICULOS DE ARETAS

Os ventos impellindo as areias e formando 0s monticulos.

Tpoca, duragio e lugares de sua apparicio e desap-
parigio.

Calculo dos solidos formados pelos monticulos, da superficie
occupada pelos solidos, e da inclinagiio das differentes super:
ficies que lhes formavam os volumes.

Suas sitnacoes topographicas e smas relagdes com os acci-
dentes dos tervenos percorridos pela corrente.

Em consequencia.

Leis que prendem 4 formacio e & desapparigio dos mon-
ticulos de areias.

Na sciencia, a formag@io, a marcha ¢ a desapparicio dos
monticulos- de areias no deserto, devem seguir uma lei meteo-
rologica, como a formacdo, marcha, e parada das montanhas,
de gelo, que descem do pélo na época do degelo parando em
Bebring.

Estes estudos, e muitos outros ainda dao a certeza de
dirigir-se a gente por toda a parte nos desertos e em todas
as épocas. Quanfo ao pessoal scientifico destinado a formar a
escola, a que alludimos:

Estes homens devem ser daquelles que ndo temem aven-
turar-se sés com uma machina no meio das solidoes immensas
em que nenhuin caminho estd tragado. E’ preciso que tenham
- vontade forte, e alma de boa tempera.

Se foi necessario aos primeiros viajantes o terem muita
aundacia, e temeridade, ¢ preciso de mais, aos rapidos alira-
vessadores dos désertos o terem coragem mais calma, e mais
perseverante, porquc dgvem' identificar-se com sua machina
e desenyolver immensa energia, afim de vencerem por meio da
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scieneia moderna os obstaculos sem numero, que se lhes apre-
sentardo no caminho.

Quando nossas machinas fiverem atravessado rapidamente
os deserfos em todos os sentidos, tragando assim um caminho
nestes immensos oceanos de areias; quando tivermos formado
a carta destes lugares tristes e silenciosos hoje; quando ti-
vermos vencido todas as difienldades; descoberto todas as
riquezas que estio enterradas desde a creagio do mundo;

civilisado milhGes de homens que cstio embrutecidos na -

barbaria, e que nés liberfaremos entio; semelhantes ao capitiio
do navio, que sahe victorioso de uma Iluta suprema com a8
tempestades dos oceanos, levantaremos altivamentfe a cabega
¢ poderemos dizer com justa razio que nada é impossivel
20 homem, e que tudo lhe é submettido sobre a terra.

jree
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A machina de vapor ¢ destinada a realizar a grande revo-
lngio humanitaria da:

Libertagdo das ragas de cor.

Com effeito resolvendo a questiio de atravessar os desertos e
as Savanas levar-se-ha o progresso de corrida do snl ao norte
da Asia; ao interior da Africa, e ao da America.

Na Asia serdo a 'China, a India, a Cochinchina, a Arabia
que ficardio ligadas pelo vapor, atravessando o deserto: no
que toca 4s regides do interior, serio ellas ligadas com o
Egypto, a Nubia, a Costa Oriental, o Cabo, Guiné e o Senegal.

Na Asia 700 milhdes de homens esperam a chegada da luz
edo progresso.

A Siberia niio serd mais a terra desgracada, em que se
enterra os viventes,

A Turquia cessard o ignobil trafico da venda das mulheres.

A China ndo terd mais a supersticio que torna o povo
pyegmaico suffocando-lhe o pensamento; e a India nio cons-
tara mais de 200 milhGes de espectros escravos!

Os Europeus, entregando-se por mais de tres secnlos ao cul-
poso commerecio da escravatura, contribuiram para aggravar o
mal da Africa.

Calcula-se que desde o principio do XVII seculo até ao
principio do XIX os navios dos principacs Estados da Eu-
ropa tiraram varios milhares de individuos para a explora-
¢do das Colonias.

Os reis da Africa, tirando enormes rendimentos desse nego-
cio de carnc humana, converteram-se em negociantes por ata-
cado, vendendo scus subditos, fazendo guerra a scus visinhos
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para procurarem-se escravos; de sorte que a Africa conver-
teo-se em um immenso degoladouro, em que o mais fraco cahe 4
discripcao do mais forte.

A abolicio do trafico nilo tem feito cessar este deploravel
estadode cousas,

Os reis africanos, nio podendo mais vender seus prisioneiros
aos Kuropeus, os importam para o interior, e a escravidao pa-
rece de alguma sorte formar para todo sempre a base do
estado social daquella vasta regido.

Todavia o estabelecimento da colonia americana da Liberia,
e ode Free-Town, fundada pelos inglezes em Serra-Leda, é
de esperar que se tornem outros tantos focos de civilisacio.

Nas Americas as questoes a resolver siio bastante differen-
tes, sem que comtudo sejam menos graves.

Quando o atravessador dos Desertos percorrer as Savanas,
dv America do Norte, a raga vermelha n@o esperard por
muito tempo a civilisagio dos Estados-Unidos, cuja affou-
teza em seus estudos praticos rivaliza com o progresso da
sciencia da Europa.

Na America do Sul, os Indios menos felizes, sendo limi-
trophes de varios KEstados, nio serdo civilisados sendo gra-
dualmente.

As nagoes civilisadas das duas Americas nfio devem esperar
a invasio dos Indios para os repellivem & metralha, mas an-
tes pelo contrario devem invadil-os no seun proprio territo-
rio para levarem-lhes a industria e o progresso da civilisagio.

Nio terio ellas ent@o rebeldes a conguistar, ¢ sim irméos a
fazer progredir, os quaes lhes daréio em compensagio riquezas
inexgotaveis.

No dia em que esses povos nomados e barbaros forem
conquistados pela civilisagio das na¢Ges, que estio visinhas
do seu territorio, tornar-se-hilo os mais uteis colonos, por
estarem habituados a supportar todas as intemperies e rigo-
ras de seu clima reciproco.
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Porque reproduzirio as nagtes da Europa suas expedictes
ao Polo Arctico? porque a Inglaterra e a Allemanha foram
explorar o interior da Africa e da suna costa occidental? e
porque ndo fard o Brazil explorar o sen interror?

Livingstone Peterman de Gotha tém prestado immensos ser-
vigos & humanidade, & sciencia e a seus paizes; porém nao sio
nem os fundadores, nem os unicos representantes dessa grande
escola, que faz a exploracio do Globo a bem da especie hu-
mana ..

Essa escola, partindo dos Phenicios, passou rapidamente
para entre os Carthaginezes, e dalli para a Palestina, donde
penetrou na Greeia, propagando-se depois pela Italia.

Foi Roma, quardo iniciou o resto da Europa na ecivili-
sacdo, que lancon as bases dessa campanha humanitaria, per-
correndo em todos os sentidos a superficie de nm millifio e
meio de kilometros quadrados, que tem o Mediferraneo.

Desde a idade media até 4 descoberta da America, foram
0s venezianos e os Genovezes que dominaram por toda parte,
aleangando o mais alto grio de poder e de riqueza, explo-
rando as costas em que haviam existido quatro dos maiores
imperios do mundo, o dos Assyrios, o dos Persas, o dos
Gregos, e o dos Romanos.

O povo brazileiro estd perfeitamente ao corrente dos
prodigios que fazem os seus irmfios do Norte para aungmen-
tarem suas communicacoes.

Tendo chegado apenas ao Brazil nio conhecemos ainda
bastante as vastas regides para apresentar @mmediatamente
projectos que possio ser-lhe de grande utilidade pratica:
esperando poder fazel-o dentro em pouco fempo limitar-nos-
hemos por esta vez a dar algnmas idéas geraes gue merecem
ser estudadas, pois ellas poderdo contribuir poderosamente
para o grandioso futuro do Brazil.

Com effeito o caminho que segue agora o cominercio de
muitos KEstados da America meridional, que em sua costa, ba
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nhada pelo Oceano Pacifico, tem a extensio de 60 graus no
Grande Occeano, para passar-se o cabo Horn, e outros tantos
parasubir-seo Atlantico e chegar quasi ao mesmo ponto onde
chegaram em tempo muito mais breve as machinas da nova
locomocdo, atravessando o inferior e sem ter passado os pe-
rigos de uma longa navegacio.

Que grande futuro teria o Brazil adoptando o novo systema
de locomogdo nas immensas planicies do Amazonas as quaes
occupam toda a parte central da America meridional!

Elle representaria o commercio da America do Sul, pois
tornar-se-hia por esse facto o trapiche geral do commercio
dos differentes estados que deverdio preferir essa via menos
cara e menos longa ao caminho actual !

Que progresso teria o commereio do Brazil se adoptasse
0 novo systema de locomogdo nas immensas planicies do
S. Franeisco !

Minas, Bahia, Pernambuco, Alagoas, Sergipe ete., ligando
o sen commercio interior 4 costa do Atlantico surgiriam maio-
res do que muitos Estados da Furopa.

Até agora o interior do Brazil n@io tem offerecido grande
interesse, por causa da difficuldade das communicagoes, mas
quantos Estados da Earopa poderiam rivalisar com as ri-
quezas inexgotayeis em mineraes e em pedras preciosas que
estio enterradas no interior do. Brazil?

O devassamento dos deserfos e das savanas no ponto de
vista da propagagio do commercio, da industria e da civili-
sacio, de uma parte da humanidade ainda barbara, tornard
o America do Sul um gigante, cujo corpo une o Pacifico ao
Atlantico.

O Brazil, é o coragiio desse gigante!

Com effeito, qual é o estado que deva occupar o prin-
cipio da linha, que attrahirdi a raga Indin, offerecendo as

maiores vanfagens ao commercio, por sua posi¢do topogra-
phica?
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Apoiando-se de um lado no comprinento de duas mil mi-
lhas sobre o Atlantico, e do outro sobre a maior parte dos
outros Estados da America do Sunl?...

Tornar-se-hia a unido de todas as linhas do interior da
America Meridional, as quaes, por seu real interesse, deveriam
ter o Brazil como centro do commercio de suas ricas mercado-
rias destinadas para a Europa.

O Brazil, tirando assim grandes proveitos commerciaes, tor-
nar-se-hia tambem o pharol que espalharia, como uma luz
electrica, o progresso actual na America do Sul !

Se nossa voz nio for ouvida por aquelles que tém por
missio o destino deste povo tao intelligente, e se a iniciativa
privada nao se associa a nossos projectos: Entdo olhando a
America meridional, da Colombia 4 terra do Fogo, e da
costa do Pacifico 4 do Atlantico, nds veremos que ella ahi pos-
sue tambem duas grandes planicies de natureza mais seme-
Ihante & dos verdadeiros deseros; outras plainicies mais
extensas, e emfim pequenos desertos de arfa como os de
Atocama de Payta na Pinza, entre a Ponta de Parina e Mé-
rope; e o deserto junto ao paiz do Diabo. ;

Que na America do Sul, o Pampa de Buenos-Ayres, que
¢ de extensio igmal & da Franca e da Hespanha reunidas,
férma uma planicie perfeitamente unida, a qual ainda que
coberta de capim é destituida de arvore e pouco humedecida.

Que os Llanos estendera-se desde a cadeia das montanhas
de Caracas até as flovestas das Goyannas;e desde os montes
de Mereda, até o grande delta que o Orenoco forma em sua
embocadura, prolongando-se do Sul d’Oeste como um braco de
mar para o outro lado das margens do Metz, e do Vichada,
uté a f6z do Guaviaro, e mesmo até aquelle grupo de mon-
tanhas isoladas que os hespanhées chamaram Parama de la
Summa Paz.

Veremos do mesmo modo que os Llanos da America de
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Sul, assim como o deserto de Sahara, estdo situados na Zons
Torrida, e se as vezes esti coberto de um tapete de verdura
como os Steppes elevados da Asia Central, outras vezes estao
como o mar de aréa da Lybia,

O aspecto destas planicies durante a estagio secca, offe-
rece sem duvida, um espetaculo mais horrivel do que o dos
Desertos da Africa; por toda a parte a aridez annuncia a
morte; e persegue o viajante sequioso victima pela fome
e sede ardente, vagando entre nuvens de pocira durante uma
viagem eterna !

Se o Brazil nio nos der os meios praticos para effectuar
nosse projecto, ndés cumpriremos nossa missao em outra
parte; pois estamos perfeitamente convencidos, que se na his-
toria do genero humano, o passado e o presente ligam-se ao
progresso da navegacio: a primeira pagina do fuluro da
maior parte da humanidade, serd escripta por aquelles que
forem os primeiros a franquearem as arfas movedicas dos
desertos e o solo das Savanas com uma machina sem via als
guma marcada e ainda menos sem o soccorro das estradas
de ferro.

Se temos impaciencia em subirmos & nossa primeira ma--
china, ¢ justamente para escrevermos essa primuira_ pa-
gina que a humanidade proclama mas que ella espera ha
seis il annos:

A LIBERDADE DAS RACAS DE COR

O Brazil poderia obter, uma grande transformaciio no com-
mercio, na industria, e augmentar por consegninte immensa-
mente as suas riquezas.

Civilizando uma parte dos seus habitantes ainda barbaro
e trazendo seos filhos & grande familia, constituiria uma uni-
dade de forga mais yigorosa e mais respeitada,

Parn realizar esta transformacio que lhe dard uma nova
ivpa, tem elle principalmente necessidade de crear communi-

i
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cacgoes, que approximem em seu vasto territorio os habitantes
ainda pouco numerosos. Ha alguns annos que esta grande
questiio foi comprehendida pelos sabios e pelos financeiros
deste paiz, e que comecou-se a construc¢iio de caminhos de
ferro nos principaes pontos do Brazil.

Outro-siin o governo central e tambem o das provincias
anima financeiramente e de um modo muito appreciavel a
fundagio das numerosas companhias, que surgem da iniciativa
particular, garantindo-lhes juros sobre o capital empregado, e
as vezes mesmo auxiliando as exploragoes e os estudos defini-
tivos das linhas, que tém de ser tracadas.

' certamente isto wm principio muito animador para o
futuro do Brazil: porém ¢ tambem certo que com o unico
meio da viabilidade dos caminhos de ferro, serd preciso muito
tempo para vencer as innumeras difficuldades, e dispender som-
mas fabulosas para pdr em communicagio as ricas producgdes
do interior com as grandes cidades,

Com effeito, como conquistar-se-ha a rapida passagem
dessas vastas planicies, o solo de algumas das quaes tanto se
approxima 4 natureza do solo dos verdadeiros desertos?

Para resolyer esta questdo, que julgamos de inferesse geral
para o Brazil, dever-se-hia formar como ji o dissemos

A companhia universal para alravessar os desertos e as
Savanas.

Esta companhia crearia immediatamente a grandeza do
Brazil.

0 que faz a grandeza da Gri-Bretanha? “ A Companhia
das Indias! "

A companhia, cuja formagio projectamos, tendo uma uni-
dade de vistas scientificas para a exploragio das preciosas
minas do interior do Brazil: tendo mnidade de vistas econo-
micas em transportar os productos interiores para a costa
do Atlantico, daria um tal impulso ao commercio que enri-
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queceria extraordinariamente o povo ¢ o Estado; da mesma
sorte que as maiores riquezas da Inglaterra, e os meios de
manter suas imponentes esquadras sio ministrados pela Com-~
panhia das Indias.

Se facilmente se levantam grandes capitaes para a cons-
truccio de navios mercantes, perdendo-se frequentemente nos
naufragios das embarcacées uma grande parte do capital
empregado ;

Se se organizam com a mesma facilidade companhias desti-
nadas 4 exploragio das minas, nas quaes muitas vezes se
enterram suceessivamente immensos capitacs! julgamos que
propondo-nos a viajar em umn oceano de areia e no solo das
Savanas, onde as tempestades niio fazem desapparecer os capi-
taes serd muito facil formar a companhia, que teria de
atravessa-las.

A formagio da companhia deve ser tanto mais facil, quanto
que lhe nio é preciso sendo 0 capital necessario para o
material rodande, afim de explorar a sua empreza; nio tendo
a nova locomocdo necessidade de material fixo, como trilhos
ete... nem tdo pouco da construcgio de leito de estrada.

Que brilhante futuro estd portanto reservado 4 companhia,
que tomando a iniciativa da nova locomogio e abrindo es-
criptorios no interior, se apoderar de todo seu commercio !

Tornar-se-hia como por encanto uma companhia, que na
America do Sul representaria uma nova Companhia das Indias,

O novo systema pdde ser adoptado para percorrer-se ag
Savanas da America Meridional onde o trajecto rapido
torna-se ainda mais simples, visto que se achard resistencia
em uma profundidade relativamente menor que a das areias
do Sahara, da Arabia e de Gobi.

Quanto & inclinagiio das superficeis a percorrer nas Savanas,
dd clla menos que pensar que a dos desertos, porque 0 solo
das Savanas offerece uma maior attracgio.
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Somente para as Savanas duas machinas sfio necessarias,
uma de um typo especialpara a descida; e a outra de uma
typo mais particnlarmente adoptado para a subida.

A vantagem deste ultimo typo de machina serd obter na
carreira a maior velocidade possivel; ao passo que a machina
para a descida terd tambem a propriedade desubir, porém
menos rapidamente.

Segue-se pois que a machina typo para a descida desc erd
rapidamente, mas subird vagarosamente, entretanto gne a
machina typo para a subida subird com grande velodidade
e descerd de vagar, porque os centrosde gravidade das duas
machinas devem seachar em posigdo diversa, da mesma sorte
que as for¢ns motrizes devem tambem diferir.

Offereceria vantagens immensas ao commercio e 4 industra,
se fosse adopfada na planicie de Pernambuco, que compre-
hende uma grandissima extensiio de terreno ao Nordeste do
Brazil; e bem assim em ' varias outras menores em extensio,
como as do Pard, Bahia ete.

Estas planicies até agora tém offerecido pouco interesse
por causa da difficuldade das communicagies, que, uma vez
facilitadas, colheriio as companhias que com imtrepidez se
affoutarem, riquezas inexgotaveis.

Pedimos a concessiio para a formagao de uma companhia
cuja duragio seja indefinita,

Ao mesmo tempo oceupamo-nos da construccio do primeiro
apparelho de uma machina pequena, que mostrard sufficiente-
menteo effeito e o exito da idéa.

Feita a experiencia diante dos sabios e dos capitalistas,
faremos o primeiro appello de fundos para a construcgio de
uma machina de ensaio, a qual, sendo capaz de conter tres
on quatro pessoas, deverd serexperimentada nas areias do
mar, onu no solo de alguma planicie nas vizinhangas do Rio
de Janeiro, ou mesmo em qualquer outro lugar, que se julgar
scientificamente conveniente. i









A 2° Edicao sobre a Faploracdo, (anotada com as rela-

coes financeiras que devem passar em geral entre os
Engenheiros os Commissarios ¢ aspirantes 4 Concessio
—Documentos e relagies havidas para a Exploracio
de 8. Fidelis. .
Em Bstudo
b &

Projecto deuma nova viabilidade para poder a,doptn.r-se
promptameute e bastaute economicamente por todo 0
Brazil.

Projecto para subir todns as  Montanhas habitadas
ou habitaveis do Municipio Neutro com uma locomogio
que nio seja nem a de tracgio de animaes nem a de

machina de vapor rodante.
1IX

Projecto para uma ponte suspensa da Pnga dos Mi-

neiros a Ilha das Cobras.
-

Projecto para o aformoseamento da Cidade do Rio de
Janeiro: Nova Edificagio e numeragio das casas, Relo-
gios Electricos, Varrimento dag ruas com o Carro-Var-
_1cd01 Irrvigacdo da Cidade, ete.

e :

Projecto para rodear a Cidade com um novo Caminho,
que contornando-a sirvapromptamente ao sen commercio.
Vi

Projecto para um caminho de Ferro a Vapor da Pro-
vincia de Minas Geraes ao Oceano Atlantico.
Vit
Projecto para a construccio de um Porto no Oceano®
onde deva ir ter ¢ dito Caminho de Ferro. :
VI1IXX

A adopcao da Metralhadora Portatil no Exercito do

Brazil.

Edificacio Monumental dos Edificios nacionaes no
Campo de Sant’Anna. (Praca da Mcla.mar;ao)

N. B. A maior parte destes estudos estiio j4 ucabudos

05 outros estio commecados e em breve seriio pu— :

blicados.
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